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mit dem Hiillrohr oder dem Kabelkasten nicht in Beriihrung
kommen.

Bei grosser Spannkraftkonzentration ist es angezeigt,
die Spanndrdhte nicht in einer Vielzahl von einzelnen Hiill-
rohren, sondern in einem einzigen Kabelkasten unterzubrin-
gen. An den Umlenkstellen werden mit Teflon beschichtete
Waben angeordnet. Durch eine Zelle der Wabe fiihren nur
Stahldrdhte, welche gleichzeitig gespannt werden (Bild 6).

Fiir die Ladngsvorspannung der Autobahnbriicke iiber die
Aare bei Wangen (Projekt Ingenieurbiliro P. Kipfer, Bern)
kommen die oben beschriebenen Kabeldrdhte zur Anwen-
dung. Ein Kabelkasten wird dort {iber 700 Spanndrdhte

Die Monbijoubriicke in Bern

Projektverfasser: Ingenieurbiiro Hartenbach & Wenger, Bern

Dass es sich beim Bau der Monbijoubriicke in Bern um
ein grosses Werk handelt, geht aus der originell zusammen-
gestellten Gedenkschrift 1) hervor, die zum Anlass der
Briickeneinweihung am 8. September 1962 durch das Tief-
bauamt der Stadt Bern herausgegeben wurde. Das 38 Seiten
umfassende Heft, im Querformat A 4, ist reichhaltig illu-
striert.

Dem Eingangswort des stddtischen Baudirektors I folgt
ein geschichtlicher Riickblick von Flirsprecher Dr. P. Siegen-
thaler, Bern. Fiir das alte Bern bedeutete eine Briicke iiber
die Aare, als Einfallstor in die Stadt, Gefahr. Der geschicht-
liche Riickblick, der bis ins 13. Jahrhundert zurilickgreift,
zeigt dann die ganz andere Bedeutung des Aareiiberganges
in den Jahrhunderten der Entwicklung Berns. Eine Briicke
folgt auf die andere, und schon sehr friih ldsst sich durch
die ganze Geschichte hindurch ein roter Faden erkennen, der
mit dem Bau der Monbijoubriicke weitergesponnen werden
soll.

Die Idee der Monbijoubriicke an ihrem heutigen Stand-
ort geht ins Jahr 1881 zurilick und hat ihren Ursprung in dem
sogenannten Kirchenfeldvertrag zwischen der Gemeinde Bern
und einer englischen Gesellschaft. In eine oOffentlich-recht-
liche Rechtsform wurde die Idee einer Briickenverbindung
zwischen dem Kirchenfeld und dem Gebiet Monbijou-Sulgen-

1) Die Monbijoubriicke, Gedenkschrift zur Einweihung der Mon-
bijoubriicke in Bern am 8. September 1962. 1. Die Idee einer friiheren
Zeit, das Werk von heute, von P. Siegenthaler. 2. Die Bedeutung der
Monbijoubriicke im stddtischen Verkehrssystem, von H. Bosshard.
3. Projektierung und Bau der Monbijoubriicke, von H. Walker. 37 S.
und 1 Tafel. Bern 1962, Stddtische Baudirektion I. Preis 4 Fr.

@ 7 mm aufnehmen, welche an den Enden mit iiblichen VSL-
Verankerungen und VSL-Geréten verankert und gespannt
werden, Vorgédngig diesem grossen Bau wird eine vom In-
genieurbiiro Weder & Prim, Bern, projektierte Autobahn-
uberfiihrung in analoger Weise gespannt.

Zusammenfassend soll noch einmal betont werden, dass,
mit Hilfe von Teflon, die Spannkraftverluste gewaltig ver-
ringert werden, und damit erheblich an Spannstahl einge-
spart werden kann.

Adresse des Verfassers: H. G. Elsaesser, dipl. Ing., Spannbeton
AG, Monbijoustrasse 49, Bern.

DK 624.21:624.012.47

bach 1896 mit der Genehmigung des entsprechenden Bau-
linienplanes durch die Gemeinde gekleidet. 1917 war dann
erstmals die Rede von einer Hochbriicke iiber die Aare. Vor
allem dem Bau der Briickenanschliisse und Zufahrten gingen
die Genehmigungen verschiedener Baulinienpldne voraus,
wobei den Stimmbiirgern die Bewilligungen von Teilkrediten
vorzulegen waren. Auch die Wahl des Briickennamens, ur-
spriinglich Gaswerkbriicke, verlangte viel Sorgfalt.

Der Stadtplaner, Hans Bosshardt, dipl. Ing., schreibt liber
die Bedeutung der Monbijoubriicke im stéddtischen Verkehrs-
system. Sein geschichtlicher Riickblick beleuchtet vor allem
die Verkehrsbediirfnisse in den verschiedenen Zeitepochen.
Die Gesamtplanung mit der Verkehrsprognose bis 1980 steht
im Zeichen des Gutachtens Walther und Leibbrand von
1954 2). Die Verkehrszdhlungen zeigen nur 9 9, Durchgangs-
verkehr, weshalb dieser Strassenzug nicht die Bedeutung
einer Nationalstrasse erhielt. Aus der Tatsache, dass er die
Verbindung zu den umliegenden Gemeinden herstellt, wird
ein Interesse des Kantons abgeleitet, welches sich im ent-
sprechenden Staatsbeitrag widerspiegelt.

Stadtingenieur Hans Walker beschreibt die Projektierung
und den Bau der Monbijoubriicke. Der bewegten Vorge-
schichte folgt ein zusammengefasster Bericht liber das Aus-
fliihrungsprojekt des Ingenieurbiiros Hartenbach und Wenger
in Bern. Die Balkenbriicke in Spannbeton ging aus der Ueber-
arbeitung verschiedener Entwiirfe hervor, die ihrerseits
einem offentlichen Wettbewerb im Jahre 1942 entsprungen
sind.

2) Siehe Bericht in SBZ 1955, Nr. 1, S. 7; daselbst auch weitere
Literaturhinweise.
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Armierung und Vorspannkabel im Bereich des Mittelpfeilers

Untersicht der fertigen Briicke
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Am Schluss der Schrift findet der Leser die wichtigsten
Daten des Bauwerkes und des Bauvorganges zusammen-
gestellt.

Die Verfasser der Festschrift haben es trefflich ver-
standen, sowohl im Wort wie im Bild das Verhiltnis des Zeit-
aufwandes von Vorbereitung und Awusfiihrung der Wirklich-
keit entsprechend wiederzugeben. Sie haben in verdankens-
werter Weise die reiche Vorgeschichte dieser zur Zeit lang-
sten (Gesamtldnge 337,5 m, zwei Mitteloffnungen von je
86 m und zwei Seitendffnungen von je 82 m, Gesamtbreite
23,5 m) fugenlosen Briicke in der Schweiz von verschiedenen
Seiten sorgfiltig dargestellt. Die ein gutes halbes Jahr-
hundert dauernden Vorbereitungen, welche dem zweijdhrigen
Bau vorausgegangen sind, gereichten dem Werk jedoch sehr
zum Vorteil.

Die Entwicklung des Briickenquerschnittes, die aufge-
zéhlten Ausfiihrungsdaten, wie Spannweiten, Quertrdgeran-
ordnung, Trager- und Plattenstdrken, Kabelfiihrung, Bau-
vorgang, Fundationsverhéiltnisse Lehrgeriistbau und Be-
lastungsprobe lassen, zusammen mit den vorziiglichen Photo-
graphien, lediglich ahnen, welche Unsumme von Kleinarbeit
sowohl Projektierung wie Bau dem Projektverfasser brach-
ten, und welche heiklen Probleme von ihm zu lésen waren.
Die angedeuteten umfangreichen Messungen erlauben sicher,
wertvolle Schliisse zu ziehen. Es wire deshalb zu begriissen,
wenn, angeregt durch die knappe Uebersicht in der Fest-
schrift, eine Verodffentlichung der aufschlussreichen Erfah-
rungen lber die den Fachmann interessierenden Einzelheiten
folgen wiirde!

Adresse des Verfassers: R. Schiltknecht, dipl. Ing., Untereng-
stringen ZH.

Die schwedische Leiterbohrmethode
im Tunnelbau DK 622,233

Auf Grund ihrer umfassenden Erfahrung beim Bau von
Stollen und Kavernen, besonders in Schweden, hat die Firma
AB Atlas-Copco, Stockholm, eine Neuerung entwickelt, die
sie als Leiterbohrsystem bezeichnet. Dabei wird mit den
Standardtypen leichter Bohrhdmmer gearbeitet, so dass die
Methode dusserst wendig ist. Sie eignet sich fiir alle Tunnel-
querschnitte und lédsst sich in Verbindung mit den Normal-
typen der Bohrbiihnen einsetzen; sie ist bei den meisten Ar-
beitsvorgingen im Tunnelbau anwendbar. In allen Féllen er-
gab sie eine grossere Abschlagtiefe.

Der Bohrhammer und die einziehbare Bohrstiitze werden
auf eine aus Fertigteilen zusammengesetzte, schmale Stahl-
leiter montiert (Bild 1). Diese zum Patent angemeldete, dop-
pelt gesteuerte Bohrstiitze ermdglicht es, den Bohrhammer
entlang der Leiter ohne Schwierigkeiten vorzuschieben bzw.
zurilickzuziehen. Ein Schlitten trigt den Bohrhammer; dieser
und die einziehbare Bohrstiitze bewegen sich in horizontaler
Richtung. Die erforderliche Leiterausriistung ist einfach und
billig und ldsst sich im allgemeinen an Ort und Stelle anfer-
tigen. Die Vorziige der Methode sind: a) Hoherer Netto-
Bohrfortschritt auf Grund der verbesserten Arbeitsverhilt-
nisse, die sich dann ergeben, wenn Bohrhammer und Bohr-
stiitze einen Winkel von 180° bilden. b) Ein Mann kann min-
destens zwei Bohrhdmmer bedienen, was eine wesentliche
Leistungssteigerung je Mann und Stunde bedeutet. ¢) Der
Bedienungsmann ermiidet nicht so schnell, weil die Betéti-
gung der Bohrausriistung keine korperliche Beanspruchung
verlangt. d) Bei dem Leiterbohrverfahren wird die Bohr-
stange kurz vor Ortsbrust noch einmal gefiihrt. Dies ge-
stattet das sofortige Anbohren mit langen Bohrstangen, wo-
bei die durch den Stangenwechsel bedingten Riistzeiten ver-
kiirzt werden. Ausserdem konnen 1"-Sechskant-Verldnge-
rungsbohrstéhle verwendet werden, so dass sich fiir den ein-
zelnen Bohrstahl eine ldngere Standdauer ergibt. e) Das An-
setzen wie auch das Ausrichten des Bohrlochs sind leicht zu
bewerkstelligen und genau. f) Das Abmontieren der Bohr-
hdmmer von den Leitern erfordert nur wenige Sekunden. Die
Bohrhémmer lassen sich dann in herkdmmlicher Weise in
Verbindung mit Bohrstiitzen verwenden.
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