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Ausbau von Dampfkraftwerken konventioneller Art mit ge-
ringeren Kosten gedeckt werden kann, als dies mit Kern-
kraftwerken moglich ist. Dieser Umstand wird sich jedoch
dank der fortwéahrenden Verbesserungen in der Kernenergie-
erzeugung in absehbarer Zeit zu deren Gunsten wenden.
Im Jahre 1962 werden die grossen Zentralen von Ber-
keley und Bradwell mit der Energielieferung an das Central
Electricity Generating Board beginnen und damit die breite
Oeffentlichkeit von der technischen Leistungsfihigkeit und
der Betriebssicherheit der Magnox-Anlagen iiberzeugen.
Ebenso werden in Windscale der verbesserte gasgekiihlte
Leistungsreaktor und in Dounreay der Schnelle Reaktor in
Betrieb kommen, womit wichtige Vorarbeiten fiir eine wirt-
schaftliche Nutzbarmachung der Kernenergie in den néich-

sten zehn Jahren durchgefiihrt werden koénnen.
A. Ostertag

Regionalplanung im Kanton Ziirich bpx 13

Am 27. September 1962 stellte der Regierungsrat des
Kantons Ziirich seinem Kantonsrat den Antrag, fiir die Er-
stellung von Gesamtpldnen als Richtlinie fiir die Ortspla-
nungen der Gemeinden einen Kredit von 935000 Fr. zu ge-
wihren. Kaum zu glauben aber wahr! Mit diesem Antrag
anerkennt der Regierungsrat die Regionalplanung als Auf-
gabe unserer Zeit. Wir diirfen uns gliicklich schitzen, dass
der Kanton bestrebt ist, einen Landschaftsplan (Walder,
Freihaltegebiete, vorwiegend Ilandwirtschaftlich genutztes
Land), einen Siedlungsplan (Wohngebiete, Arbeitsgebiete,
Griingebiete), einen Transportplan (Netz des Offentlichen
und privaten Verkehrs), einen Versorgungsplan (Wasser,
Abwasser, Elektrizitdt, Telephon usf.) und ein Programm
fir die offentlichen Bauten zu erstellen. Diese Pléne sollen
zur rdumlichen Einteilung des Kantons dienen. 11 Planungs-
regionen, die unterschiedlich organisiert werden koénnen, sol-
len sich der Aufgaben annehmen; die sechs Planungsgrup-
pen rund um Ziirich sind bereits in einer Dachorganisation
«Regionalplanung Ziirich und Umgebung» zusammengefasst.
Aus der Planungseinteilung sollen 11 Gesamtpldne und ein
regionaler Stadtplan der kiinftigen Stadtagglomeration Zii-
rich resultieren. Die Arbeiten, die von Arbeitsausschiissen
flir Natur- und Heimatschutz, Stadtebau und Industriestand-
orte, Verkehr und Siedlungstechnik betreut werden, sollen
in einem Zeitraum von 3 bis 5 Jahren zur Hauptsache von
privaten Firmen durchgefiihrt werden. Die totalen Kosten
sind auf 1,1 Mio Franken veranschlagt worden 15 % davon
werden vom Bund beigetragen. H. M.

Kantonsschulbauten in Ziirich-Oerlikon
DK 727.113

2. Teilnehmer Schluss von Seite 598

Beim Oeffnen der Umschldge stellte die Expertenkom-
mission den Verfasser des zur Ausfilhrung empfohlenen
Entwurfes wie folgt fest: T. Gersbach, Mitarbeiter P. Koll-
brunner, was auf der letzten Seite des Expertenberichts
vermerkt ist. Die Fachleute wunderten sich, nahmen aber
diesen Wechsel als im Projektauftragsystem zulédssig hin.
Auf der ersten Seite des Berichtes der Experten steht zwar
noch als eine der beauftragten die Firma Gersbach und
Breit. Wir schrieben in unserem Bericht iiber die Presse-
konferenz vom 20. Juli 1962 (SBZ 1962, H. 31, S. 549):
«Dieses selbstidndige Zuziehen von Mitarbeitern, die nicht
durch den Bauherrn ausgewdhlt wurden (was bei Wett-
bewerben nicht statthaft ist), ist einer griindlichen Ab-
kidrung wert.» Dieser Satz hat eine unerwartete Ketten-
reaktion ausgelost.

Die Abklarung der Zusammenhinge hat uns sehr viel
Kopfzerbrechen und Arbeit verursacht. In den Fall sind
mehrere Firmen verwickelt. Wir verzichten nach reiflicher
Ueberlegung auf die Veroffentlichung der Untersuchungs-
ergebnisse, weil die Aussagen der Beteiligten widerspruchs-
voll sind. Im Interesse des Berufsstandes liegt es auch, wenn
die unerfreulichen Vorkommnisse nicht breitgeschlagen wer-
den.
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In den Vertragsverhandlungen fiir die Ausfiihrung der
Kantonsschule Oerlikon wurde die fiir diesen Zweck gegriin-
dete Firma Gersbach und Kollbrunner eingesetzt. Die Mit-
arbeit der Firma Guhl, Lechner und Phillip wird zwischen
den Architekten geregelt. E. Breit hat eine Verzichterklarung
unterzeichnet.

3. Honorierung

In verschiedenen Kantonen und Gemeinden wird das
Verfahren des Projektauftrages an mehrere Verfasser ge-
wéhlt, ebenso bei Projekten fiir Wohnsiedlungen, Verwal-
tungsgebiduden und #dhnliche Bauaufgaben seitens Privater.
Das volle Honorar fiir das Vorprojekt, wie es sich aus der
Honorarordnung fiir architektonische Arbeiten berechnen
lasst, ist gemiss Art. 11 der Grundsétze fiir architektonische
Wettbewerbe des S.I.A. auszuzahlen. Von reduzierten An-
sédtzen ist nirgends die Rede, sie entsprechen einer «Praxisy,
die sich eingeblirgert hat. Die Stadt Ziirich hat fiir die von
ihr vergebenen Projektauftrige an mehrere Architekten ein
System ausgearbeitet, das sie im REinverstdndnis mit den
Architekten zur Anwendung bringt. Sie setzt den doppelten
Betrag aus, den sie fiir die Durchfiihrung eines beschrink-
ten Projektwettbewerbes einzusetzen gezwungen wire; sie
teilt diesen Betrag durch die Anzahl der Beauftragten und
berechnet so das Honorar flir das einzelne Projekt. Auf
diese Weise sind sehr viele Bauaufgaben behandelt wor-
den, z. B. Erweiterungsbauten der Tochterschule Hohepro-
menade, Jugendhaus, Bebauung Helvetiaplatz und viele an-
dere. Fiir die Durchfiihrung grdsserer Wohnbauvorhaben
wurden von verschiedenen Industriefirmen und Wohnungs-
produzenten Projektauftrige vergeben, deren Honorare ge-
méss der Provisorischen Wegleitung fiir die Bestimmung
des Honorars fiir Regional- Orts- und Quartierplanungen
(Formular Nr. 110 des S.I.A. mit Merkblatt vom 15. Mai
1953) berechnet worden sind.

Diese Methode der Honorarberechnung diirfte wohl
als zuldssig gelten, obwohl auch hier eine weitherzige Aus-
legung der Norm erforderlich wird, ndmlich dann, wenn
Grundrisse von Wohnungstypen und Fassadenzeichnungen
in den Masstdben 1:200 oder 1:100 zur Abklirung des Bau-
vorhabens verlangt werden, Die so berechneten Honorare
sind in der Regel klein. Reguldre Wettbewerbe lassen sich
fiir solche Bauaufgaben kaum durchfiihren, weil mit dem
Projekt auch die Bauvorschriften, die Erschliessung, die
Baukosten und die Rendite abzukldren sind, Da sich solche
Aufgaben in letzter Zeit hdufen wére es von Vorteil, wenn
ein Verfahren entwickelt wiirde, das hieb- und stichfest ist.

4. Aufgabe der Fachverbdinde

Die Experten der Kantonsschule Ziirich-Oerlikon traten
ihr Amt erst an, als sie sich Riickendeckung bei den Ver-
bénden geholt hatten. Leider ist ihrer Forderung, ein Ver-
fahren fiir die Durchfiihrung von Projektauftrdgen auszu-
arbeiten, nicht entsprochen worden, bis dieser Fall Kan-
tonsschule Oerlikon entschieden worden ist und Regierungs-
rat Dr. P. Meierhans bekannt gab, dass sich der Kanton Zii-
rich in Zukunft weigern werde, Wettbewerbe durchzufiihren.
Es ist sehr zu hoffen, dass es den Fachverbanden bald ge-
lingt, ein geeignetes Verfahren auszuarbeiten. H. M.

DK 725.39

Vom Flughof Orly bei Paris

Der Ausbau des neuen Flughofes Orly, der am 24. Fe-
bruar 1961 feierlich eroffnet wurde, bildet den Inhalt von
Heft 326, Dezember 1961, von «Travaux». Der Flughafen er-
streckt sich mit allen seinen Anlagen {liber eine Fldche von
1600 ha. Der Flughof bildet darin die funktionelle Umschlag-
stelle, er ist der grosse Umschlagplatz fiir Giliter und Passa-
giere, vergleichbar den Quaianlagen im Seeverkehr und den
Hauptbahnhofen im Schienenverkehr.

Die Frequenz des Flughafens Orly liegt zur Zeit bei etwa
3 Millionen Passagieren pro Jahr, die Ausbauplanung beriick-
sichtigt 4 Mio fiir die erste und 6 Mio fiir die zweite Etappe.
Dazu kommt eine Reserve von 2 Mio Inland-Fluggésten an
einer anderen Stelle des Platzes, Alle Anlagen miissen nicht

753



nur fiir den entsprechenden Flugverkehr, sondern gleichfalls
flir den enormen konzentrierten Bodenverkehr (Strassen,
Parkplédtze) dimensioniert sein. Fiir die genannte Flugfre-
quenz werden 25 bis 30 Flugzeugstandplitze bendtigt, jeder
mit einem Flédchenbedarf (ohne Zufahrten) von 3500 m2 fiir
die modernen grossen Maschinen. Jeder Standplatz darf vom
Empfangsgebdude micht mehr als 400 m entfernt sein, an-
dernfalls miissten mechanisierte, leistungsfiahige Transport-
mittel eingesetzt werden.

Im Flughof sind Passagier- und Gepackdienst, Zoll, tech-
nischer Dienst, Verwaltung, Sozialeinrichtungen, Restaurants
und Hotel sowie Biliros der Fluggesellschaften zusammenge-
fasst. Zwei «Finger» entlang den gestreckt angeordneten
Standplétzen bilden die beidseitige Verldngerung der Haupt-
fassade. Diese lange gerade Front bietet hinsichtlich der Zu-
fahrt zu den Standplétzen und der Abwehr von Ladrm, Druck-
stossen und Geruch wesentliche Vorteile gegeniiber den be-
sonders auf amerikanischen Pldtzen oft anzutreffenden Ra-
dialfingern, indem dadurch mehr oder weniger geschlossene
Hofe vermieden werden.

Im Gebdude bewegen sich die Fluggiste auf zwei Stock-
werken, ndmlich im Erdgeschoss (Gepidckdienst) und im er-
sten Stock (Formalititen, Kontrollen, Zoll usw.). Dariiber
befinden sich vier Geschosse fiir die Biiros. Die Finger sind
zweigieschossig mit Warte- und DienstrGumen im Erdge-
schoss, Zollweg und offentlicher Galerie im ersten Stock. Das
Gepéck wird nur im Erdgeschoss bewegt. Fiir Transitreisende
sind im zweiten Stock Aufenthaltsrdume und Einkaufsmdg-
lichkeiten vorhanden, ein Teil ist Schaulustigen zugénglich.

Im Endzustand rechnet man mit einer Spitzenfrequenz
von 2100 Fluggisten pro Stunde, die durch 23 Tore zu den
entsprechenden Standplédtzen oder von diesen her geleitet
werden. Hierzu miissen die «Fingers noch weiter verlin-
gert werden. Auf der Stadtseite des Flughofes befinden sich
ausgedehnte, noch erweiterungsfdhige Parkpldtze, Die ver-

Fliegerbild des Flughofes Orly. Mittelteil des Gebidudes, vorn Stand-
plidtze, hinten Parkpldtze und Zufahrten. Hinter dem Flugzeug ist
die bogenférmig aufgestellte Abschirmwand sichtbar, in der Mitte
der oberen Bildh#dlfte die N 7, welche unter die Bauten taucht
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legte Nationalstrasse N 7 wird unter dem Flughof und den
Standplitzen hindurchgefiihrt.

Das Gesamthauwerk setzt sich wie folgt zusammen:
Mittelbau 207 m lang, 70 m breit, zwei Untergeschosse, Erd-
geschoss und fiinf Obergeschosse. Bauten West und Ost je
91 m lang, 58 m breit, zwei Untergeschosse, Parterre und
ein Obergeschoss. Finger West und Ost, je rd. 200 lang, 8 m
breit, Parterre und ein Obergeschoss.

Der gesamte Bau ruht auf meist zylindrischen REinzel-
fundamenten in Beton von rd. 83 m Tiefe und 2 bhis 3,8 m
Durchmesser. In den Untergeschossen besteht die Tragkon-
struktion aus Eisenbeton, im Erdgeschoss und allen Ober-
geschossen aus einem r#umlichen Stahlrahmenskelett mit
einem konstanten Raster von 8,28 m, der nur fiir zwei Hallen
innerhalb des Gebdudes vergrossert wurde, Bei der Bemes-
sung ist eine mogliche Aufstockung bis auf sieben Stock-
werke vorsorglich beriicksichtigt, auch fiir die Bauten West
und Ost. Die Tragkonstruktion der «Finger» besteht aus je
einer Reihe eingespannter Mittelstiitzen, von denen die Quer-
tréiger beidseitig zur Aufnahme der Decken frei auskragen.

Das Ausmass der Installationen fiir Wasser, Licht, Kraft-
strom, Telefon, Sprechanlagen, Transporteinrichtungen, Lauft-
konditionierung usw. mit den zugehorigen Zentralen ist in
wenigen Worten nicht zu beschreiben.

Im Boden der Flugzeugstandplitze befindet sich ein
wohldurchdachtes System von Entwésserungsfugen und -lei-
tungen, Hydranten, elektrischen Anschliissen, Versorgungs-
leitungen und -anschliissen usw. Zum Abfangen der Druck-
stosse bei Diisenflugzeugen werden gegen das Gebdude zu
bewegliche, durch Versuche entwickelte Abschirmwinde ver-
wendet, die sich ausgezeichnet bewihren. Schliesslich sind
noch die Beleuchtungs- und Kommandoanlagen besonders
zu erwéhnen, Ueber die wohlausgewogene Architektur und
Detailgestaltung geben die zahlreichen beigefiligten Photos
am besten einen Eindruck. Das griindliche Studium der vor-
ziiglichen, ausfiihrlichen Publikation wird interessierten
Kreisen unbedingt empfohlen. H. Jobst

Mitteilungen

Die englische Luftkissen-Fihre «Hovercoachy. Die den
Luftkissenfahrzeugen zugrunde liegenden physikalischen Vor.
gange, die bisher gemachten Vorschlige sowie die Versuche
mit diesem neuartigen Transportmittel sind bereits anschau-
lich geschildert worden1). In «The Engineers vom 27.Juli
1862 wird nun {iber die Durchfiihrung eines fahrplanmissi-
gen Passagier- und Giitertransportes mit einer Luftkissen-
Fédhre zwischen Rhyl und Wallasey, auf einer Strecke von
31,6 km, an der Miindung des Flusses Dee, in Chesire, Eng-
land, berichtet. Es ist geplant, mit diesem Versuchsbetrieb,
der von den British United Airways Ltd. und der Firma
Vickers-Armstrongs (Engineers) Ltd. Swindon, gemeinsam
durchgefiihrt wird Erfahrungen zu sammeln und die Reak-
tion des Publikums zu erfahren. An Wochentagen sollen tdg-
lich in jeder Richtung 6 Fahrten von je 25 Minuten mit 24
Passagieren oder 2 t Nutzlast ausgefiihrt werden. Das fiir
diesen Fédhrdienst in Betrieb genommene Fahrzeug der
Vickers-Armstrongs Werke hat 2 Mann Besatzung und ist
mit 4 Bristol-Siddley «Turmo» 603 von je 425 s.h. p. zur Hr-
zeugung des Vortriebs und des Hubs ausgeriistet. Zwei dieser
Maschinen treiben iliber Getriebe verstellbare, vierfliigelige
Propeller und 2 dienen zum Antrieb der Geblase, die den
Betriebsdruck von 0,12 kg/cm?2 erzeugen, der zur Hrzielung
einer Schwebehthe von 20 cm erforderlich ist. Das Fahrzeug
soll auch bei einem Seegang von 0,9 m zwischen Wellental
und Spitze mit maximaler Geschwindigkeit fahren konnen.
Die normale Fahrgeschwindigkeit wird mit 60 Knoten
(110 km/h) angegeben. Die Hauptdaten sind: Lange 16,7 m,
Breite 7,6 m, Hohe 5,4 m, Betriebsgewicht 10 t, Brennstoffbe-
hilter 1700 1. Der zum grossen Teil aus einer Aluminiumlegie-
rung hergestellte Schiffskérper hat 22 wasserdichte Kam-
mern von geniigendem Volumen, um das Fahrzeug in ein
Verdriangsschiff mit dem erforderlichen Auftrieb zu ver-

1) Ueber Luftkissen-Fahrzeuge, von J. Ackeret und H. Baumann,
SBZ 1960, H. 9, S. 137.
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Flughof Orly, Ansicht des Westfliigels von Siiden

wandeln, sollte dies noétig werden. Die mit Doppelvergla-
sung und zwei wasserdichten Tiliren versehene Passagier-
kabine ist isoliert und schallsicher gebaut. Der Propeller-
schub kann zur Steuerung der Fahrrichtung ver-
andert werden; die vorderen Flossen leiten die Dreh-
bewegung ein. Um den Kapitdn beim Mandévrieren zu un-
terstiitzen, ist eine Fernseheinrichtung eingebaut beste-
hend aus einer nach hinten gerichteten Aufnahmekamera,
von welcher das Bild auf einen Schirm in der Steuer-
kabine iibertragen wird. Bei stationfdrer Schwebehthe kann
das Fahrzeug um seine Lénge gedreht werden. Bemerkens-
wert ist die Beschleunigung: in 15 Sekunden kann die Ge-
schwindigkeit von 0 auf 93 km/h gesteigert werden. Still-
setzung des Fahrzeuges wird bei einer Fahrgeschwindig-
keit von 74 km/h nach Zuriicklegung einer Strecke von
61 m ermdglicht. Bei Vorflihrungen in Rhyl konnte die
Manovrierfihigkeit dieser «Hovercoach» iiberzeugend nach-
gewiesen werden. Das Schlingern wird durch Vorrichtun-
gen zur Einleitung seitlich austretender Luftstrahlen wirk-
sam verhindert. Die Ergebnisse dieses Versuchsbetriebes
diirften in hohem Masse wegleitend sein fiir den Bau und
den Betrieb des von den Vickers-Armstrongs Werken ge-
planten grossen Luftkissenfahrzeuges VA-4, das 200 Passa-
giere oder 30 t Nutzlast beférdern soll. M. P. Misslin

Schweizerische Vereinigung fiir Landesplanung. Am
5. Oktober 1962 fand die fiir die Revision der Statuten ein-
berufene ausserordentliche Mitgliederversammlung auf der
Halbinsel Au bei Wadenswil statt, die sehr gut besucht wor-
den ist. Aus allen Landesteilen trafen sich die Planer. Sie
nahmen zunéchst ein ausgezeichnetes Gespridch des zlirche-
rischen Regionalplaners Hans Aregger entgegen, das er mit
den fiir das Planungsrecht und das Strassen-, Wasser-, Ab-
wasser- und Landwirtschaftswesen verantwortlichen Beam-
ten des Kantons Ziirich fiihrte. Eindringlich verstand er es,
den mit Planungsfragen vertrauten Zuhorern die Probleme
der iiber die Grenzen hinaus wachsenden Stadt Ziirich vor
Awugen zu fiihren. Die Awusfiihrungen wurden mit anhalten-
dem Applaus quittiert. — Nach dem Mittagessen wurden
die Statuten revidiert. Als neuer Président der Vereinigung
wurde Stdnderat Dr. W.Rohner gewédhlt; ihre Vizeprisi-
denten sind Dr. G. Béguwin, Genf, bisher, und Dr. R. Tschdp-
pdt, Baudirektor II, Bern, neu. Die verdienten Mitglieder
Prof. Dr. H. Gutersohn und alt Kantonsbaumeister H. Peter,
beide in Ziirich, wurden zu Ehrenmitgliedern der Vereinigung
ernannt.

Ersatz des Drehstromsystems durch Gleichstrom in Li-
gurien und im Piemont. Im Oktober dieses Jahres wird auf
den Linien Alessandria-Voghera, Tortona-Novi Ligure, Tor-
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tona-Arquata, Alessandria-Arquata-Genua und Genua-Sa-
vona nordlich der Bahnhofe Ronco und Busalla das veraltete
Drehstromsystem 3700 V 162/3 Perioden durch das Gleich-
stromsystem ersetzt. Die siidlich der beiden letztgenannten
Bahnhofe gelegenen Linien werden im Jahre 1963 auf die
neue Stromart umgestellt. Der Uebergang zum Gleichstrom
ermoglicht Erhohungen der Zugsgewichte und der Fahrge-
schwindigkeiten sowie einen rationelleren Einsatz des Per-
sonals und des Rollmaterials. In Novi S.Bovo, Ronco und
Tartona wurden neue Transformatoren- und Umformergrup-
pen gebaut. Da das Unterwerk Ronco teilweise auch die
Stromlieferung fiir die steigungsreichen Strecken im Gebiet
von Genua ilbernehmen muss, werden hier erstmals vier
parallelgeschaltete Umformergruppen zu 2000 kW mit
Quecksilberdampf-Gleichrichtern erstellt. Fiir diese Trak-
tionsénderung mussten 45 neue Gleichstromlokomotiven vom
Typ E 636 angeschafft werden.

Stahlblechtiiren eignen sich besonders fiir Biiros, Werk-
stédtten, Laboratorien, Wasch- und Umkleiderdume, Pump-
und Trafostationen, Klimazentralen; ferner fiir Wohnungs-
abschliisse bei Laubenganghéusern, fiir Kellerabgidnge und
flir viele andere Zwecke, wo die Tiiren stark beansprucht
werden. Im Bestreben den Anwendungsbereich fiir Stahl-
blechtiiren zu vergrossern, hat die Metallbau AG. Ziirich
diese im Zuge ihres Normierungsprogrammes so konstruiert,
dass sie auch preisgilinstig sind. Trotz der robusten Bauart
stellen diese neuen Stahlblechtiiren ein gefilliges Bauelement
dar. Sie sind verwindungsfrei gebaut, gerduscharm und dicht;
die doppelwandigen Tiiren sind ausserdem schallhemmend
und schwitzwassersicher.

Personliches. Als Nachfolger des verstorbenen A. Gan-
tenbein ist Erwin Wettstein, dipl. Phys., Dr. sc. techn., Leiter
der Kondensatorenabteilung der Micafil AG in Ziirich, zum
Oberingenieur der Materialpriifanstalt und Eichstdtte des
SEV gewidhlt worden; sein Amtsantritt erfolgt am 1. Jan.
1963. — Charles Grossenbacher, dipl. El.-Ing. G.E.P., ist
zum Technischen Direktor der Kriegstechnischen Abteilung
(KTA) ernannt worden.

Buchbesprechungen

Neue Schulbauten in Nordrhein-Westfalen. Herausgeber
Interministerieller Schulbauausschuss der Landesregierung
Nordrhein-Westfalen. 731 S. mit zahlreichen Abb. Koln 1961,
Paul Geyer Verlag.

Die vorliegende Veroffentlichung eines grossen Teiles
der seit etwa zehn Jahren in Nordrhein-Westfalen (rd. 15,5
Mio Einwohner) gebauten Schulen hat den Charakter einer
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