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Bild 13. Vertikaldrainagen Staudamm Gé&scheneralp, Anordnung im Plan

Fiir diese gerammten Pfdhle stiitzt man sich zur Bestim-
mung der Tragfédhigkeit auf die bekannten dynamischen For-
meln nach Stern und anderen, um die zuldssige Tragfihigkeit
jedes einzelnen Pfahles zu bestimmen. Fiir Bohrpfihle, die
nach der klassischen Methode erstellt werden, besteht einzig
die Moglichkeit einer Belastungsprobe in kleinem Massstab
innerhalb des Bohrrohres auf der Bohrsohle. Solche Be-
lastungsversuche sind sehr kostspielig und mit grossem Zeit-
verlust verbunden. Ferner geben sie nur Anhaltspunkte fiir
den zulédssigen Spitzenwiderstand, jedoch nicht fiir die
Mantelreibung.

Das Bohrverfahren Benoto dagegen hat uns erlaubt,
eine Methode zu entwickeln, die mittels geeigneter Mess-
apparaturen beim Abteufen des Bohrrohres laufend Kenn-
werte bringt, die auf die Grosse des Widerstandes im Boden
schliessen lassen. In der Tat besteht eine Beziehung zwi-
schen der Kraft fiir das Hin- und Herbewegen der Bohr-
rohren unter einer konstanten Last und der Eindringung
des Rohres wihrend einer bestimmten Anzahl Hin- und
Herbewegungen. Die ersten Versuche in dieser Richtung
und nach Riicksprache mit den Ingenieuren der VAWE?2)
haben uns gezeigt, dass tatsichlich eine Beziehung zwischen
den vorgeschlagenen Kontrollmessungen und der zuldssigen
Pfahltragkraft besteht. Es war jedoch angezeigt, die erhal-
tenen Resultate mit Pfahlprobebelastungen zu vergleichen,
bevor Schliisse gezogen wurden. In enger Zusammenarbeit
mit Prof. Dr. R. Haefeli und den Ingenieuren R. Henawer
und E. Schubiger in Ziirich, sowie dank der Verbesserung
der Messgeridte sind wir heute in der Lage, beim Abbohren
jedes Pfahles die notwendige Linge der Bohrung in bezug
auf die verlangte Pfahltragfihigkeit und die zuldssige Set-
zung zu bestimmen.

Die Bodenwiderstandswerte, genannt «Bohrwiderstandy,
werden graphisch aufgetragen, wie dies in Bild 6 dargestellt
ist. Die Integration der erhaltenen Bohrwiderstinde auf die
ganze Tiefe der Bohrung entspricht der Fliche des ob-
genannten Diagramms und bringt den Wert der effektiven
und nutzbaren «Bohrarbeit». Nachdem wir in sandig-kiesigen
und kohérenten Bbden Belastungsproben auf Benoto-Pfihlen
ausgefiihrt haben, konnten wir eine Reihe von Kurven
bestimmen, welche die Tragfihigkeit des Pfahles in Funk-
tion der geleisteten Bohrarbeit und der zuldssigen Setzung
des Pfahles ermitteln lassen (Bild 7).

4. Bohrpfahlwinde System Benoto

Die Ausfiihrung von Dichtungswinden und Baugruben-
umschliessungen mittels aneinander gereihter oder sich
iberschneidender Pfihle, wodurch Spundwinde ersetzt wer-
den konnen, ist bereits seit mehr als 30 Jahren bekannt.
Jedoch haben die friiheren Ausfiihrungen dieser Art keine
grosse Verbreitung; sie haben sich auf Spezialarbeiten be-
schrinkt, da ihr Preis sehr hoch und die Bauzeit relativ
lange war. Die Art des Bauvorganges fiir solche Pfahl-
winde geht aus Bild 8 hervor. Die Bohrgerite Benoto
EDF 55 erlauben uns heute, solche Pfahlwdnde zu einem

2) Versuchsanstalt fiir Wasserbau und Erdbau an der ETH.
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Bild 14. Dammschnitt 1:8000 mit Einzelheiten der Filter

Preis und mit einer Leistungsfidhigkeit auszufiihren, die sich
denjenigen fiir Stahlspundwéinde nihern (Bilder 9 bis 12).

5. Andere Anwendungen des Benoto-Verfahrens

Neben Pfahlfundationen und Pfahlwinden konnen die
Bohrgerite Benoto EDF 55 fiir die rasche und wirtschaft-
liche Herstellung von Filterbrunnen und von umfangreichen
Sondierungen eingesetzt werden. Anlédsslich der Schiittung
des Staudammes Goscheneralp wurden Vertikaldrainagen
20,88 m und bis auf Tiefen von 40 m gebohrt, durch welche
der Baugrund unter dem zukiinftigen Damm vordrainiert
werden konnte (Bilder 13 u. 14). Dadurch wurde eine Be-
schleunigung der Setzung des Talgrundes erreicht.

Wie ausgefiihrt, erlaubt das Bohrverfahren Benoto,
zahlreiche Fundationsprobleme auf Grund einer neuen Tech-
nik zu l8sen. Bild 15 zeigt die unerwartet rasche Entwick-
lung dieses Verfahrens. Seit 1955 wurden bis heute iiber
40 000 m Benoto-Bohrungen durch die Firma AG. Heinr.
Hatt-Haller ausgefiihrt.

Neben den technischen Vorteilen haben die heutigen
Bestrebungen, den Baulirm nach Moglichkeit durch Ver-
wendung geriduschidrmerer Maschinen zu mildern, viel dazu
beigetragen, die rasche Entwicklung des Benoto-Verfahrens
zu fordern. Die «Schweizerische Liga gegen den Lirmy hat
zu wiederholten Malen den durch die Benoto-Gerite ver-
ursachten Lérm durch Phon- oder Dezibel-Messgerite er-
mitteln lassen. Dabei wurde festgestellt, dass der durch die
Benoto-Gerédte verursachte Lirm unter dem Léarmpegel des
stéddtischen Strassenverkehrs liegt. Ausserdem hat die Aus-
flihrung von Bohrpfidhlen den Vorteil, dass keine Rammen
oder Pressluft-Schnellschlaghimmer verwendet werden
miissen. Durch den Wegfall dieser Rammgerite werden
starke Erschiitterungen im Baugrund und dadurch oft
grosse Entschiddigungen fiir entstandene Schiden an be-
nachbarten Werken und Gebiduden vermieden.

Adresse des Verfassers: Obering, H. Bucher, A. G. Heinr. Hatt-
Haller, Bérengasse 25, Ziirich 1,

Wettbewerb fiir die Seeufer-Gestaltung
von Biel, Nidau und ipsach

Dieser Ideen-Wettbewerb fiir die Gestaltung der Bieler
Seebucht wurde durchgefiihrt im Auftrage der Gemeinderite
der Stadt Biel, der Stadt Nidau und der Gemeinde Ipsach
und war offen fiir alle Schweizer Architekten, Ingenieure
und Gartengestalter.

DK 711.5

Aus dem Programm

Die im Wettbewerbsprogramm verlangten Anlagen ent-
sprechen dem voraussichtlichen Bedarf bis zum Jahre 2000.
Ohne Verbindlichkeit fiir die spétere Planung und Realisie-
rung wird fiir die Durchfiihrung des Wettbewerbes folgendes
festgelegt: a) Die SBB-Linie Biel—Neuenburg soll voraus-
sichtlich auf eine Lénge von 2415 m in einen Tunnel verlegt
werden. Die Tunneleinfahrt befindet sich in der Felswand
unterhalb des Pavillons. b) Fiir den Hauptstrassenverkehr
werden die in der Unterlage bezeichneten Routen ausgebaut
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Biel-Nidau-Ipsach, Uebersichtsplan 1:15 000 mit den Hauptverkehrswegen

(vgl. obigen Uebersichtsplan). c¢) Die Stadt Nidau wird
voraussichtlich eine Einwohnerzahl von rd. 15 000 erreichen
(heute 3500 EW). d) Der Bezirk der Gemeinden Ipsach,
Port und Bellmund wird voraussichtlich rd. 20 000 Einwohner
umfassen (heute 2500 EW).

Die Seeuferzone soll im wesentlichen als Erholungs-
gebiet gestaltet werden. Zwischen Uferzone und Stadtzen-
trum ist eine enge Bindung zu suchen. Das Wettbewerbs-
gebiet wurde aus diesem Grunde bis stadtwérts hinter die
SBB-Damme ausgedehnt. Die Fussgingerverbindungen sind
zu verbessern. Es ist Aufgabe der Bewerber, unter Einbe-
zug der verschlammten Seegebiete, eine Seeauffiillung vor-
zuschlagen und eine neue Uferlinie festzulegen. Ausser der
Erholung soll die Uferzone auch stédtischen und regionalen
Veranstaltungen und Ausstellungen dienen, wie Seefeste,
Bielermesse, Gartenschau, Landwirtschaftsausstellungen usw.
Sie wird Teilstiick eines wirtschaftlichen und kulturellen
Bindegliedes von Seeland und Jura.

Zu, projektieren waren:
1. Hafenanlagen fiir den o6ffentlichen Touristenverkehr

und Hafenbecken fiir die privaten Motor-, Segel- und Ruder-
boote sowie sechs Bootshiuser fiir die Wassersportvereine.
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2. Spiel-, Sport- und Parkanlagen, im speziellen je ein
Strandbad fiir Biel, Nidau und Ipsach und ein freier Bade-
strand ohne Garderoben, ein Festplatz von rd. 20 000 m2 fiir
grosse Veranstaltungen und ein Nebenplatz von rd. 5000 m?
fiir kleinere Veranstaltungen, je ein parkartig gestaltetes
Sportgelinde mit verschiedenartigen Spielfeldern fiir die
Stadt Biel und die Gemeinden Nidau und Ipsach gemeinsam,
ein Campingplatz auf dem Gebiet der Gemeinde Ipsach mit
rd. 20 000 m2 Grundfldche, parkartig gestaltete Erholungs-
gebiete mit Rasenflichen, Spazierwegen und Ruheplitzen
(Grosse nach Vorschlag der Projektverfasser), ein Freizeit-
Gemeinschafts-Zentrum fiir alle Altersstufen (Grosse und
Programm nach Vorschlag der Projektverfasser).

3. Gymnasium, Turnhallen und Seerestaurant. Der Pro-
jektierung des Gymnasiums, das auf dem Gebiet der Stadt
Biel vorzusehen war, und der Turnhallen lag ein generelles
Raumprogramm zugrunde (das Seerestaurant eventuell er-
weitert durch ein Hotel und Wohngebédude nach Vorschlag
der Projektverfasser).

4. Verkehrslosung mit getrennten Wegen fiir Fussgin-
ger, Velofahrer und Motorfahrzeuge, fiir diese im speziellen
Parkierungsflichen fiir total 1400 Wagen.
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1. Preis. Uebersichtsplan 1:10 000

Projekt Nr. 10

1 Gymnasium

2 Freizeit-Zentrum
3 Sportanlagen

4 Grosser Festplatz

5 Kleiner Festplatz

6 Seerestaurant

7 Hafen Biel

8 Hafen fiir Dampfschiffe

9 Erweitertes Strandbad Biel
10 Hafen Nidau
11 Strandbad Nidau

12 Camping-Platz

13 Strandbad Ipsach
14 Hafen Ipsach

15 Schloss

16 Zihl

Sonyan \N% L

\‘“‘

\

17 Segelboothafen

18 Restaurant u. Motel
19 Aare-Kanal

20 Rahnhnaf




Gymnasium, 1. Stock

Projekt Nr.10., Fiur die Verbindung der Gemeinden mit dem
Seeufer bringt der Verfasser schone und realisierbare Vorschlige.
Insbesondere auf dem Gebiet der Stadt Biel ist die tiefe Ent-
wicklung der Uferzonen bis ins Pasquartquartier hervorzuheben.
Durch teilweisen Ersatz der Bahnddmme durch Viadukte wird die
Verbindung der Stadt zum Seeufer noch intensiver. Die dadurch
entstehende grosse Freifliche wird im Osten iiberzeugend durch eine
hohe Bebauung abgeschlossen, die masstidblich den bestehenden und
projektierten Verkehrsziigen standhidlt. Lings der Zihl ist ein in
den Ausmassen bescheidener, nicht {iberdimensionierter Griinzug
vorgeschlagen, wodurch das Schloss Nidau, seiner urspriinglichen
Lage entsprechend, wiederum mit dem See in Beziehung gebracht
wird. Auch auf den Gebieten der Gemeinden Nidau und Ipsach stos-

1. Preis (9000 Fr.).

sen an landschaftlich bedingten Stellen Griinziige gegen die Wasser-
flache vor.

Der Durchgangsverkehr Bern-Neuenburg mit Anschluss an die
Expresstrasse im Zuge der Schiiss wird im vorgeschlagenen Trasse
erfreulicherweise kreuzungsfrei durchgefiihrt. Bei den Kreuzungs-
punkten wird entweder der Durchgangsverkehr hochgelegt oder der
Lokalverkehr abgesenkt. Im Prinzip vermag die vorgeschlagene
Losung zu iiberzeugen. Eine durchgehende Hochlegung auf Stiitzen
des Durchgangsverkehrs vom Gebiet Gurnigel bis zur Seevorstadt
wire vorzuziehen. Die Verkehrsknotenpunkte sind im allgemeinen
sorgfiltig studiert. Die teilweise Aufhebung der Badhausstrasse ist
zu begriissen. Ganz allgemein ist die konsequente Trennung des
Durchgangsverkehrs, Lokalverkehrs und Fussgidngerverkehrs hervor-

Projekt Nr. 10. Verfasser: Gianpeter Gaudy, dipl. Arch., Biel; Mitarbeiter: Jiirg Rihs, dipl. Arch,, Biel.

Modellbild, aus Siiden

Schweiz, Bauzeitung + 79. Jahrgang Heft 5 - 2. Februar 1961
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2. Preis.

Uebersichtsplan 1:10 000

Projekt Nr. 15

1 Kulturzentrum
2 Gymnasium
3 Biirohochhaus

4 Kino und Dancing
5 Léadenzentrum
6 Wohnbauten

}.
|

7 Kindergarten 10 Sportanlagen
8 Hotel 11 Gartencafé 14 Hafen
9 Turnhallen 12 Strandbad Biel 15 Festplatz

16 Bad Nidau
17 Camping-Platz
18 Bad Ipsach

Hafen Ipsach
20 Motel




zuheben. Die Erschliessung der Freiflichen und der bebauten Ge-
biete ist gut geldst. Die geplante Erschliessungsstrasse fiir das Ufer-
gebiet von Nidau wurde geschickt in die Projektierung eingebaut.
Erfreulich ist der Vorschlag eines Griinstreifens lings der Industrie-
zone. Die Briicke iiber den Aarekanal liegt glinstig.

Die neuen Vorschlige fiir den Anschluss des Hanggebietes von
Vingelz an die Durchgangsstrasse Biel-Neuenburg sind gut studiert.
Um den Schwierigkeiten der Anlegung eines Spazierweges lidngs des
Nordufers, unmittelbar anschliessend an die Wasserfliche des Sees,
zu entgehen, macht der Verfasser den interessanten Vorschlag, den
Fussweg in erhdhter Lage nordlich der Verkehrsstrasse zu fiihren.
Dieser Spazierweg wiirde freilich vom Durchgangsverkehr und Ver-
kehrslirm beeintrichtigt. Die Uferpromenaden in der iibrigen See-
bucht sind abwechslungsreich gestaltet. Der interessante Vorschlag,
die Schiiss in der geplanten Art direkt in die Zihl zu leiten, ist in
wasserbautechnischer Hinsicht noch zu iiberpriifen. Die Parkierungs-
flichen sind glinstig verteilt. Vorteilhaft ist der Vorschlag, den
Krautkuchen in einen zentralen Parkplatz zu verwandeln, bei dem
der Baumbestand weitgehend belassen werden kann. Die Hafenan-
lagen sind schon und gut proportioniert in die Gestaltung des neuen
Ufers einbezogen.

Trotz bescheidener Auffiillung wird eine grossziigige und weit-
rdumige Ufergestaltung erreicht. Die Strandbédder fiir die Gemeinden
Biel, Nidau und Ipsach liegen giinstig, und ihre Gestaltung steht in
einem iiberzeugenden Zusammenhang mit dem gesamten Ufergebiet.
Es ist zu begriissen, dass der freie Badestrand am Nordufer erhal-
ten bleibt. Der Verfasser betont mit seinen schdnen Vorschldgen die
Lage der Stadt Biel am See. Ganz besonders reizvoll ist der dem
Hafen vorgelagerte kleine Festplatz. Mit der Bepflanzung werden
schone Freirdume geschaffen. Dagegen wird auf den bestehenden
Baumbestand nicht immer Riicksicht genommen.

_ Das Gymnasium ist sinnvoll in die stddtebauliche Situation ein-
bezogen. Die Stellung der Bauten ergibt schéne und ruhige Frei-
riume, die teilweise in Beziehung zur Wasserfliche der Schiiss
stehen. Der generelle Vorschlag fiir das Gymnasium ist brauchbar
und wiirde eine gute Grundlage fiir die Verwirklichung dieses Bau-
vorhabens geben. Die prinzipiellen Bebauungsvorschlige sind gross-
zligig und werden der stddtebaulichen Situation gerecht. Einzelne
Punkte freilich werden bei der Verwirklichung auf Schwierigkei-
ten stossen. Die vorgeschlagene Bebauung seewirts des «Riedlis»
ist abzulehnen. Das Ladenzentrum liegt giinstig. Die {ibrigen offent-
lichen Bauten, wie z. B. das Freizeitzentrum mit den Garderoben-
anlagen, sind geschickt im Geldnde verteilt.

Es handelt sich um eine sehr sorgfiltige Arbeit’ mit wertvollen
Vorschldgen fiir die weitere Planung. Ein grosser Vorteil des Pro-
jektes ist, dass es sich zum grossten Teil, vor allem was die Ge-
staltung des Seeufers anbetrif{ft, verwirklichen lésst.

Projekt Nr. 15, Der Verfasser versucht, durch die Ausweitung
der City bis zum See und die Bildung eines neuen kulturellen Schwer-
punktes eine starke Bindung von Stadt und Seelandschaft zu errei-
chen. Aus gleichen Ueberlegungen fiihrt er den Schiisskanal mit der

2. Preis (6000 Fr.).

Altstadtschiiss zusammen und leitet sie vom Pasquart in einem neuen
Bett offen zum See. Der reizvolle Wasserlauf, in Verbindung mit
dem Fussgingerweg und dem kleinen Ladenzentrum beim Zusam-
menfluss von Altstadtschiiss und Kanal, miissten in bezug auf HO-
henunterschiede vom Wasserspiegel zu den Fusswegen noch néher
studiert werden. Der Vorschlag fiir ein Kulturzentrum an exponier-
ter Stelle nimmt auf die speziellen klimatischen Verhédltnisse keine
Riicksicht. Die Erstellung eines Theaters und Ausstellungsgebdudes
fiir ganzjihrigen Betrieb muss an einer solchen peripheren Lage
auch aus wirtschaftlichen Griinden abgelehnt werden.

Die SBB wird von der Aarbergstrasse bis zum neuen nérdlichen
Schiissufer auf einen Viadukt gelegt, wodurch die optische Verbin-
dung von Uferzone und Stadtzentrum wesentlich verbessert wird. Der
Durchgangsverkehr ist auf den in den Wettbewerbsunterlagen ange-
gebenen Trassen gefiihrt, mit dem Unterschied, dass der Knoten bei
der Schiiss auf zwei Ebenen mit Kreiselverbindung ausgebildet wird.
Diese verkehrstechnische Losung beeintrdchtigt die geschaffene Griin-
verbindung zum See. Der Verkehrsknotenpunkt Seevorstadt ist eben-
falls mit 2 Ebenen gel6st. Dadurch ergibt sich eine vorteilhafte kreu-
zungsfreie Erschliessung der Uferzone. Ein durchgehendes Hochfiih-
ren des Durchgangsverkehrs zwischen Aarbergstrasse und Seevor-
stadt wire vorzuziehen.

Die vorgeschlagene Seeuferstrasse liegt im Gebiet von Ipsach zu
nahe an der Uferlinie und vermag auch in ihrer starren Fiihrung
nicht zu iiberzeugen. Die Anordnung zahlreicher kleinerer Parkplitze
ist verkehrsmissig giinstig und erleichtert ihre organische Eingliede-
rung in die Landschaft. Die Fiihrung der Fusswege und Radfahr-
wege durch die ganze Uferzone ist im allgemeinen wohliiberlegt.

Die kleinen Bootshifen am nérdlichen Seeufer sind gut einge-
fiigt. Nachteilig ist die Zusammenfassung der Bootsbecken fiir Nidau
und Ipsach an der Gemeindegrenze von Sutz. Die Einmiindung der
Schiiss mit ihrem Geschiebe in das Ruder- und Segelbootbecken ist
nachteilig. Das Strandbad Biel am Nordufer ist etwas weit vom Zen-
trum entfernt, liegt schattig und entspricht auch nicht dem land-
schaftsbedingten Ufercharakter. Die Sportflachen sind gut angeord-
net, sollten jedoch weniger durch Wege unterteilt werden. Die schon
gelegenen Erholungsflichen sind leicht zugénglich. Thre Durchgrii-
nung und rdumliche Gestaltung miisste weiter studiert werden.

Der Verfasser ist bestrebt, durch die Hochhausgruppen im See-
hofquartier, Strandboden und Pasquart der Stadt eine neue Sil-
houette zu geben und durch eine dichte Wohnbebauung das Leben
in der Uferzone zu intensivieren. Die vorgeschlagene Bebauung mit
Scheibenhdusern stért jedoch die angestrebte Verbindung von der
Stadt zum See und stdsst zu weit gegen den Jurahang vor. Die sechs-
geschossigen Klassentrakte des Gymnasiums wirken sich fiir den
Schulbetrieb nachteilig aus.

Abgesehen vom kulturellen Zentrum am See, flir welches die be-
triebswirtschaftlichen und bautechnischen Voraussetzungen (Funda-
tion) fehlen, zeichnet sich das Projekt durch eine gutstudierte Ge-
samtkonzeption aus, die in einem wirtschaftlich tragbaren Rahmen
realisierbar scheint.

Projekt Nr. 15. Verfasser: Dieter Wilhelm, Arch., Kassel und Zofingen.

Modellbild, aus Siidsiidwest
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Projekt Nr.8, Im Gebiet der Stadt Biel werden vom Verfasser
fiir die Verbindung der innern Stadt mit dem Seeufer keine wesent-
lichen Vorkehren getroffen. Eine Verbindung der Schiisspromenade
mit dem Strandboden ist nicht ausgepriigt. Ueberzeugende Vor-
schldge fiir die Verkehrsfiihrung und die Erschliessung der Grund-
stiicke fehlen, im hesondern im Gebiet des Siidufers. Die Angaben
fiir die Fussgingerwege und die Anlage von Parkplitzen sind sehr
summarisch. Die Hafenanlagen beanspruchen etwas stark den wert-
vollsten Teil der Seebucht. Die Miindung der Schiiss in das Hafen-
becken ist wegen der Geschiebeablagerung ungiinstig. Die Strand-
béder Biel und Nidau liegen giinstig. Auf dem Nordufer sind breite
Auffiillungen vorgesehen, die dem Spazierginger und Badenden
neue Gebiete erschliessen; allerdings widerspricht die Breite der
Auffiillung dem landschaftlichen Charakter der Uferpartie.

Die vorgeschlagene Bebauung auf der Halbinsel, die sich als
Kulturzentrum um eine «Piazza» gruppiert, ist verfehlt, einerseits
wegen der klimatischen Gegebenheiten und anderseits wegen seiner
weiten Distanz vom Zentrum der Stadt aus. Abgesehen vom nicht
geglilicktem Vorschlag, ein Kulturzentrum in den See hinauszubauen,
iiberzeugt das Projekt durch seine grossziigige Zusammenfassung
und Gestaltung der Freiflichen. Als Erholungsfliche wiirde die Halb-
insel zur Bereicherung des Ufergebietes beitragen.

Der gewiihlte Standort fiir das Gymnasium ist grundsitzlich
richtig und das Projekt ansprechend. Doch sind die Klassen teil-
weise dem Verkehrslarm ausgesetzt. Angaben {iber private Bebau-
ungen sind spirlich und beschrinken sich auf eine hohe Bebauung
am Nordufer, die abzulehnen ist.
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3. Preis.

Uebersichtsplan 1:10 000 Projekt Nr. 8
6 Freier Badestrand 11 Ruder- u. Mietboote
7 Seerestaurant 12 Strandbad Biel
8 Bootshafen Vingelz 13 Strandbad Nidau
9 Piazza 14 Bootshafen Ipsach

10 Segelboote 15 Camping

1 Gymnasium
2 Turnhallen
3 Sportplitze
4 Grosser Festplatz
5 Kleiner Festplatz

Die Plidne waren im Masstab 1:1000 bzw. 1:2000 einzu-
reichen, die schematischen Gebdudegrundrisse im Masstab
1:500, die charakteristischen Uferprofile im Masstab 1:200.

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Innert niitzlicher Frist sind 32 Entwiirfe eingegangen.
Sie wurden in der Ausstellungshalle der Autofabrik General
Motors Suisse S. A. in Biel ausgestellt, wo in der Zeit vom
10. bis 21. Oktober 1960 das Stadtplanungsamt Biel und das
Bauinspektorat Nidau die Vorpriifung durchfiihrten. Das
Preisgericht versammelte sich am 24., 25., 26. Oktober, 1., 4.,
5. November 1960 im vorerwédhnten Ausstellungslokal. Nach
Kenntnisnahme vom Bericht iiber die Vorpriifung und einer
individuellen Besichtigung der Entwiirfe wird festgestellt,
dass simtliche Projekte zur Beurteilung zugelassen werden
konnen. Das Projekt Nr.31 muss jedoch wegen Verstoss
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Die Bauten an der Piazza, Grundriss und Stidwestansicht (links) im Masstab 1:2000.
Rechts: Gymnasium

3. Preis (4500 Fr.)

gegen das Wetthewerbsprogramm von der Primiierung aus-
geschlossen werden.

Zur Beurteilung der Projekte stellt das Preisgericht fol-
gende Richtlinien auf: 1. Verbindung der Gemeinden zum See
auf Grund der landschaftlichen, baulichen und klimatischen
Gegebenheiten. 2. Vorschlige fiir die Fiihrung und Regelung
des fliessenden und ruhenden Verkehrs (Bahn, Durchgangs-
verkehr, Erschliessung, Fuss- und Velowege, Parkierung,
Schifflandte, Bootshdfen). 3. Nutzung und Gestaltung der be-
stehenden und aufgefiillten Ufergebiete (Strandbédder, Spiel-
und Sportflichen, Erholungsgebiete, Platzanlagen, Bepflan-
zung, priv. und offentliche Bauten). 4. Gesamtkonzeption,
Wirtschaftlichkeit, Realisierbarkeit.

Hierauf schreitet das Preisgericht zum 1. Rundgang,
in welchem neun Projekte ausgeschieden werden, deren Vor-
schldge offensichtlich der Wetthewerbsaufgabe nicht gerecht
werden. Im 2. Rundgang werden acht Projekte ausgeschie-
den, deren Losungen zu wenig ausgereift sind. Im 3. Rund-
gang werden sechs Projekte ausgeschieden, die zwar interes-
sante Beitridge zur Losung der Wetthewerbsaufgabe leisten,
jedoch fiir eine engere Wahl nicht in Frage kommen konnen.
In der engern Wahl verbleiben die neun Projekte, die hienach
im einzelnen beurteilt werden, nachdem das Preisgericht eine
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Projekt Nr. 8. Verfasser: Mariuccia Rohner-Kronauer,
Walter Rohner, Paul Schatt, Joseph Stutz, Othmar Trottmann, Architekten, Zirich.
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nochmalige Besichtigung des Wettbewerbsgeldndes vom See
und Land aus vorgenommen hat.

Vor der Rangierung und Preishemessung werden alle
ausgeschiedenen Projekte nochmals einer Durchsicht unter-
zogen, Den aufgestellten Richtlinien folgend und gestiitzt
auf die vorstehende Beurteilung gelangt das Preisgericht zur
Rangordnung und Verteilung der ihm zur Verfligung stehen-
den Preissumme von 30 000 Fr. Im weiteren empfiehlt das
Preisgericht mit der zur Verfiigung stehenden Summe von
5000 Fr. den Ankauf von drei Projekten. Schluss folgt
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