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ten eingespannten Stiitzen verteilen. Gewicht der Stahlkon-
struktion: Total 245,7 t bzw. 28,4 kg/m2, Dachkonstruktion
180,4 t bzw. 20,9 kg/m?2.

6. Shedhalle fiir Maschinenfabrik Rieter AG., Winterthur
(Bild 7)

Architekt: A. Blatter, Winterthur. Mehrfeldhalle mit
Hingekranen von 3,0 t Tragkraft. Hauptabmessungen:
Spannweiten 3 X 19 m = 57 m, Lénge 10 X7 m =170 m,
lichte Héhe 6 m. Dach: Welleternit auf Stahlpfetten mit
aufgehiingter Isolierdecke. Winde: Ausgemauert; eine
Lingswand als Stahlskelettwand.

Statisches System: Rinnen als durchlaufende Tréger
gelenkig auf den Stiitzen gelagert. Unten eingespannte
Stiitzen iibernehmen die quergerichteten Kréfte. In der
Lingsrichtung sind die Héngekrantrdger als Zugbénder
ausgenutzt. Rahmenportale zur Uebernahme der Léngs-
krifte. Gewicht der Stahlkonstruktion: Total 188,4 t bzw.
47,2 kg/m2, Dachkonstruktion 151,8 t bzw. 38,0 kg/m2,

7. Shedhalle fiir Firma Georg Fischer AG.,
(Bild 8)

Bauleitung: Baubiiro der Firma Georg Fischer AG.,
Schaffhausen. Mehrfeldhalle, ausgeriistet mit vier Lauf-
kranen von 5 t Tragkraft. Hauptabmessungen: Spannweite
4% 16 m=64 m, Linge 11 X 8 m = 88 m, lichte Hohe
8,6 m. Erweiterung in allen Richtungen vorgesehen. Dach:

Das Projekt «<Autopark Miinsterplatzy in Basel

Von Armin Aegerter, dipl. Ing., Basel

1. Allgemeines

Eine Stadt, die nicht dafiir sorgt, dass auf ihrem Gebiet
die Einwohner oder Besucher die zur Erfiillung ihrer Oblie-
genheiten erforderlichen Motorfahrzeuge in verniinftiger
Nihe des Einkaufs- oder Arbeitsgebietes parkieren konnen,
muss mit einer Erlahmung des Geschéftslebens und einer
Verlagerung des wirtschaftlichen Potentials in die Aussen-
quartiere oder Vororte rechnen, soweit dort fiir das Parkie-
ren giinstigere Voraussetzungen bestehen. Neben der Schaf-
fung von oOffentlichen Parkierflichen und Parkierrdumen
kann die Gemeinde durch Foérderung von Parkiermdoglich-
keiten auf privatwirtschaftlicher Basis mitwirken, diese
Schwierigkeiten wenigstens teilweise zu meistern; ausser-
dem verfligt sie liber die gesetzgeberischen Mittel, um zu er-
reichen, dass mindestens fiir die neu zu iiberbauenden Lie-
genschaften die erforderlichen Parkpldtze ohne Beanspru-
chung des offentlichen Grund und Bodens geschaffen wer-
den.

In Basel ist das Parkierungsproblem im Gutachten von
Prof. Dr. K. Leibbrand 1) iiber einen Gesamtverkehrsplan
erstmalig in einem grosseren Rahmen beurteilt und durch
Angabe von Bediirfniszahlen bis 1980 dargestellt worden.
Fiir das Zentrum Grosshasels kommt der Gutachter auf einen
Gesamtbedarf (nach Abzug der Standpldtze auf Strassen und
Plidtzen) im Jahre 1980 von 2354 Parkplidtzen, wobei er fiir
den Miinsterplatz in der 1. Dringlichkeit 750 Plédtze vorsieht.

Die Forderung nach einem unterirdischen Parkplatz
Miinsterplatz (Pamii) ist demnach nicht neu; die Tiefbau-
abteilung des Baudepartementes hatte auch schon Vorstudien
durchgefiihrt, und seitens der Fachverbénde wird die Bedeu-
tung eines Parkplatzes Miinsterplatz als wichtiger Beitrag
zur Losung des Parkproblemes in der Innerstadt besonders
unterstrichen, um so mehr, als durch die neuesten Unter-
suchungen des Stadtplanbiiros die Konzentration der Ar-
beitspldtze im innern Kern von Grossbasel besonders deut-
lich geworden ist.

2. Situation und Zufahrten

Die Erstellung eines unterirdischen Parkraumes im Ge-
biet des Miinsterplatzes dridngt sich vor allem wegen der

1) Siehe SBZ 1958, H. 34, S. 495.
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Singen H

Welleternit auf Holzpfetten mit aufgehdngter Isolierdecke.
Winde: Ausgemauert, ausgesteift mit Stahlpfosten.
Statisches System: Durchlaufende Rinnen gelenkig auf
den Stiitzen gelagert. Die horizontalen Kréfte werden in
der Querrichtung durch Einspannung der Stiitzen und in
der Liéngsrichtung durch Rahmenportale iibernommen.
Gewicht der Stahlkonstruktion: Total 310 t bzw. 55,0 kg/m2,
Dachkonstruktion 137,8 t hzw. 29,5 kg/m?2.

8. Shedhalle fiir Firma Isofirm AG., Reinach AG (Bild 9)

Einfeldhalle mit stiitzenfreien Fldchen von 1080 ma2.
Hauptabmessungen: Spannweite 5 12 m = 60 m, Lénge
3 X 6 m =18 m, lichte Hohe 6,6 m. Erweiterung in Léngs-
und Querrichtung vorgesehen. Dach: Welleternit auf Holz-
pfetten mit aufgehéngter Isolierdecke. Winde: Vorfabri-
zierte, vorgespannte Wandplatten, abgestiitzt auf der Stahl-
konstruktion.

Statisches System: Die 60 m langen, durchlaufenden
Rinnen sind in Abstdnden von 12,0 m auf den Fachwerk-
unterziigen abgestiitzt. Jeder Fachwerkunterzug trédgt ent-
sprechend der Shedteilung zwei Rinnen. Die horizontalen
Kriafte werden durch Einspannung der Stiitzen iibernom-
men. Gewicht der Stahlkonstruktion: Total 51,27 t bzw.
47,5 kg/m2, Dachkonstruktion 37,5 t bzw. 34,7 kg/m?2.

Adresse der Verfasser: W. Geilinger, Trottenwiesenstr. 18, Win-
terthur, und S. Bryl, Briihlbergstrasse 56, Winterthur.

DK 625.712.63

zentralen Lage dieses Platzes auf, aber auch die topogra-
phisch giinstigen Hohenverhéltnisse fiir die Unterbringung
des Parkraumes mit den Zufahrten, die Grosse des Platzes
im Hinblick auf die freie verfiighare Fldche und die gilin-
stigen geologischen Baugrundverhiltnisse bieten in jeder
Hinsicht gute Voraussetzungen fiir eine zweckentsprechende
Lésung. Fiir einen Parkraum von dieser Bedeutung und in
dieser Lage miissen die Zufahrten so angelegt werden, dass
in der Innerstadt befindliche und parkplatzsuchende Wagen
gut einfahren und die zur Innerstadt hinfahrenden sowie alle
ausfahrenden Wagen keinerlei Verkehrsbelastung des Inner-
stadtkerns ergeben.

Schon seit Jahren ist immer wieder der Vorschlag einer
linksufrigen Rheinstrasse aufgetaucht, der aber im Hinblick
auf das einzigartige Uferbild der Grossbaslerseite wohl nie
ernsthaft in Erwigung gezogen werden kann. Eine solche
Strasse hitte aber verkehrstechnisch den Vorteil, dass der
trotz allen Umlenkungen durch die Innerstadt fliessende
Transitverkehr sowie der Verbindungsverkehr zwischen den
verschiedenen Stadtgebieten den Stadtkern umfahren konnte.
Bs liegt deshalb nahe, im Zusammenhang mit einem unter-
irdischen Parkraum Miinsterplatz und seinen Zufahrten, eine
Losung zu suchen, die nicht nur die Zufahrt zum Parkraum
16st, sondern gleichzeitig auch eine Verkehrsverbindung vom
Briickenkopf St. Alban zur Mittleren Briicke schafft. Die
unterirdische Fiihrung einer solchen Lé&ngsverbindung ver-
meidet jegliche Beeintridchtigung des Uferbildes. Bei der
Mittleren Rheinbriicke entsteht eine normale einfache, licht-
gesteuerte Kreuzung, wobei die Zufahrt von der Kleinbasler-
seite mit Riicksicht auf die Tramfiihrung in Richtung Blu-
menrain und im Hinblick auf ihre geringere Bedeutung um
den Block Spiegelgasse-Hisengasse herumgefiihrt werden
kann.

Von allem Anfang an galt die Voraussetzung, dass das
vielkritisierte offene Parkieren auf dem Miinsterplatz mit
der Schaffung eines unterirdischen Parkraumes verschwin-
den miisse. Das Miinster als schonstes Dombauwerk des
Ober- und Hochrheins wird aber fiir Basel als Fremdenstadt
stets einen Hauptanziehungspunkt bilden. Es wére sicherlich
ein grosser Mangel, wenn ein zum Mdiinster und zu seinem
stddtebaulich einzigartig schénen Platz zufahrender Besucher
in der Nihe dieses Anziehungspunktes keinerlei Parkgelegen-
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heiten finden konnte. Aus diesem Grunde wird eine dem Be-
schauer nicht sichtbare Ein- und Ausfahrt auf dem west-
lichen Teil des Miinsterplatzes als unumgénglich notwen-
dig erachtet. Weitergehende Forderungen, diese Zu- und Ab-
fahrt schon von der Dufourstrasse an unterirdisch anzu-
legen, wurden im Hinblick auf die ungeldsten Verkehrsfragen
bei der Wettsteinbriicke als zu weitgehend und vor allem
als zu kostspielig im vorliegenden Projekt nicht beriick-
sichtigt. Die zentrale Innerstadt erhidlt eine Einfahrt von der
Barfiissergasse und vom Barfiisserplatz her, jedoch keine
zu ihr hinfiihrende Ausfahrt aus dem Parkplatz.

Drei Treppenhduser mit leistungsfédhigen Liftanlagen ge-
wihrleisten den Personenverkehr aller Stockwerke unter
sich und zu den direkten Zugingen zur Freie Strasse beim
Miinsterberg und beim Fahnengisslein sowie zum Miinster-
platz. In diesen Zugéngen sind auch die erforderlichen Toi-
lettenanlagen eingebaut.

3. Parkraum

Die durchgefiihrten Untersuchungen haben gezeigt, dass
zu einem im Hinblick auf die kostspieligen Zufahrten aus-
reichend leistungsfihigen Parkraum die volle Flidche des
Miinsterplatzes einschliesslich der

nordwestlichen Baum-

Mittere Briicke
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Liangsschnitt 1:2500 durch die unterirdische Lingsverbindung

anlage seitlich des Miinsters ausgeniitzt werden sollte. Die
Hauptzufahrt lings des Rheins bestimmt auch die Hohen-
lage des untersten Geschosses.

Die Unterbringung des Aushubmaterials flir die Zu-
fahrtstunnel und den Parkraum bietet keine besonderen
Schwierigkeiten, solange es sich um Kiesmaterial handelt,
das iliber die vorhandenen Betonfabriken wieder verwendet
werden kann. Anders sind die Verhéltnisse bei tief liegenden
Anlagen, bei denen Molasse anfdllt, fiir die in der engern
und weitern Umgebung die grdssten Deponieschwierigkeiten
bestehen. Es wurde deshalb angestrebt, mit allen Anlagen im
ungiinstigsten Fall auf der Molasse nur aufzuliegen und
flir die Hauptkubaturen im Kies zu verbleiben. Dies bietet
zudem noch den besondern Vorteil, dass der Grossaushub
am Rheinbord zu Schiff abgefiihrt werden kann, so dass
wihrend der Bauzeit keine wesentlichen zusitzlichen Trans-
porte durch die Stadtstrassen notwendig werden.

Auf Grund dieser Erwdgungen ergabh sich ein Parkraum
mit sieben Stockwerken, die unter sich fiir den Fahrzeug-
verkehr durch einen Rampenturm verbunden sind. Auf den
verfligharen Stockwerkfldchen erfolgt die Parkierung auf
Grund von Untersuchungen {iiber die giinstigste Parkierart
mit Quer- und nicht mit Schrigparkierung; weitere Unter-

Ein-u. Ausfahrt
StAlban-Rheinweg \{'

&
s
7

Stollen flir Zubringerdie
Freie Strasse
und Luftschutzrdume

= I N ) 0 100 200m

Bild 1. Die Innenstadt von Grossbasel, mit Eintragung des Projektes «Pamiis (dunkel schraffiert) und dessen moglicher Erweiterung

flir Zubringer und Luftschutz (hell schraffiert). Masstab 1:4500
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suchungen haben gezeigt, dass, bedingt durch die gegebene
Form des Grundrisses, eine Parkierung nach Spezialsystemen,
wie zum Beispiel schrigen Stockwerkebenen, keinerlei Vor-
teile bietet und auch die Uebersichtlichkeit bei diesen Sy-
stemen geringer ist. Die einzelne Parkfldche misst normaler-
weise 5,560 m X 2,50 m mit einem Zwischenraum von 7,00 m
Breite zwischen den Parkierflichen und 6,00 m lidngs ein-
seitigen Mauern. Die lichte Hohe aller Stockwerke betridgt
2,35 m. Die Breite der Fahrfliche jeder Richtung im Ram-
penturm misst 3,50 m (aussen) und 4,00 m (innen); das
maximale Gefédlle erreicht 6,2 95, in der Abfahrt und 4,1 %
in der Auffahrt.

Im obersten Stock wird eine Servicestation mit Repara-
turdienst untergebracht, Dieses Stockwerk weist die kleinste
Parkzahl auf, weil der unter der Baumanlage befindliche Teil
ausreichend tief gelegt werden muss, damit die Bdume nur
voriibergehend entfernt und wieder hingesetzt werden
konnen,

Bei totaler Belegung (ohne Servicestation) und nor-
malen Dienstverhdltnissen konnen parkiert werden: im
7. Geschoss 28 Wagen, vom 6. his zum 3. Geschoss je 167 Wa-
gen, im zweiten 127 und im ersten Geschoss 79, total also 902
Wagen.

4. Ventilation

Ueber die bei einer Ventilation von unterirdischen Ver-
kehrsflichen und Garagen einzuhaltenden Bedingungen sind
heute alle Voraussetzungen bekannt. Einerseits wird auf
die zuldssige CO-Konzentration abgestellt, anderseits erfor-
dern die Dieselabgase wegen der bei grdsseren Konzentra-
tion auftretenden Sichtbehinderung eine geniligende Luft-
erneuerung. Wird die nicht zu iliberschreitende CO-Konzen-
tration zu 0,2 9%, = 200 ppm angenommen, so lassen sich aus
der Verkehrsmenge die erforderlichen Luftmengen berechnen.

Die massgebende Verkehrsmenge wurde anhand der
maximalen Leistungsfdhigkeit der Tunnel-Zufahrten und
Rampen ermittelt unter Beriicksichtigung der Leistungsver-
minderungen bei den Einfahrten. Die erforderliche Frischluft-
menge filir das Parkgebdude wurde unter der Annahme be-
rechnet, dass innerhalb 20 Minuten 4/; aller stationierten
Autos wegfahren. Fiir die Tunnel wird die Frischluft an je-
dem Eingang angesogen und im obern Teil des Tunnelquer-
schnittes auf die ganze Linge verteilt. Die Frischluft fiir das
Parkgebdude wird vom Miinsterplatz abgesogen.

Von der Ventilatorenstation aus fithren zu jedem Stock-
werk zwei Kanile, so dass jedes Stockwerk einzeln beliiftet
werden kann. Die notwendigen Frischluftmengen in m3/s er-
geben sich wie folgt: Zufahrt Mittlere Briicke 70, Zufahrt

Einfahrt ' i

v i “ = B )
BarfUsserplatz . ver //J__q’( ﬂ was0-2oz0|
Barfissergasse  Kaufhausgasse fFreie Strasse| | Munsfer 9 5

=

Durchfiihrung der Léngsverbindung unter der Parkgarage Miinsterplatz

Dichtung

70
o

Abdichtender
Anstrich

625

S e e e e T

[ Entwidsserung
70 984

Bild 3. Unterirdische L#ngsverbindung Mittlere Briicke — Wett-
steinbriicke, Normalprofil 1:150

Wettsteinbriicke 40, Zufahrt Barfilisserplatz 20, Durchfahrt
unter Parkgebdude 20, Parkflichen und Rampen 70, total
220 ma3/s.

Die Ventilatorenstation fiir die Abluft ist auf Hohe des
1. Geschosses unter dem Rampenturm angeordnet. Von hier
aus wird die Abluft durch einen Stollen dem Rheinbord zu-
geleitet.

Die Ueberwachung der Ventilation erfolgt durch CO-
Priifstellen, von wo aus automatisch die Zu- und Abschaltung
der Ventilatoren bewirkt werden kann, soweit nicht Hand-
schaltung in Frage kommt.

5. Bauausfiihrung

Die Erstellung einer solch bedeutenden Anlage mitten in
der Stadt bedingt eine sehr sorgfiltige Abkldrung der Bau-
grundverhéltnisse und des Bauprogrammes. Eine ganz be-
sondere Bedeutung kommt dem Bauvorgang im Hinblick auf
die ungeschmilerte Erhaltung des Miinsters und aller seiner
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Querschnitt 1:2600 durch den Miinsterhiigel in Basel (= Lingsschnitt der Zufahrt vom Barfiisserplatz zur Garage Miinsterplatz)
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Einzelteile zu, ist dieses Bauwerk
doch wegen der mit der Héhe zuneh-
menden Empfindlichkeit der Tiirme
mit ganz besonderer Sorgfalt ungiin-
stigen Einfliissen zu entziehen.

Nicht nur der Bau des Parkge-
bdudes, sondern in erster Linie die
Ausfiihrung der Tunnelbauten verlan-
gen eine Konsolidierung des Miinster-
baugrundes durch Injektionen bis in
die Tiefe der Stollenanlagen. Die geo-
logischen Voraussetzungen sind fir
das ganze Gebiet des Miinsterhiigels
sehr gut. Das durch den Parkraum
Miinsterplatz und seine Zufahrten be-
anspruchte Gebiet besteht aus Nieder-
terrassen-Schotter, d.h. aus mehr
oder weniger verkitteten Kiesen und
Sanden, die einen sehr guten Bau-
grund darstellen. Durch eine Reihe
von Aufschliissen ist die Zusammen-
setzung und Tragfidhigkeit dieser
Schotter gut bekannt. Der Schotter
liegt auf der Molasse auf, wobei auch
fiir diese Molasse die Qualitédtseigen-
schaften vollstindig bekannt sind.
Auf der Grenzschicht Schotter-Mo-
lasse fliesst etwas Grundwasser.

Die obersten beiden Stockwerke
des Parkgebidudes sollen in offener
Baugrube mit den zugehorigen Dek-
ken erstellt und der Miinsterplatz
samt der Baumanlage anschliessend
sofort wieder instandgestellt werden.
Alle librigen Arbeiten erfolgen unter
Tag mit Zu- und Abfuhr des Mate-
rials {iber den Rhein vom Rheinbord
her durch den Ventilationsstollen
oder die Zufahrt St. Alban-Briicke.
Die Zufahrten Barflisserplatz, Bar-
fiisserplatz, Barfiissergasse und Mitt-
lere Briicke werden ebenfalls bis zu
genligender Ueberdeckung im Tag-
bau ausgefiihrt. Das Parkgebdude ist
eine reine Eisenbetonkonstruktion
und bietet in der Ausfiihrung keine
besonderen Schwierigkeiten.

6. Zivilschutz — Atomschutz

Die Erstellung von Zivilschutz-
bauten in allen Quartieren gehort zu
einem Gesamtausbauprogramm der
Zivilverteidigung. Entsprechende Bau-
ten werden laufend vor allem im Zu-
sammenhang mit Bauvorhaben der
offentlichen Hand realisiert, In wie
weit unterirdische Anlagen als atom-
sicher angesprochen werden konnen,
muss genauestens iiberpriift werden.
Im Hinblick auf mangelnde Erfah-
rungen bei uns kann dies nur auf
Grund -ausldndischer Berichte und
Grundlagen geschehen; immerhin
kennt man heute die aus einer direk-
ten Atombombeneinwirkung zu er-
wartenden Folgen fiir ein unterirdi-
sches Bauwerk mindestens der Gros-
senordnung nach. Bei einem direkten
Beschuss sind je nach Bombentyp
Krater mit Durchmessern von rd.
200 bis 500 m zu erwarten, mit Tie-
fen von 70 bis 90 m, die im gan-
zén betroffenen Gebiet, abgesehen
von der direkten Explosionswirkung,
Erschiitterungen in  unfassharem
Ausmass hervorgerufen. In Deutsch-
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Bild 9. Ein- und Aus-
fahrt Miinsterplatz,
1:1500
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land z.B. wird deshalb zur Dimensionierung von Schutz-
rdumen im AtomKkrieg eine Dimensionierung fiir 9 ati
gefordert; gleichzeitig aber als Hauptvoraussetzung eine
Beschriankung der Rdume auf 25 bis 50, max. 100 Personen
festgesetzt, damit erstens die Rdume schnell erreichbar sind
und weil die Schwierigkeiten, grossere Bauten erdbeben-
sicher zu erstellen, als fast uniiberwindbar zu betrachten
sind.
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Bild 10. Personenzugang 2, Miinsterberg, Masstab 1:400

Die tiefliegende Stollenanlage des vorliegenden Pro-
jekts mit der grossen Gefdhrdung der Zufahrten wird nicht
als atomsicher angesprochen werden konnen, selbst wenn die
Stollenverkleidungen sehr stark dimensioniert werden. Be-
riicksichtigt man noch, welch komplizierte Anlagen und
welch grosse Vorridte an Wasser und Lebensmitteln fiir einen
Atomschutz im Hinblick auf die Verseuchung auf lédngere
Zeitdauer erforderlich sind, wobei eine Improvisation nicht
in Frage kommen kann, so lassen sich die Schwierigkeiten
oder sogar die Unmoglichkeiten der Kombination von gros-
sen Schutzanlagen mit Parkieranlagen ermessen. Fiir den
unterirdischen Parkierraum Miinsterplatz wurden deshalb
diejenigen Schutzmassnahmen (Deckenstdrken, Ventilations-
anlagen) vorgesehen, die heute bei allen zur Zeit anerkannten
Bauten des Zivilschutzes beriicksichtigt werden.

Die Anlage des Parkplatzes Miinsterplatz kann aber
in der in den Pldnen angedeuteten Weise flir den Zivilschutz
besonders ausgebaut und erweitert werden durch Anlage
eines zusidtzlichen Stollensystems mit besonderen Quer-
stollen. Dieses zusétzliche Stollensystem wiirde auch noch ge-
statten, den Zubringerdienst fiir die Geschiftshduser der
nordlichen Strassenseite der Freie Strasse aus dem Strassen-
verkehr wegzubringen. Der ACV hat bei seinem Neubau
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Miinsterberg bereits alle Vorkehren getroffen, um sich fiir
seinen Zubringerdienst die Zufahrt Barfilisserplatz/Barfiis-
sergasse nutzbar zu machen,
7. Die Kosten

Fiir die einzelnen Hauptteile des Gesamtprojektes sind
folgende Kostenschétzungen zusammengestellt worden:

Parkraum mit Zufahrten

Parkraum Fr. 18 300 000
Zufahrten I. Etappe Fr. 8600 000
Zufahrten II. Etappe Fr. 7900 000

Total Fr. 34 800 000

Eventuelle zusétzliche Anlagen
Strassentunnel parallel
zur Freie Strasse Fr. 7000 000
5 Zivilschutzrdume Fr. 7200000
Total Fr.14 200 000

8. Bauetappen

Fiir den Fall, dass das Projekt «Pamii» aus irgendwel-
chen Griinden in Etappen realisiert werden soll, ldsst sich
das Bauprogramm in drei Hauptetappen aufteilen. Einer
Phase I wire der unterirdische Parkraum mit den Zufahrten
Barfiisserplatz, Barflissergasse und St. Albanrheinweg zuzu-
teilen, wédhrend die Zufahrt Mittlere Briicke und damit die
Verkehrsverbindung St. Alban-Mittlere Briicke einer zweiten
Phase vorbehalten bleiben kénnte. Sollten im Zusammenhang

Studientagung liber Spannbetonprobleme und die Versuche in Opfikon

Wir haben zu den Verdffentlichungen in Heft 47 dieses
Jahrganges folgende vier Zuschriften erhalten:

L

Die im {librigen ausgezeichnete Berichterstattung von
Ing. R. Sagelsdorff in der SBZ vom 23. Nov, 1961, S. 856, ver-
anlasst mich zu folgender Bemerkung: Da Ing. P. Soutter
zur Zeit der Tagung im Ausland war, bin ich auf seinen
Wunsch filir die Berichterstattung iiber das Projekt und die
Ausfiihrung der Opfikoner Briicke eingesprungen. Ich mdéchte,
dass meine Ausfiihrungen in diesem Sinne verstanden wer-
den: Projektverfasser ist Ing. P. Soutter (siehe auch seinen
Aufsatz im «Bulletin Technique de la Suisse Romande»
Nr. 17 vom 18. August 1956). W. Schalcher, Ing. S. 1. A.

Es folgen drei Erwiderungen auf die «Randbemerkun-
geny von Dr. C. Menn in Heft 47, S. 857:

II
1. Einleitend soll die Sicherheitsvorschrift
(1) SBI‘ES(Sg‘i_Sp)

anhand eines Beispieles (Bild 1) untersucht werden. Die
minimale Kraft 4,,;, in der Pendelstiitze betrdgt fiir den ge-
zeichneten Belastungsfall

1 lo 1
Amin =59l —(9+ D) 1277
Es soll nun das Verhéltnis von A 8
l1/ls so gewdhlt werden, dass
A,in =0 wird. Hieraus er-
gibt sich

1 1
29U =5 (9+p) 2

5

M
hﬁ_g+p_1 9
L2 - g 1ty

Als Spezialfall fiir p = ¢ ergibt sich
1y —
L=z
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mit der Realisierung des Pamii eine hintere Zubringerstrasse
(Strassentunnel) fiir die nordlichen Geschédftshduser der
Freie Strasse und damit im Zusammenhang fiir den Zivil-
schutz der Innern Stadt Kavernen gebaut werden, so kann
eine solche dritte Phase gleichzeitig oder anschliessend an
die Phasen I oder II in Aussicht genommen werden.

9. Das weitere Vorgehen

Mit Beschluss vom 10. Oktober 1961 hat der Regierungs-
ral des Kantons Basel-Stadt eine Arbeitsgruppe fiir die Ge-
samtplanung der Parking-Grossgaragen?2) gebildet. Diese
Arbeitsgruppe wird die Voraussetzungen fiir die Verwirk-
lichung von oberirdischen und unterirdischen Grossgaragen
ermitteln, wobei vor allem zu priifen sein wird, in wie weit
unterirdische Anlagen sowohl filir Parking wie fiir Zivil-
schutz verwendbar sind und welchen Bedingungen fiir ato-
maren Schutz diese zu entsprechen haben. Gleichzeitig sind
alle vorhandenen Projekte zu beurteilen. Bis diese Arbeits-
gruppe ihre Arbeiten abgeschlossen haben wird, ist demnach,
trotz der Dringlichkeit des Problems, keine Entscheidung in
der Angelegenheit Unterirdische Gross-Parkanlagen zu er-
warten.

2) Siehe auch den Vorschlag Gruner/Rapp/Hausmann in SBZ
1958, H. 46, S. 694 und die ausgefiihrten Bauten im Aufsatz von G.
Gruner in SBZ 1961, H. 8, S. 117. Red.

Adresse des Verfassers: Armin Aegerter, dipl. Ing., Ingenieur-
biiro A. Aegerter & Dr. O. Bosshardt AG, Basel, Malzgasse 32.

DK 061.3:624.012.47

Die maximale Kraft in der Pendelstiitze ist dagegen

) li g

2 T 2-2

Iy 2y (9 g
( ;

Apar=—5 9 — 21, — Iy

Geméss Vorschrift (1) muss die Pendelstiitze auf s - 4,,i,
und s - 4,,,. bemessen werden. Da jedoch 4,,;, = 0 ist, muss
keine Zugbeanspruchung der Stiitze beriicksichtigt werden.
Bei einer noch so geringen Nutzlaststeigerung oder bei einer
ungilinstigen Abweichung in bezug auf das angenommene
Eigengewicht (also bei einem kleinen Mehrgewicht des
Kragarms) wiirde das Tragwerk einstiirzen. Kein erfahrener
Ingenieur wiirde im vorliegenden Fall die Stiitze nur auf
Druck bemessen, trotzdem dies nach Vorschrift (1) gentigend
wiére.

Leider sind aber nicht alle praktischen Féille so augen-
scheinlich wie der vorliegende, so dass die Beziehung (1) zu
unsicheren Resultaten fiihren kann.

Zum folgenden sei vorausgeschickt, dass sich die Be-
trachtungen ausschliesslich auf die Tragsicherheit einer Kon-
struktion beziehen.

2. Fr statisch bestimimte Systeme sind die Schnittkrifte
unabhéngig von elastischen oder plastischen Formé&nderun-
gen und somit jederzeit proportional der Belastung. Generell
muss fiir den Sicherheitsnachweis folgende Beziehung gelten:

Sy
Sm

(2) 58,4+ 5,8, =

Darin bedeutet:

S = Schnittbeanspruchung im massgebenden Schnitt.

S, = Beanspruchung infolge Eigengewicht.

Sy = Beanspruchung infolge Nutzlast in unglinstigster
Stellung.

S, = Grenzwert des Widerstandes im massgebenden
Schnitt.

Sp = Beanspruchung, fiir welche nominell Fliessen ein-
setzt.

Sy = Beanspruchung, bei welcher der Querschnitt voll
plastifiziert ist (z. B. plast. Moment M)

q = Eigengewicht.

Nutzlast in ungiinstigster Stellung.
n - Sicherheitsfaktor zur Beriicksichtigung einer Ab-
weichung im Eigengewicht,

2
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