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Von 1908 bis 1912 studierte er
an der Bauingenieurabteilung
der ETH. Er lag gewissen-
haft den Studien ob, war ein
frohlicher, aufgeschlossener
Kamerad und leistete mit Be-
geisterung Militdrdienst bei
der Artillerie.

Bei der damaligen Eisen-
baufirma Wartmann, Valette
& Cie. in Brugg begann er
die berufliche Tétigkeit, 1913
zog es ihn nach Italien, wo er
bei der Impresa Sutter im
Bahnbau beschéftigt war.
Gerne erzihlte er von den un-
vergesslichen Eindriicken in
der Toscana, von der liebens-
werten Bevolkerung, der scho-
nen Landschaft und den herr-
lichen Bauten. Der Ausbruch
des ersten Weltkrieges rief
den Artillerie-Oberleutnant in die Heimat zuriick, und 1916
begann seine Tétigkeit im Briickenbaubiiro hei der General-
direktion der SBB. Bei der Planung von Briickenverstirkun-
gen warteten ihm interessante und verantwortungsvolle
Aufgaben, und er war auch ein umsichtiger Leiter auf dem
Bauplatz. 1930 wurde er nach Luzern in das dortige Briik-
kenbaubiiro versetzt, wo er hauptsidchlich mit der Bauleitung
von eisernen und massiven Briicken beschiftigt war; ferner
oblag ihm die Instandstellung der grossen Bahnhofhallen
in Basel. Seine letzte Arbeit war der Bau der Langensand-
Briicke in Luzern, der grosse Schwierigkeiten wegen des
schlechten Baugrundes bot und viel Umsicht erforderte,
weil der elektrische Betrieb auf den vielen Gleisen nicht
gestort werden durfte.

Infolge Ueberarbeitung erkrankte Rudolf Hiberli schwer
und musste zum grossen Bedauern aller am Bau Beteiligten
1941 seine Stellung aufgeben, Das Briickenbaubiiro Luzern
verlor einen Kollegen, der sich einer ungeteilten Beliebtheit
und Hochschétzung erfreute. Die Familie siedelte nach
Neuenburg iiber. Um seine Invalidenpension aufzubessern,
arbeitete R.Héberli aushilfsweise bei verschiedenen Privat-
firmen und lange Jahre beim Service Cantonal des Amélio-
rations fonciéres in Neuchatel im privaten Dienstverhiltnis.
Hier fand er ganz neue Sachgebiete vor, in die er sich in
kurzer Zeit einarbeitete und tilichtige Arbeit zur grossen
Zufriedenheit der Auftraggeber leistete. Von der Gemeinde
Bevaix wurde er zuletzt zu einer schonen und grossen Arbeit
berufen, fiir die er erfolgreiche Vorstudien gemacht hatte
und die ihm der Tod aus den Hinden genommen hat.

Rudolf Héberli war aussergewodhnlich an Begabung und
Gesinnung. Er kdmpfte um die Erkenntnis, um den Sinn
des Lebens, und litt unter der Wirrnis der Welt. Er kam
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zum Ziel und empfand mit iiberzeugender Ergriffenheit die
Wirklichkeit Gottes. Mit der Natur war er von Jugend auf
innig verbunden. Das Wandern in seiner Begleitung war
immer ein frohes Erlebnis. Mit sicherer Hand hielt er in
Aquarell und Oel die ihm in den Ferien liebgewordenen
Landschaften fest; weiter schuf er Kompositionen, worin
sein geistiges Ringen treffend zum Ausdruck kam. Auch
unter fiir ihn erschwerten Lebensumstéinden stand er Hilfe-
bediirftigen mit Trost und Unterstiitzung verschwiegen bei.
Er hat seine Gaben fiir gewissenhafte Arbeit bis an sein
Lebensende treu verwaltet, und das sichert ihm bei allen,
welche beruflich mit ihm in Verbindung standen, eine
dauernde Ehrung. Es trauert um den lieben Heimgegange-
nen ein grosser Kreis von Mitschiilern, Studiengenossen,
Offizierskameraden und Berufsfreunden, die ihn wegen sei-
nes Konnens, seines Frohmuts und seiner Giite schitzten.

G. Abegg, Bern

i Franz Schiipbach, Arch. S.I. A. in Kiisnacht ZH, ist
am 14. Januar in seinem 59. Lebensjahr einem Herzinfarkt
erlegen.

Mitteilungen

Elektrische Lokomotiven fiir Russland und China. In
beiden Léndern soll die Elektrifikation der Hauptstrecken
mit Einphasen-Wechselstrom von 25 kV und 50 Hz be-
schleunigt durchgefiihrt werden, nachdem ein Versuchsbe-
trieb auf der 130 km langen russischen Strecke Orejelie-Pa-
veletz vollauf befriedigt hat. Die Hauptdaten von sechs Loko-
motivtypen sind auf Tabelle 1 zusammengestellt. An deren
Lieferung sind franzdsische Firmen stark beteiligt. Sie iiber-
nahmen Lieferungsauftrage fiir 50 Lokomotiven von den
Sowjetischen Eisenbahnen, und von 25 Einheiten von den
Chinesischen Eisenbahnen, die alle mit Gleichrichtern und Re-
kuperationsbremsung ausgeriistet werden. Eine eingehende
Beschreibung der Typen &, ®, ¢, und 6y2 hat Y. Machefert-
Tassin in «Le Génie Civily vom 1. Dezember 1960, S. 490/501
veroffentlicht. Die zehn Lokomotiven @, sind fiir Personen-
zlige, die 40 Einheiten ® und &, fiir Giiterziige bestimmt. Die
Letztgenannten kénnen ein Anhingegewicht von 3000 t auf
Rampen bis 10 %, Steigung beférdern. Die Typen &, und 6y2
sind fiir Gebirgsstrecken mit Steigungen bis 30 %o bestimmt,
wobei 700 t mit 54 km/h und einer Zugkraft am Radumfang
von 27,7 t bzw. 1500 t auf Steigungen von 20 ¥, mit 45 km/t
(Zugkraft 37,6 t) mit einer Lokomotive bewdltigt werden
konnen. Mit zwei Lokomotiven lassen sich 1500 t auf 30 %o
Steigung mit 47 km/h beférdern. Alle in Tabelle 1 aufge-
fiihrten Maschinen weisen zwei dreiachsige Drehgestelle auf.
Die Typen N und ¢ sind fiir das russische, die Typen y fiir
das chinesische Netz bestimmt.

Oelfreie Schrauben-Luftkempressoren. Die englische
Firma Sir George Godfrey and Partners, Ltd., Hanworth,
Middlesex, die seit vielen Jahren Root-Geblise und Auflade-
geblidse herstellt, hat in Lizenz der
Svenska Rotor Maskiner, Stockholm,
einen Olfreien Luftkompressor «God-

Tabelle 1. Hauptdaten der elektrischen Lokomotiven fiir Russland und China frey/SRM> Typ 220 entwickelt, der
Typ N60 @ @ B, 6y1 6y2 bis zu 760 m3/h (450 cubic feet per

minute) gegen 2,1 atii (Druckverhilt-
Stiickzahl 80 10 30 10 10 25 nis. 3) zu fordern verr.nag. Der: aktive
Herkunft URSS Frankr. Frankr. Frankr. China Frankr. I'Ie:ll;einghéci?iui?ﬁié%i%ﬁneé?:ni?t
Dauerleistung PS 4900 6000 6000 6000 4900 6000 minimalem Spiel in einem' zylindri-
augioadt < a8 e 36 &6 i S6 schen Gehéduse von 8-férmigem Quer-
entspr. Geschw. km/h 110 160 100 100 110 100 schnitt umlaufen und sich dabei dank
Gewichte einer Bewegungsiibertragung durch
mech. Teil 78,0 73,2 75,2 75,4 78,0 75,4 Zahnrider nicht beriihren. Der ménn-
Traktionsmotoren t 26,4 23,9 23,1 23,1 26,4 23,1 liche Rotor, der mit Drehzahlen bis
Trafo, Zubehor ] 14,5 12,4 12,4 12,4 14,5 12,4 zu 30 000 U/min umlduft, weist vier
Gleichrichter t 4,1 3,0 3,0 3,3 4,1 3,0 Ziahne auf, dem im weiblichen Rotor
Hilfsbetriebe usw. t 15,0 18,7 14,1 16,2 15,0 16,5 sechs Nuten entsprechen. Er wird
el. Teil total t 60 53,0 52,6 55,0 60,0 55,0 vom Antriebsmotor iiber ein Stirn-
Gesamtgewicht t 138 126 138 138 138 138 radgetriebe angetrieben, das in einem
Gesamtlinge m 20,40 23,06 23,06 23,06 20,40 23,02 besondern Gehéuse untergebracht ist,
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