Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 79 (1961)

Heft: 30

Artikel: Franzdsische Hochbahnversuchsstrecke
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-65572

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 22.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-65572
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

blossen Zweckbestimmung zu einem Zeugen und Sinnbild des
in der Arbeit sich vollziehenden Ganzwerdungsvorgangs und
verleiht ihm Eigenwert. Und zugleich erhebt sie den Schaf-
fenden vom dienenden Arbeiter und Lohnempfénger zu einem
seiner Wiirde und Freiheit bewussten Menschen, der den
schmalen Pfad zur Ganzheit seines Wesens geht.

Wir sind nur scheinbar vom grossen Thema des heutigen
Feiertages abgewichen. Die liberragende Bedeutung, die dem
technischen Schaffen in unserem Lande zukommt, macht eine
eingehendere Auseinandersetzung mit der Problematik des
Fortschritts zu einer vaterldndischen Pflicht. Dabei war klar-
zustellen, dass diese Wirksamkeit grundsétzlich durchaus in
der Richtung der von unserem Staatswesen zu befolgenden
Grundséitze liegt: Sie stdrkt die unaufgebbaren Werte des
Einzelnen und der Nation, férdert die innere Festigkeit und
Stahilitét, hebt die aussenpolitische Bedeutung unseres Klein-
staates. Dass sie wie alles menschliche Tun mannigfache
Gefahren in sich birgt, sei nicht verschwiegen. Es liegt an
unserem Biirgersinn, diese zu sehen und ihnen mannhaft
zu begegnen.

10. Schlussbemerkung

Der Inhalt unserer Ausfiihrungen entspricht nicht der
Ueberschrift: Eidgendssische Besinnung muss der Leser
selber vornehmen, und zwar an seiner Person wund stellver-
tretend fiir andere. Das hier Gesagte ist bestenfalls An-
regung dazu, Es miindete in die Mahnung aus, der Schwei-
zer moge sich in seinem Sinnen und Trachten nicht auf
Spitzen ausrichten, obwohl er dazu von allen Seiten ange-
halten wird und obwohl es aufkldrerischem Denken entspra-
che, sondern er solle die Mitte halten. Das Wort meint weder
Durchschnitt noch Ausgleich; es bezeichnet den dauernd in
Frage gestellten Ort zwischen Gegensédtzlichem, der uns
wesensgeméiss zukommt. Es schliesst die nie zu erfiillende
Forderung in sich, die polaren Spannungen zu ertragen, die
auf uns einwirken, und uns mit ihnen auseinanderzusetzen,
damit das grossere Ganze in uns Gestalt annehme, auf wel-
ches das Gegensitzliche hinweist. Die Mitte halten heisst
aber auch Stand halten, feststehen gegeniiber der Strémung
des Zeitgemissen, Vordergriindigen, Einseitig-Uebersteiger-
ten, es heisst, einen festen, im Eigenen griindenden Ort ein-
nehmen.
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Das Halten der Mitte ist das, was die Welt und in ihr
Europa am meisten noétig haben, was Europa von der
Schweiz und die Welt von Europa mit Recht erwarten. Es
ist die eigentliche Aufgabe unseres Kleinstaates. Aber es ist
aufs schwerste bedroht durch den Anspruch auf Macht. Die-
ser trat im Laufe der Zeiten in den verschiedensten Formen
auf. Heute meldet er sich als Recht aller auf gesteigerten
Wohlstand, als Forderung nach wirtschaftlicher Bliite, wach-
senden Umsédtzen und Gewinnen, erhdhtem Verdienst und
grosseren Sicherheiten. Uns ist nicht aufgegeben, diesen ins
Masslose fortschreitenden Machtanspriichen zu entsprechen,
was utopisch wére und uns iiberdies seelisch schéddigen
miisste, vielmehr ist es unsere Sache, die Macht zu beherr-
schen und so die Freiheit zu retten. Das aber ist nur durch
mutigen Verzicht auf Bediirfnisbefriedigung zu erreichen,
durch Abbauen unserer Anspriiche, durch demiitiges Be-
jahen aller Beschriankungen wie Kleinheit, Kargheit, Armut
und Bedeutungslosigkeit im politischen Kréftespiel, aber
auch durch hingebendes Pflegen und Nutzen aller Begiinsti-
gungen als verpflichtender Gaben im Dienste einer sich von
innen heraus und von unten herauf immer wieder neu entfal-
tenden Ordnung, die sich der Wirrnis in der Welt entgegen-
stellt.

Wir schliessen mit dem Mahnwort des Ziircher Staats-
schreibers Gottfried Keller: «Lass unser Vaterland niemals
im Streit um das Brot, geschweige denn im Streit um Vor-
teil und Ueberfluss untergehen!»
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Franzosische Hochbahnversuchsstrecke
DEK. 625.41

«Le Génie Civil» vom 15. Febr. 1961 berichtet liber den
Prototyp einer Hochbahn, die von der Soc. Lyonnaise des
Eaux et de I'Eclairage und der S.A. Francaise d'Etudes
de Gestion et d’Entreprises in Zusammenarbeit mit Indu-
striefirmen und Bahnverwaltungen in Chateauneuf-sur-Loire,
ostlich von Orléans, erstellt wurde. Vorlaufig ist die Ver-
suchsstrecke nur 1700 m lang, doch ist bereits eine Verlinge-
rung geplant. Als Hédngebahn ausgebildet, welche Fahrge-
schwindigkeiten bis 100 km/h gestattet und pendelnd auf-
gehingte Fahrzeuge fiir 123 Passagiere beniitzt, dient die
Bahn vornehmlich als Demonstrationsobjekt filir die an
einem moglichst leistungsfidhigen, betrieblich einfachen und
verhidltnisméssig geringe Kosten verursachenden Transport-
mittel flir Stadt- und Vorortverkehr interessierten Kreise.
Die an Auslegern der 10,8 m hohen, mit Beton gefiillten
Rohrmasten befestigte Fahrbahn ist als unten geschlitzter
Stahlblech-Kastentriger ausgebildet (Bild 1). Er besteht
aus 25 bis 30 m langen Elementen, die mit an den Enden
angeschweissten Platten an den Auslegern angeschraubt
werden. Der aussen 1,85 m hohe und 1,97 m breite Kasten-
triger wiegt 800 kg/m; er umschliesst und schiitzt die Fahr-
bahnen der pneubereiften Tragrdder und Fiihrungsrollen der
Fahrzeuge. Die Mastendistanz betrdgt 25 bis 30 m und die
lichte Hohe zwischen Unterkant Fahrzeug und Strassen-
oberfliche 4,5 m. Das mit zwei Flihrerkabinen und auf jeder
Seite mit drei Tiiren versehene Leichtmetall-Fahrzeug ist
17,3 m lang und je 2,96 m breit und hoch. Es ist aufgehingt
an je zwei zweiachsigen, zweimotorigen Drehgestellen, die
auch die Stromabnehmer tragen. Die Drehgestelle (Bild 2)
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Bild 2. Drehgestell, rd. 1:50

sind #hnlicher Bauart wie jene, die auf einigen Strecken
des Pariser «Métro» seit einigen Jahren mit gutem Erfolg
in Betrieb sind. An jedem Ende des geschweissten Dreh-
gestellchassis ist ein Gleichstrommotor von 120 PS Stunden-

Icos-Veder-Bohrpféahle

leistung und 300 V angeflanscht. Jeder Motor treibt iiber ein
Reduktionsgetriebe zwei mit glatten, stickstoffgefiillten
Pneus versehene Tragrider an, die auf den 20 mm starken,
im Kastentriger angeschweissten Stahlschienen rollen.
Unter jedem Drehgestellmotor ist auf jeder Seite ein hori-
zontal abrollendes, gummibereiftes Fiihrungsrad angeord-
net, das mit einer automatisch konstant gehaltenen Kraft
von 400 kg an die im Kastentriger untergebrachte Rollbahn
gepresst bleibt. Die Aufhingung des Fahrzeuges an den
Drehgestellen ist so ausgebildet, dass auch bei Aenderung
der Lastverteilung oder starkem Seitenwind die Gleich-
gewichtslage stets gesichert bleibt. Eine im Boden des Fahr-
zeugs versenkt angeordnete Klappe und eine mit Winde zu
betitigende Falltreppe sollen in Storungsfillen das Ausstei-
gen ausserhalb der Stationen erméglichen. Die Stromzufuhr
mit 600--700 V erfolgt durch eine an der Decke des Kasten-
trigers auf Isolatoren verlegte Leichtmetallschiene. Im
iibrigen entspricht die elektrische Ausrilistung der beim
«Métro» iiblichen. Fiir die Signalisierung und Verbindung
mit dem Wagenfiihrer wurde ein besonderes elektronisches
Verfahren entwickelt. Das Gesamtgewicht eines vollbesetz-
ten Fahrzeuges betridgt 27 t. Eine doppelspurige Hédngebahn
der beschriebenen Art soll pro km nur auf 12 bis 15 Mio NF
zu stehen kommen, wihrend eine Untergrundbahn gleicher
Leistungsfidhigkeit pro km 70 bis 100 Mio NF kosten diirfte.

624.154.34

Von W. Graf, Bauingenieur ETH, in Firma Bentag Schafir & Mugglin AG., Ziirich

Ein Verfahren zur Erstellung von Ortsbeton-Bohrpfidh-
len mit unverrohrter Bohrung wurde nach den grundlegenden
Studien und Vorarbeiten durch Dr. Veder von der ICOS, Mai-
land, entwickelt. Diese Bohrpfidhle, Icos-Veder-Pfidhle ge-
nannt, werden seit 1951 auf dem Gebiet der Schweiz in Lizenz
ausgefiihrt, Lizenzinhaberin ist die Bentag Schafir & Mugg-
lin AG. in Ziirich. Ein Hauptmerkmal dieses Pfihlungs-Sy-
stems ist die Verwendung einer Bentonitdickspiilung1).

1) Ueber Bentonit s. Prof. G. Schnitter, SBZ 1960, H. 19, S. 313.
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Bild 1. Schema der Arheitsvorginge
Bild 2. Bohrgeriite
(Geschiftshaus «Zur Palme» in Ziirich) Bild 3. Schiittrohr

Herstellung der Pfihle
Die Bohrung (Bilder 1a und 2)

Beim Verfahren Icos-Veder werden die Bohrlécher durch
unverrohrte Perkussionsbohrungen erstellt. Das Bohrgerét
besteht aus einem Bohrbock, an dem ein Hohlgestdnge und
ein Freifallmeissel mit Spiilvorrichtung aufgehdngt sind.
Mit dem Bohrwerkzeug (Flach-, Kreuzmeissel usw.) wird
ein Loch von beispielsweise 60 bis 100 cm @ gebohrt. Wah-
rend der Bohrung wird eine Bentonit-Suspension, die in
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