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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

6. Juli 1961

ORGAN DES SCHWEIZERISCHEN INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINS S./.A. UND DER GESELLSCHAFT EHEMALIGER STUDIERENDER DER EIDGENOSSISCHEN TECHNISCHEN HOCHSCHULE G.E.P

Stadtebauliche Probleme der Nationalstrassenfiihrung

An seiner Generalversammlung vom 9. und 10. Juni 1961
in Neuenburg hat sich der Bund Schweizer Architekten
(BSA) mit den stddtebaulichen Fragen der National- und
Expresstrassenfiihrung befasst. Die Versammlung orientierte
sich anhand der offiziellen Projekte und verschiedener Ge-
genvorschldge iiber die Folgen, die aus der Einfiihrung der
Expresstrassen in die grosseren Stédte der Schweiz ent-
stehen. Die anwesenden Architekten haben daraufhin ein-
stimmig der folgenden Resolution zugestimmt:

1. Der Anschluss des Nationalstrassennetzes an die ver-
schiedenen grésseren Stddte in Form der sogenannten Ex-
presstrassen stellt die gesamte Stadtplanung vor neue Auf-
gaben, die sich nicht iiberstiirzt 16sen lassen. Die Fiihrung
und Ausbildung der Expresstrassen wird weitgehend den
Aufbau jeder Stadt sowie ihre zukiinftige Entfaltung in der
Region bestimmen. Die stddtebauliche und wirtschaftliche
Struktur einer Stadt sowie ihre Entwicklungsmdglichkeiten
sind daher bei diesem Eingriff entscheidend in Rechnung zu
stellen.

2. Das fiir die Schweiz gewéihlte Prinzip, die National-
strassen nicht als Umfahrungslinien auszubilden, sondern
sie direkt in die Kernzone der wichtigeren Stddte zu fiihren,
wird den Eingriff in die heutige und zukiinftige Struktur un-
serer Stddte noch entscheidend verstdrken. Neben dem ge-
waltigen Verkehrsvolumen, das damit in den Stadtkern hin-
eingefiihrt wird, bringen auch die vier- bis sechsspurigen
Strassenziige mit ihren Anschlusswerken neue Dimensionen
in den heutigen Masstab der Stédte.

DK 711.7

3. Es darf keineswegs erwartet werden, dass die Ex-
presstrassen zugleich eine Ldsung des innerstéddtischen Ver-
kehrs bringen. Bevor die Expresstrassenfiihrung festgelegt
wird, sollten deshalb das innerstédtische Verkehrsnetz abge-
kldrt, der Ausbau der offentlichen Verkehrsmittel bestimmt
und die Anschlusstellen zwischen Stadtnetz und Express-
strassen sowie die Parkierung gelost werden.

4. Der Verkehr ist in jedem Falle ein Mittel zum Zweck
und darf deshalb nicht allein die Zukunft unserer Stddte be-
stimmen. Unsere Stidte sind die Triger unserer Gemein-
schaft und unserer Kultur. Gerade in der heutigen Zeit diir-
fen diese Elemente nicht dem technischen Primat unterge-
ordnet werden. Es scheint, dass bei der gesamten Planung
der Expresstrassen die stddtebaulichen und architektonischen
Gesichtspunkte gegeniiber den rein verkehrstechnischen Be-
langen vernachldssigt worden sind.

5. Es besteht heute die grosse Gefahr, dass unter Beru-
fung auf Zeitnot Sofortlosungen erzwungen werden. Diese
versprechen zwar eine scheinbare Verbesserung heutiger Zu-
stinde, sie verbauen und verhindern aber eine zukiinftige
Stadtform, welche der Vielfalt aller menschlichen Bediirf-
nisse gerecht wird. Zur Entlastung der vielen vom Verkehr
gestorten Dorfer und Kleinstddte soll dagegen mit dem Bau
der Ueberlandstrecken sofort begonnen werden.

Der Bund Schweizer Architekten betrachtet es als seine
Pflicht und Verantwortung, die geistigen und stddtebau-
lichen Gesichtspunkte im heutigen Stadium der Planung
geltend zu machen.

Die 115 MW-600°-Dampfturbine von Escher Wyss in der Zentrale Baudour

Von F. Flatt, dipl. Ing., Vizedirektor bei Escher Wyss AG., Zirich, und Mitarbeitern

4, Die Ausbildung der Liufer

Der dreiflutige Niederdruck-Laufer hat eine Lager-
distanz von nahezu 7 m, was einen Wellendurchmesser von
rd. 1 m bedingt. Deshalb ist es unmoglich, einzelne Lauf-
riader auf die Welle aufzuschrumpfen, wie dies bei Nieder-
druck-Léufern fiir zweiflutige 60 MW-Turbinen {iiblich ist.
Dank den Fortschritten in den Stahlwerken ist es jedoch
moglich geworden, auch den 36 t schweren Niederdruck-L&iu-
fer aus einem einzigen Schmiedestiick herauszuarbeiten.
Sorgfiltige Kontrollen mittels Ultraschall und anderen Me-
thoden ergaben eine einwandfreie Qualitit des ganzen, sehr
grossen Schmiedestlickes. Die Rundlauf-Probe in warmem

Bild 15. Schematische Darstellung der
Wirmedehnung einer Dampfturbine mit
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Zustand [8] erfolgte in gleicher Weise wie fiir die ebenfalls
aus dem Vollen geschmiedeten Hochdruck- und Mitteldruck-
Laufer.

Alle Rotoren, insbesondere der grosse dreiflutige Nieder-
druck-Liufer wurden mit grosster Sorgfalt dynamisch aus-
gewuchtet. Die hierzu verwendete neue Auswuchtmaschine
erlaubt, auch bhei einem so grossen Liufergewicht von 36 t
selbst einen Fehler von nur 35 g am Radius von 500 mm fest-
zustellen. Das Auswuchten dieses Léufers erfolgte in sieben
Etappen, erstmals ohne Schaufelung und dann nach Einbau
von je 2 bis 3 Schaufelreihen, so dass die Korrektur der Un-
wucht jeweils in der N&he der neu eingebauten Schaufel-

dreiflutigem Niederdruckteil. Oben: Deh-
nung der Rotoren, in der Mitte von links
nach rechts: Hochdruck-, Mitteldruck-

und Niederdruckgehduse, unten: Dehnung
der Gehduse. Das Hochdruck-Gehduse so-
wie der Zwischenlager-Bock mit dem
Spurlager S folgen in axialer Richtung der
Dehnung des Mitteldruck-Gehiuses. Da
die Wérmedehnung vom Mitteldruck-Ge-
hiduse und Mitteldruck-Rotor im Behar-
rungszustand praktisch gleich sind, behélt

der Niederdruck-Rotor Co—Cg im betriebs-
warmen Zustande seine Lage gegeniiber

dem Fixpunkt F, bei, wie auch gegeniiber
den zugehorigen Leitrddern
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