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Lindengut (seit 1956 Heimatmuseum), der Adlergarten (Al-
tersheim), die Pflanzschule (kirchliches Geb&dude) und viele
andere.

Die Baugeschichte der Neuzeit ist durch drei Schritte
gekennzeichnet: die Niederlegung der Festungsbauten, die
bauliche Erschliessung der ehemaligen Vorstddte und drit-
tens, vor allem im laufenden Jahrhundert, die Verschmel-
zung der Altstadt mit den frithern fiinf Vororten Oberwin-
terthur, Seen, Tdss, Veltheim und Wiilflingen, die 1922 durch
Eingemeindung ihre Selbstdndigkeit verloren.

Als freiheitliche Ausdehnung iiber die Stadtmauern er-
schien zunidchst die Beseitigung der Schanzen und Weiher
und der Fall der vier Nord- und Siidtore samt dem Judas-
turm um 1835. Der zunehmende Verkehr, den wir heute gern
wieder aus der Innenstadt herauswiinschten, erzwang in den
60er Jahren die Niederlegung von Ober- und Untertor, und
1870 trug die moderne Meinung durch das Niederreissen von
Oberem und Unterem Bogen ebenfalls den Sieg davon. Das
Stadtbild, dessen illustrierte Wiedergabe wir dem Album
Alt-Winterthur und der Ziircher Chronik 1955/56 verdanken,
hat durch diese Verluste viel an Pridgnanz verloren.

Einigen Ersatz fiir die vermissten Zierden boten statt-
liche Amtsbauten im Griingiirtel vor der Altstadt: 1842 das
chemalige Gymnasium (heute Stiftung Reinhart), 1844 die
erste Turnhalle der Schweiz (heute verlegt), 1865 die erste
katholische Kirche (Neuwiesen), 1865—68 das Stadthaus
Gustav Sempers (1933 erweitert), 1875 der Altbau des Tech-

Winterthurs industrielle Entwicklung
Von Max E. Trechsel, dipl. Ing. ETH, Winterthur

Parallel zur Entwicklung unseres Landes vom Agrar-
zum dicht besiedelten Industriestaat ist auch Winterthur im
Laufe der vergangenen hundert Jahre zu einer bedeutenden
Industrieagglomeration geworden.

Allen Erschwerungen, wie sie das Fehlen fast aller
Rohstoffe und die Binnenlage des Landes mit sich bringen,
zum Trotz weist die Schweiz heute von sdmtlichen Industrie-
staaten der Welt den grossten Aussenhandelsumsatz je Kopf
der Bevdlkerung aus. In der urspriinglichen Kleinstadt an
der Eulach stieg die Zahl der Einwohner von etwas mehr als
5000 ums Jahr 1850 inzwischen auf rund 80 500 an. Der Bahn-
giiterverkehr der stddtischen und angrenzenden Industrie-
zonen von Oberwinterthur, Griize, Seen, Toss und Wiilflingen
ergibt einen Masstab fiir die heutige Bedeutung dieser In-
dustriestadt. Der jdhrliche Stiickgiiterverkehr ist auf rund
580 000 t angestiegen und steht damit, abgesehen vom Ver-
kehr der Grenzbahnhofe, der Zementtransporte von Wildegg
und des Giiterumschlages von Ziirich, an der Spitze aller mit-
tellindischen Industriezonen von St. Gallen bis Lausanne.

Dass all jene Faktoren, die fiir die Entfaltung des indu-
striellen Lebens unseres ganzen Landes charakteristisch
waren, fiir die Winterthurer Industriebetriebe in ausgeprig-
terem Masse Bedeutung besassen, kann nicht iiberraschen.
Gesamtschweizerisch gesehen musste der Aufschwung, den
die Umstellung von den gewerblichen, handwerklichen und
kleinbetrieblichen Arbeitsverfahren auf fabrikméssige, hzw.
industrielle Methoden mit sich brachte, bekanntlich in hartem
Wetthewerb gegen die Konkurrenz der grossen Industrie- und
Handelsstaaten durchgesetzt werden.

Fiir Winterthur kamen in den Anfingen auch noch po-
litische Hindernisse dazu, indem dieser heute sechstgrossten
Schweizerstadt durch Jahrhunderte nur die Rolle eines Pro-
vinzstddtchens zugebilligt wurde. Erst zu Beginn des letzten
Jahrhunderts liessen sich jene Fundamente schaffen, deren
es bedurfte, damit Handwerk und Handel sich zu Industrie
und Grosshandel entwickeln und schliesslich weltweite Be-
deutung finden konnten.

Man kann sich vorstellen, dass gerade die friiheren Hin-
dernisse in der Entfaltung des freien Handels mit dazu bei-
trugen, dass die Betitigungsfreudigen unter den Winter-
thurer Biirgern nach Mitteln und Wegen Umschau hielten,
fiir sich die Bahn frei zu legen, dhnlich wie wir heute unter
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nikums,das dauernd mit Erweiterungen bedacht wurde, 1916
das Museums- und Bibliotheksgebdude, 1928 die Kantons-
schule im Lee, die gleichfalls neue Bauteile im Werden sieht.

Den Raum der einstigen Vorstddte fiillten allméhlich
moderne Zweckbauten, so zundchst an der Ziircherstrasse
die Industrieanlagen von Gebr. Sulzer, denen sich um 1870 die
Gebiude der Lokomotivfabrik anschlossen, sodann seit 1856
die Bahnhofanlagen und die Werkstédtten anderer Richtung,
auch moderne Handelshiduser, wie dasjenige von Gebr. Vol-
kart. Dabei hat Winterthur mit einer Ausnahme vermieden,
geschlossene Siedlungen zu erbauen; nur im Neuwiesenquar-
tier jenseits des Bahnhofs geben zusammenhdngende Bauten
einen intensiv stddtischen Eindruck und weichen ab vom {ib-
lichen Bild der Gartenstadt.

Im Riickblick und Ueberblick bildet der Verkehrsmittel-
punkt Winterthur seit den Anfingen ein Zentrum neuzeit-
lichen Handels und Industrie, das heute {iber 80 000 Ein-
wohner beherbergt. Der #ussere Anblick mag fiir den an-
kommenden Besucher enttduschend sein, weil ihm langweilig
wirkende Zweckbauten die im Griingiirtel wie in den Aussen-
quartieren bestehende Gartenstadt verbergen. Zwar werden
die alten Tiirme und Tore, denen schon Gottfried Keller nach-
trauerte, nicht mehr erstehen. Die Amtsbauten fiir Schulen,
Bibliotheken und Museen werten aber den Eindruck in har-
monischem Sinne auf, und wer weiss, vielleicht werden die
Hochbauten, die das neueste Bauschaffen der Stadt kenn-
zeichnen, ihr auch erneut besondere Eigenart verschaffen.

Hierzu Tafeln 33/35
DK 91:62:93

dem Druck der Konkurrenz auch nie erlahmen diirfen, nach
neuen Losungen und Konstruktionen zu suchen, die uns den
Markt offen halten. Neben der kleinhandwerklichen Verar-
beitung von Hanf, Flachs und Wolle, von Silber- und Gold-
fiden zu Kordeln und Quasten und abgesehen von den Win-
terthurer Stubenéfen, den Glasmalereien, Turmuhren und der
Keramik war es namentlich die Baumwolle, welche bis in die
Mitte des 19. Jahrhunderts im Winterthurer Wirtschaftsleben
an vorderster Stelle stand. Dass vielerorts dieser neue Textil-
rohstoff nicht geniigend beachtet wurde, gereichte den Win-
terthurern zum Vorteil, Durch die Verhéltnisse gezwungen,
sahen sich die unternehmungslustigen Biirger dieser Klein-
stadt aber auch eifrig in der Fremde um, wo sie in Industrie
und Handel oft schon bald fiihrende Stellungen einnahmen.
In der ersten Hilfte des vorigen Jahrhunderts befanden
sich manche der spiteren Pioniere sowohl des Winterthurer
Textilmaschinenbaues als der Maschinenindustrie auf jahre-
langer Wanderschaft — als Giesser, Mechaniker, Werkzeug-
macher oder Techniker. Schliesslich gelang es ihnen, Eigenes
zu schaffen und damit jene grossziigige industrielle Ent-
wicklung anzubahnen, die sich spéter hauptsdchlich auf den
Maschinenbau ausrichten sollte. Im letzten Viertel des
18. Jahrhunderts und um die folgende Jahrhundertwende
wurde nicht nur im Stadtgraben Messing gegossen und ver-
arbeitet, sondern im Stadtgebiet auch die erste chemische
Fabrik der Schweiz gegriindet, sowie eine Grosspinnerei —
eine der ersten des europidischen Kontinents — errichtet.

Den Anfang in der Maschinentechnik machte die Tex-
tilindustrie, die ihren Betrieben zur Reparatur englischer Ma-
schinen mechanische Werkstitten angliederte und spéter be-
gann, selbst Textilmaschinen zu bauen, die zunéchst aller-
dings nur fiir den Eigenbedarf bestimmt waren. So bot dieser
Gewerbezweig den Giessern und Werkzeugmachern schon
bald starken Riickhalt. So verschiedenartig die Entwicklung
der drei Unternehmungen des Winterthurer Textilmaschinen-
baues auch sein mag, die dank ihren besondern Leistungen
nach und nach zu ausgesprochenen Exportbetrieben gewor-
den sind, eines ist ihren Erzeugnissen — ob Spinnereima-
schinen, Seidenwebstiihle oder Webmaschinen — allen ge-
meinsam: das spezifisch schweizerische, d. h. die hohe Quali-
tdt der Konstruktion und der Ausfiihrung. Vor allem diesen
Qualitidten sind die Moglichkeiten zur Erleichterung des Ar-
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beitsprozesses, zur Erhchung der Leistung, zur Minderung
der Storungsursachen wie des Arbeitsaufwandes des uber-
wachenden Personals zu danken. Prézision eines jeden Ein-
zelteiles und leichte Austauschbarkeit stellen weitere Merk-
male der auf den Erfahrungen von Generationen beruhenden
Winterthurer Textilmaschinen dar.

Die Entwicklung des #ltesten dieser Betriebe ist be-
zeichnend fiir die Initiative und Anpassungsfihigkeit, aber
auch fiir das raschentschlossene Disponieren der verantwort-
lichen Minner. Nach Aufgabe der Spinnerei und anfinglicher
Konzentration auf den Textilmaschinenbau befassten sich die
Rieterwerke in der zweiten Hilfte des 19. Jahrhunderts auch
mit dem Bau von Wasserrddern und Wasserturbinen sowie
Drahtseiltransmissionen, mit der Fabrikation von Eisenbahn-
wagen, der Herstellung der Schifflistickmaschine von Grobli
sowie der Lieferung von Geschiitzteilen fiir die Eidgendssische
Waffenfabrik. Sie betétigten sich im Dampfmaschinen-, Web-
stuhl- und sogar im Werkzeugmaschinenbau, erstellten Rohr-
leitungen fiir Wasserwerke, waren auf dem Gebiete des
Briickenbaues tdtig und befassten sich wihrend kurzer Zeit
selbst mit der Gewehrfabrikation. Der in den neunziger Jah-
ren im Anschluss an die Lauffener Energieilibertragung ein-
setzenden Entwicklung des elektrischen Maschinenbaues trug
die Firma durch Schaffung einer elektrischen Abteilung
Rechnung, die in der Folge Motoren und Generatoren, Be-
leuchtungsanlagen und schliesslich elektrische Strassen- und
Bergbahnen herausbrachte. Diese Branche wurde aber wieder
aufgegeben, wohl in der Erkenntnis, dass eine Fabrik, die
sich vorwiegend mit dem allgemeinen Maschinenbau be-
schéftigt, mit Unternehmungen nicht konkurrieren koénne,
die sich auf das elektrische Gebiet beschrinken. In diesem
Zusammenhang sei erwidhnt, dass sich in Winterthur — mit
Ausnahme einer Gliihlampenfabrik — keine elektrotechni-
schen Fabrikationsunternehmungen eingerichtet haben. Be-
reits um die Jahrhundertwende war man sich bei Rieter klar
dariiber, dass sich Hochstleistungen, wie sie allein Gewédhr
flir eine kontinuierliche Weiterentwicklung bieten, unmog-
lich auf zu vielen Teilgebieten der Technik erzielen lassen.
Und tatsédchlich schuf erst die Konzentration auf ein einziges
Fabrikationsgebiet — den Bau von Spinnerei- und Zwirnerei-
maschinen — die fiir ein Vordringen ins Weltgeschift uner-
ldssliche Grundlage.

Etwas anders gestaltete sich die Entwicklung des mittel-
grossen, sich seit bald 120 Jahren auf den Textilbereich be-
schriankenden Betriebes von Jakob Jaeggli. Aus einer Zwir-
nerei, fiir die heute noch etwa ein Drittel der Belegschaft
beschéftigt ist, entwickelte sich dieses Unternehmen tiiber die
Herstellung von Ndhmaschinen, Futterschneidern und Wein-
pressen zu einer Textilmaschinenfabrik. Die Jaeggli-Web-
stiihle fiir Seide, Kunstseide und synthetische Fasern sowie
die Mercerisiermaschinen tragen denn auch wesentlich zum
guten Ruf bei, dessen sich die Winterthurer Industrie in aller
Welt erfreut.

Jiingsten Datums ist dagegen der von der Textilma-
schinen-Abteilung der Maschinenfabrik Gebriider Sulzer ge-
wagte Uebergang vom Webstuhl zur Webmaschine, Die Be-
ziehungen zur Textilindustrie waren schon seit den Anfangs-
jahren des Unternehmens da, belieferte dessen Giesserei
doch die benachbarten Textilfabriken mit Guss. Als spiter
mit dem Bau von Textilmaschinen begonnen wurde, fanden
besonders die fiir Bleichereien und Férbereien gelieferten
Erzeugnisse schon in den sechziger Jahren des letzten Jahr-
hunderts Beachtung. Anfangs der zwanziger Jahre ist dieser
etwas abseits des eigentlichen Arbeitsgebietes liegende Fa-
brikationszweig, obschon er dann und wann zum Ausgleich
bzw. zur Ueberbriickung von Fabrikationsliicken beigetragen
hatte, aufgegeben worden. Die heute in einem besonders aus-
geriisteten Betrieb in grossen Serien hergestellte Web-
maschine ist ein Beispiel dafiir, wie sehr es auf die zihe
Verfolgung einer neuen Konstruktionsidee ankommt. Vor
Jahrzehnten schon ist das neue Webprinzip als erfolgver-
sprechend erkannt worden: Die Entwicklung vom Zeichen-
brett bis zur Betriebsreife beanspruchte jedoch fast dreissig
Jahre, und es bedurfte eines unerschiitterlichen Glaubens an
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die Richtigkeit der Idee, um die Sache zu gutem Ende zu
fiihren.

Der heute grosste Winterthurer Industriebetrieb hat sich
im Verlaufe von mehr als 125 Jahren aus einer Messing- und
Eisengiesserei mit Werkstatt zu einem immer stdrker auf
das Exportgeschéft ausgerichteten Unternehmen entwickelt.
Da die Geschichte der Sulzerwerke bereits mehrmals dar-
gestellt wurde, diirfte es geniigen, hier nur kurz auf einige
wenige, besonders markante Entwicklungsphasen hinzu-
weisen: Der Bau des Winterthurer Gymnasiums z. B. bot vor
120 Jahren Gelegenheit zur Ausfithrung der ersten Dampf-
heizung. Volle 55 Jahre hat der dazu gehdrende Kessel in
Betrieb gestanden. Mit den Erfahrungen dieser Anlage wurde
im Laufe der Jahre das fiir die Firma wichtige Gebiet der
Zentralheizungen entwickelt. In der Zentralheizungsbranche
gesellte sich zu den normalen Heizsystemen die Liiftungs-
und Klimatechnik, in je nach Aufgabe verschiedenartigen
Ausfithrungen.

Zur selben Zeit wurde auch der Kesselbau fiir Energie-
anlagen aufgenommen, der sich stetig entwickelte. Heute
werden Dampferzeuger in besonderer Bauart von friiher nie
erhoffter Leistungsgrosse mit Arbeitstemperaturen von iiber
600° C und Arbeitsdriicken bis 370 at erstellt.

Vor allem die Dampfmaschinen haben den Namen des
Unternehmens jenseits der Landesgrenzen bekannt gemacht
und jenen Winterthurs als Stadt des Grossmaschinenbaues
begriindet. J. J. Sulzer-Hirzel studierte in England die Watt-
sche Dampfmaschine und erfasste die Bedeutung der Dampf-
kraft sowohl als industrieller Energiespender wie auch als
Antriebskraft fiir Schiffe. Er wurde bei der Ausschau nach
einem Mitarbeiter auf Charles Brown aufmerksam, und be-
wog ihn zur Uebersiedlung ins Winterthurer Unternehmen.
Zusammen mit Sulzer-Hirzels Sohn Heinrich Sulzer-Steiner
schuf Brown 1864 (zehn Jahre vorher war die erste, mit
Schiebersteuerung ausgestattete Maschine herausgebracht
worden) die beriihmt gewordene Ventildampfmaschine.

Als spidter dann die Dampfturbine die Kolbenmaschine
mehr und mehr verdridngte, sorgte der Dieselmotor fiir die
Fortsetzung des industriellen Aufstieges bei Sulzer. In Win-
terthur wurde, obgleich es weitab vom Meere liegt, im Jahre
1906 der erste direkt umsteuerbare Zweitakt-Schiffsdiesel-
motor gebaut. Schon 1903 hatte man begonnen, Viertakt-
Dieselmotoren fiir stationfire Zwecke herzustellen, und im
Jahre 1912 erstand die erste Diesellokomotive der Welt.
Wihrend sich die stationédre und die Schiffsmaschine in ver-
hdltnisméssig kurzer Zeit in den technischen Kreisen Gel-
tung verschaffte, erfolgte die Einflihrung des Dieselmotors
in der Schienentraktion viel langsamer. Erst im vergan-
genen Jahrzehnt hat diese Antriebsart, zusammen mit der
elektrischen, die Dampflokomotive endgiiltig verdrdngt. Im
Rahmen der unaufhaltsam fortschreitenden technischen Ent-
wicklung spielte sich auch auf dem Gebiete des Schiffs-
antriebes der selbe Vorgang der Verdridngung durch den
Dieselmotor ab. In scharfem Wettbewerb hat vor allem der
Schiffsmotor mit stéindig steigenden Einheitsleistungen —
dhnlich wie einst die Dampfmaschine — entscheidend zur
Weiterentwicklung der Winterthurer Industrie beigetragen.

Als sehr friih ins Fabrikationsprogramm aufgenomme-
nes Erzeugnis ist die Kéltemaschine in verschiedener Aus-
fihrung und fiir mannigfache Verwendungszwecke zu er-
wéhnen. Schon 1877 wurde mit dem Bau von Kiltekompres-
soren begonnen, und auch diese Maschinenart entwickelte
sich stetig zu immer grosseren Einheitsleistungen. Thr Ab-
satz wurde wesentlich gefordert durch die Notwendigkeit,
Lebensmittel aller Art durch Kiihlung zu konservieren. Auch
die chemische Industrie und die Verfahrenstechnik kann
heute die Kiltemaschine in Verbindung mit der Wirme-
pumpe nicht mehr entbehren.

Altes Heimatrecht haben auch die hydraulischen Ma-
schinen bei Gebriider Sulzer. Bereits 1860 hatte die erste
Zentrifugalpumpe die Werkstatt verlassen, und 1877 wurde
in Anlehnung an die Kesselschmiede der Druckrohrleitungs-
bau ins Fabrikationsprogramm aufgenommen. Jedoch haben
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die Sulzerwerke, um einer zu starken Zersplitterung vor-
zubeugen, den Bau von Wasserturbinen nicht aufgenommen.

Als die den Uebergang von der hin- und hergehenden zur
rein rotierenden Bewegung bhringende Dampfturbine die Kol-
bendampfmaschine zu verdrdngen begann, griff das Unter-
nehmen im Jahre 1903 den Bau dieser Maschinengattung
auf, allerdings nur von kleineren und mittleren Einheiten.

Als weiterer, bereits seit 1857 gepflegter Fabrikations-
zweig bleibt der Ventilatorenbau zu erwihnen, in Anleh-
nung an welchen — viel spédter allerdings — der Bau von
Turbogebldsen und Turbokompressoren folgte.

Schaut man riickblickend {iiber die Reihe der Produkte,
die aus den Sulzerwerken hervorgingen, so wird man fest-
stellen, dass die Gattung der Kraftmaschinen von Anfang an
dominierte, dann erst kamen die Wasser oder Gas férdernden
Maschinen hinzu. Die Textilmaschinen sind erst in den letz-
ten Jahren entscheidend zum Zug gekommen.

Es kann nicht ausser acht gelassen werden, dass die
Exporttiatigkeit der Winterthurer Firmen von jeher sehr
enge Beziehungen zu den auslédndischen technischen Kreisen
brachte. Dieser gegenseitige Verkehr hatte zur Folge, dass
von Winterthur aus auch technisches Wissen und Erfahrung
auf Grund von Lizenzabkommen exportiert wurde. So weisen
beispielsweise Sulzer etwa 60 Lizenznehmer im Ausland auf,
davon allein fiir den Dieselmotorenbau deren 38.

Von den geschilderten, aus Handwerk oder Handel her-
vorgegangenen Betrieben hat sich die von Charles Brown
nach zwanzigjdhriger Téatigkeit bei Sulzer gegriindete
Schweizerische Lokomotiv- und Maschinenfabrik entwickelt.
Der einsetzende Ausbau des Schienenverkehrs liess die Auf-
nahme eines entsprechenden Fabrikationszweiges als ange-
zeigt erscheinen, Dennoch sind dem Initianten, einem ge-
nialen, nie um Ideen verlegenen Konstrukteur, Schwierig-
keiten schon in den Anfangsjahren nicht erspart geblieben,
denn das Fallenlassen des heute erneut zur Diskussion ste-
henden Ostalpenbahnprojektes brachte den Verzicht auf den
Auftrag zum Bau der notwendigen Lokomotiven mit sich.
In der Folge trug die Spezialisierung des Unternehmens auf
Triebfahrzeuge fiir Normalspur- und Berghahnen fiir in- und
ausldndische Bahngesellschaften dennoch betrédchtliche Auf-
trédge ein. Aus dem Lokomotivbau entwickelte sich die Her-
stellung von stationdren Wasserrohrkesseln. Als dann die
elektrische Traktion aufkam, konzentrierte sich das Unter-
nehmen auf den Bau des mechanischen Teils der Lokomo-
tiven. Seine Drehgestellkonstruktionen stellen eine sehr be-
merkenswerte Pionierarbeit dar.

Bereits 1884 wurde, erstmals in der Schweiz, der Bau
von Gas- und Petrolmotoren aufgenommen. In das Bau-
programm kamen auch Dieselmotoren, und zwar sowoh] fiir
stationdre Anlagen, fiir Schiffsantriebe und Schienenfahr-
zeuge. Die Gasmotoren erlebten in neuester Zeit in Verbin-
dung mit der Férderung und Verwertung des Erdgases einen
betrédchtlichen Aufschwung. Ein weiteres Erzeugnis dieses
Unternehmens sind die seit Anfang des ersten Weltkrieges
flir verschiedene Verwendungszwecke gebauten Kompres-
soren. In der gleichen Periode sind fiir die Armee Flugmoto-
ren eigener und fremder Konstruktion gebaut worden, und
nach dem Zweiten Weltkrieg beteiligte sich die Schweiz.
Lokomotiv- und Maschinenfabrik auch an der Gemeinschafts-
produktion von Strahltriebwerken.

Ausgangspunkt des Getriebebaues (1918) bildeten hy-
draulisch betéitigte Stufengetriebe zur mechanischen Kraft-
iibertragung auf Schienenfahrzeuge; spéter haben sich diesen
u. a, die Reduktions- und Reversiergetriebe fiir Schiffsanla-
gen aller Art zugesellt.

In Winterthur haben sich ausser den Unternehmungen
des eigentlichen Maschinenbaues {iberdies noch eine ganze
Reihe weiterer verwandter Betriebe in erfreulicher Weise zu
entwickeln vermocht, so z. B. die seit 1846 auf dem Gebiete
des Eisenbaues tidtige Firma Geilinger & Co., die ebenfalls
aus einer Schlosserei in der Altstadt hervorging, und die
Feilenfabrilk Schwarz, welche in einer bescheidenen Werk-
statt am Untertor ihre Tétigkeit aufnahm und sich durch
grossere Auftrige der einheimischen Industrie bald einmal
der anféinglichen Sorge um Arbeitsheschaffung enthoben sah.
Nicht unerwidhnt bleiben darf in diesem Zusammenhang so-
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dann die Schweizerische Schmirgelscheibenfabrik, die 1905 —
auch sie in einer einfachen Werkstatt — mit ihrer Fabrikation
begonnen hatte. Eng mit der Maschinenindustrie zusammen-
arbeitend hat sich dieses Unternehmen um den Fortschritt der
Schleiftechnik tiberhaupt, insbesondere aber auf seinem Spe-
zialgebiet — der Herstellung von Schleifscheiben fiir Sonder-
zwecke — sehr verdient gemacht. Dass dieser heute rund 350
Arbeitskridfte beschéftigende Betrieb wéhrend des Zweiten
Weltkrieges den Bedarf der Schweizer Industrie an Schmir-
gelscheiben fast allein zu decken vermochte, bedeutete ange-
sichts der damaligen Versorgungsschwierigkeiten einen we-
sentlichen Beitrag zu unserer wirtschaftlichen Landesvertei-
digung.

Zu den Besonderheiten der Winterthurer Industrie gehort
ferner die gut ausgebaute Zusammenarbeit mit dem Handel.
Die 1851 unter dem Namen Gebr. Volkart gleichzeitig in
Winterthur und Bombay gegriindete Kollektivgesellschaft
setzt die Tradition des hiesigen Handels fort. Die 1849 er-
folgte Aufhebung der Navigationsakte mit Indien erlaubte
fortan direkte Handelsbeziehungen. Eigentlich bezweckte
diese Griindung in erster Linie einen Austausch indischer
Produkte gegen europédische Manufakturwaren — ein Ge-
danke, der bis heute ungeachtet der stark verdnderten Ver-
hédltnisse wegweisend geblieben ist. Es folgten der rasche,
ganz Indien und Ceylon umfassende Ausbau dieser Handels-
organisation und 1868 die Eroffnung eines eigenen Zweighau-
ses in London, gefolgt von solchen in China, Japan, Deutsch-
land und den Vereinigten Staaten. Die anfénglich auf Indien
und Pakistan beschrinkte Baumwollorganisation wurde da-
durch ausgeweitet, ging es doch darum, auch die amerikani-
schen und brasilianischen Produktionsgebiete einzubeziehen.
Die fortschreitende Industrialisierung der iiberseeischen Ge-
biete brachte es mit sich, dass das vornehmlich auf importier-
ten Konsumgiitern liegende Schwergewicht sich in zunehmen-
dem Masse auch auf Maschinen, Halbfabrikate und Roh-
stoffe verlagerte. Dieser wirtschaftlichen Neuorientierung
trugen die Gebr. Volkart durch eine stark spezialisierte, fach-
ménnisch gefiihrte Maschinenabteilung Rechnung, welche
fiihrende europdische und amerikanische Fabriken vertrat,
wéhrend sich die allgemeine Importabteilung mehr und mehr
auf Spezialartike] konzentrierte.

Doch abgesehen von Handel und Maschinenbau beher-
bergte Winterthur nach wie vor bedeutende Textilbetriebe,
wohlbekannte Miihlen und eine schon 1834 gegriindete Seifen-
und chemische Fabrik. 1843 ist sodann der Grundstein zu
einer Grossbrauerei gelegt worden. Verschiedene Lebensmit-
telbetriebe und eine Nagelfabrik runden die Mannigfaltigkeit
der industriellen Tétigkeit des heutigen Winterthur weiter
ab. Selbst ein leistungsfdhiges Druckereigewerbe fehlt nicht,
zeugen doch vier Tageszeitungen gleicherweise von der gei-
stigen, politischen und wirtschaftlichen Lebhaftigkeit der
Bewohner unserer Eulachstadt. Die noch immer enge Ver-
flechtung mit der Landwirtschaft aber dokumentieren zwei
Verbédnde: jener der Ostschweizerischen landwirtschaftlichen
Genossenschaften und der Verband nordostschweizerischer
Kiserei- und Milchgenossenschaften.

Immer lebhafter gestaltete sich dank der geschilderten
industriellen und wirtschaftlichen Entwicklung natiirlich
auch der Geld- und Kapitalverkehr. Mit dem Namen Winter-
thur ist jedoch nicht nur eine unserer fiinf Grossbanken, die
Schweizerische Bankgesellschaft, sondern sind auch die bei-
den Schwestergesellschaften «Winterthur-Unfall» und «Win-
terthur-Leben», beide in vorderster Reihe des schweizerischen
Versicherungsgeschiéfts stehend, eng verbunden, Wéihrend
erstere 1875 unter Mithilfe der Industrie als erste schweize-
rische Unfallversicherungsgesellschaft ins Leben gerufen
wurde, erfolgte der Aufbau der letzteren 1923, d. h. nach dem
Zusammenbruch der deutschen Lebensversicherungsgesell-
schaften.

In jedem Falle aber haben starke Personlichkeiten all
diesen Betriechen den Stempel ihrer Individualitit aufge-
driickt. Und immer musste, trotz des grossen Kapitals an
Vertrauen, das mit dem Namen Winterthur untrennbar ver-
bunden ist, der technische Vorsprung neu untermauert, neu
vorangetrieben werden.
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Die Altstadt von Winterthur mit der
im Kern liegenden Stadtkirche

Um die 1834 installierte erste Gies-
serei gruppieren sich zwischen den
Bahngleisen und beidseits der Ziir-
cherstrasse die Winterthurer Werk-
statten und Verwaltungsgebiude der
Sulzer-Werke
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Ueber ein Areal von 136 000 m? erstrecken sich die Fabrikanlagen der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur
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Die Sulzer-Werke in Oberwinterthur mit den im Hintergrund sichtbaren, allein eine Flache von 32 000 m? bedeckenden Giessereien, und davor
die 170 m lange Grossbearbeitungshalle. Im Hintergrund Hegi mit seinem Schloss (am linken Dorfrand)
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Im Technorama wird dereinst
nicht nur ein nach Zeichnun-
gen von Leonardo da Vinci an-
gefertigtes, originalgetreues
Modell der ersten durch Kur-
belantrieb bewegten Drehbank,
sondern auch die abgebildete
Holzdrehbank aus dem 18.
Jahrhundert zu sehen sein.
Solange keine hohen Genauig-
keiten einzuhalten waren, ge-
niigten hélzerne Konstruktio-
nen den damaligen Anforde-
rungen durchaus

Dass nicht nur fiir die ersten
Werkzeug-, sondern auch fiir
die ersten Textilmaschinen als
Konstruktionsmaterial Holz
Verwendung fand, soll den Be-
suchern des Technoramas dies
Holzgestell einer ums Jahr
1800 herum gebauten Rieter-
schen Fachtspulmaschine de-
monstrieren
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All diese Erfolge und die Bewdhrung stiinden jedoch auf
schwachen Fiissen, hdtte man in den Winterthurer Industrie-
und Handelskreisen, in der Biirgerschaft iiberhaupt, nicht
schon friih die Bedeutung des technischen Bildungswesens
erkannt. Zusammen mit dem seit 1874 bestehenden kantona-
len Technikum in Winterthur und in Zusammenarbeit mit
dem im selben Jahre gegriindeten Technischen Verein vermit-
teln gute Mittelschulen das theoretische Riistzeug, wéhrend
die Werkmeisterschule des Arbeitgeberverbandes der Schwei-
zerischen Maschinen- und Metallindustriellen als Vorgesetz-
tenschule, die Fachschule Hard als Weiterbildungsinstitut
zusammen mit der Metallarbeiterschule und den firmaeigenen
Werkschulen und Lehrwerkstétten der Jugend die Tore zur
Praxis offnen. In loyaler Zusammenarbeit setzen sich alle
Schichten der Erwerbstitigen mit ihrem ganzen Wissen und
Konnen dafiir ein, dass die Produkte der Winterthurer Indu-
strie weiterhin Qualitdt und Zuverlidssigkeit bedeuten.

Auch wird diese Industrie dank dem beruflichen Kon-
nen und der Erfahrung ihrer leitenden Minner und Beleg-
schaften immer wieder neue Erzeugnisse zu entwickeln wis-

Technorama = ein Stiick Geschichte der
Von Dr, E, Waldmeyer, Herrliberg

Dem sogenannten technischen Zeitalter angehorend, sind
wir Zeuge eines wirtschaftlichen Aufstieges geworden, dessen
Raschheit und Steile die grossartigen Leistungen nicht nur
des vergangenen Jahrhunderts, sondern sogar der letzten
Jahrzehnte verblassen lassen. Wem von uns ist beispielsweise
gegenwirtig, dass Staubsauger und Waschmaschinen, Mih-
drescher und Kaplanturbinen zu den technischen Errungen-
schaften unseres eigenen Jahrhunderts gehoren? Weder das
autogene Schneiden noch das Metallspritzen waren zu des-
sen Beginn bekannt; Motorflugzeuge gab es damals eben-
falls noch keine. Strahltriebwerke und Stufenraketen exi-
stierten nicht einmal dem Namen nach, selbst nicht im Reich
der Utopien. Niemand ahnte, welche Bedeutung Kunststoffe,
Plastics und synthetische Fasern sowie kiinstliche Kaut-
schuke innert kurzer Zeit erlangen sollten. Die drahtlose
Ueberbriickung der Ozeane, die Bild- und Schnelltelegra-
phen, die Elektronenmikroskope, das Fernsehen und die ge-
richteten Kurzwellen — all dies gehért zu den Schopfungen
der Neuzeit, ganz zu schweigen von den Transistoren und
den elektronischen Rechenmaschinen. Erst Einsteins Relativi-
tatstheorie, Bohrs Atommodell und Rutherfords Nachweis
einer Kernreaktion erschlossen den Zugang zur Welt der
Atome, wihrend Hahns Entdeckung hinfiihrte zu den Iso-
topen und den Kernkraftwerken, den Atomwaffen und den
Atomschiffen.

Ohne die Forschungen und Arbeiten friiherer Genera-
tionen wiren allerdings diese und noch manch andere tech-
nisch-wissenschaftliche Leistungen wenn iiberhaupt, so auf
keinen Fall innert so kurzer Zeit verwirklichbar gewesen.
Lésst sich ein Benzinmotor denken, dem nicht die pustende
Dampfmaschine vorausging? Wie hidtten Diisentriebwerke
entstehen konnen, ohne Vorldufer, d.h. ohne Dampf-, Gas-
und Wasserturbinen? Tatsache ist, dass gerade die techni-
schen Entwicklungen der letzten Zeit und nicht zuletzt auch
das faszinierende Tempo, in welchem sie sich folgen, im ge-
schichtlichen Werden der abendldndischen Kultur griinden.
Welches von allen an den technischen Fortschritten der
Gegenwart beteiligten Vélkern hétte ohne dieses Fundament,
einfach von sich aus, derartige technische Leistungen zu voll-
bringen vermocht ? Doch wohl kein einziges.

Die sich jagenden Rekorde hinsichtlich Geschwindig-
keiten, Neuheiten und Wohlstand scheinen allerdings die Er-
innerung an die Pionierleistungen der zahlreichen Méinncr,
die sich je und je um die Foérderung des technischen Schaf-
fens miihten, bei alt und jung ausgeléscht zu haben. Je-
denfalls war selbst in unserem Lande, fiir das ein Schritt-
halten mit der technischen Entwicklung — will es seine Be-
wohner trotz kargem Boden befriedigen — Lebensnotwen-
digkeit bedeutet, bislang fiir eine Ueberlieferung schweize-
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sen, wenn im Laufe des technischen Fortschrittes selbst
bewidhrte Produkte durch neue ersetzt werden miissen. Ver-
gessen wir nicht, dass in manchen unserer Exportgebieten
die Industrie sich ebenfalls entwickelt und heute schon beach-
tenswerte Leistungen aufweist. Angesichts dieser Verschie-
bungen hedeutet Qualitdt oberstes Gebot, und der Ausweg
muss wohl iliber noch vollendetere und einfachere, iiber noch
wirkungsvollere Ausfiihrungen gesucht werden.

Winterthurs mechanische Industrie, deren einzelne
Zweige ebenso sehr auf den Auslandsabsatz angewiesen sind,
wie etwa die chemische oder die Uhrenindustrie, ist sich der
gegenwirtigen Zuspitzung und Verschidrfung der Konkur-
renzverhéltnisse trotz Ueberbeschéftigung und guten Auf-
tragsbestdnden durchaus bewusst. Sie darf jedoch zugleich
liberzeugt sein, dass sich diese in Zusammenarbeit mit der
Arbeiterschaft und dem technischen wie dem kaufménnischen
Personal ebenso wie in der Vergangenheit auch in Zukunft
meistern lassen.

Adresse des Verfassers: Max E. Trechsel, dipl. Ing., Seidenstr. 31,
Winterthur,
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rischen Ideengutes der Technik, des Handwerks und der
Industrie wenig Interesse vorhanden. Abgesehen von Privat-
sammlungen einiger Firmen und der Tatsache, dass Kron-
zeugen aus der Vergangenheit von Schiene und Strasse neben
Veteranen technischer Entwicklungen zu Wasser und in der
Luft im Verkehrshaus der Schweiz endlich eine Heimstétte
fanden, scheiterten alle Bestrebungen, die Geschichte des
schweizerischen Maschinenbaues und der Elektrotechnik an
Hand einer Sammlung von Prototypen zu zeigen, stets erneut
an den vordringlichen Aufgaben der Gegenwart.

Unsere Jugend und damit unser technischer Nachwuchs
sieht sich infolgedessen Maschinen und Apparaten gegen-
liber, deren Vorhandensein und Gebrauch zwar zur Selbst-
verstdndlichkeit geworden, deren Entwicklungsgeschichte
ihr jedoch vollkommen fremd geblieben ist. Dabei aber wurde
gerade die Umwelt dieser Generation von der vorwérts drin-
genden Technik innert wenigen Jahrzehnten stirker umge-
formt, als dies bisher je im Verlaufe von Jahrhunderten ge-
schah. So kann es eigentlich kaum verwundern, wenn sowohl
die Jugend als weite Kreise unserer Zeitgenossen die Ueber-
fiille des von der Technik Gebotenen zwar gerne annehmen,
allem was technische Entwicklung betrifft jedoch verstdnd-
nislos gegeniiberstehen. Wie gedankenlos profitieren wir doch
alle von den Errungenschaften der Wissenschaft wie der
Technik, kaum je bedenkend, dass es sich dabei um die
Friichte der Arbeit von Generationen handelt!

Und da geschieht das Ueberraschende: Die technischen
Sammlungen in Miinchen, Wien, Paris, London und Mailand,
vor allem jedoch das Verkehrshaus in Luzern und jene der
Oeffentlichkeit erst kiirzlich zuginglich gemachten Erinne-
rungsstitten in Friedrichshafen und Stuttgart (Graf Zeppelin
und Daimler-Benz) begegnen wachsendem Interesse! Unsere
von der Technik verwdhnte Jugend mdochte gern mehr und
genaueres iber jene Erfinder und Konstrukteure, liber das
Entstehen und die Entwicklung ihrer Werke erfahren, die
flir das gegenwirtige Weltbhild so mitbestimmend gewesen
sind. Diskutierend drédngt sie sich vor allem um die an Aus-
stellungen und Messen in Betrieb gezeigten Modelle. Ihre
Aufmerksamkeit gilt namentlich jenen Gegensténden, die
entweder der Erlduterung technischer Vorgédnge dienen oder
den historischen Werdegang industrieller Erzeugnisse vom
Urmodell bis zur heutigen Gestalt veranschaulichen. Dieser
erlebnishungrigen Jungmannschaft nun, die von der durch
die Tagesarbeit und die Jagd nach einem noch hoheren Le-
bensstandard bis zum &dussersten beanspruchten dlteren Gene-
ration zu oft einfach ihrem Schicksal iiberlassen bleibt, will
das geplante Technorama die Moglichkeit zur Begegnung
und Auseinandersetzung mit der Geschichte der Schweizer
Technik bieten.
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