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Ergebnisse zu diskutieren, welche die ICMG durch das Na-
tional Engineering Laboratory, East Kilbride, Schottland,
publizieren will. Die Bildung der Internationalen Studien-
gruppe filir Fligelmesstechnik wurde mit der Hoffnung ver-
kniipft, dass sich ein vertieftes Verstindnis der Moglich-
keiten und Begrenzungen dieser schon lange bekannten
Durchfluss-Messtechnik ergeben werde. Sie soll auch dazu

Wettbewerb iiber die Gestaltung des Bahnhofplatzes in Baden

Die Stadt Baden veranstaltete vom Mai bis zum Sep-
tember 1960 unter den im Kanton Aargau heimatberechtig-
ten oder niedergelassenen und einer Anzahl eingeladenen Ar-
chitekten und Ingenieuren gemeinsam mit der Kreisdirektion
IIT der Schweizerischen Bundesbahnen und der General-
direktion PTT einen Ideen-Wettbewerb iiber die bauliche und
verkehrstechnische Gestaltung des Bahnhofplatzes Baden
und seiner Umgebung, sowie der Zufahrten. Die Aufgabe
gliederte sich in die folgenden beiden Teile:

a) Verkehrstechnische Aufgaben:

Es waren Vorschldge zu machen fiir eine Verbesserung
der Verkehrsverhdltnisse im Einkaufszentrum Badstrasse
zwischen der Zugangsstrasse zum Bahnhofplatz und dem
Schlossbergplatz. Insbesondere waren die Zuginge zum
Bahnhof und zum PTT-Gebdude zu studieren, wobei der Mo-
torfahrzeugverkehr vom Fussgingerverkehr zu trennen war.
Ebenso sollten die Bahnperrons vom bahnfremden Fussgéin-
gerverkehr befreit werden. Ferner waren Vorschlidge fiir die
Linienfiihrung und Stationen der Buslinien zu machen, und
flir den Zubringerdienst zur Bahn waren sowohl Taxistand-
pldtze wie Anlagen zum Verlad des Expressgut- und Reise-
gepédckverkehrs vorzusehen. Dariiber hinaus waren in néch-
ster Ndhe des Bahnhofplatzes, womdoglich beidseitig der
Bahn, 100 Parkplatze fiir Privatwagen zu schaffen. Die Wett-
bewerbsteilnehmer erhielten sdmtliche Unterlagen iiber die
bereits beschlossenen oder in Ausfiihrung begriffenen ver-

beitragen, neue Entwicklungen von fortschrittlichen Anwen-
dungsmethoden und Messgeridten zu fordern. Berichte liber
aussergewohnliche Verhaltensweise von Fliigeln oder Erfah-
rungen bei Messungen werden mit Interesse entgegengenom-
men. Einsendungen sind zu richten an: Dr. F. A. L. Winter-
nitz, Secretary ICMG, National Engineering Laboratory,
East Kilbride, Glasgow (Scotland).

DK 711.4:656

kehrstechnischen und architektonischen Sanierungsprojekte
in der Stadt Baden: bestehende und geplante Buslinien; den
neuen, noch nicht rechtskréaftigen Bauzonenplan; die mut-
massliche Bevolkerungs- und Verkehrszunahme in der Re-
gion Baden!), Diese Unterlagen grenzten die Aufgabe der
Teilnehmer klar ab, insbesondere machten sie deutlich, dass
die bestehenden oder neu zu projektierenden Strassen nurnoch
den Zubringerdienst zum Geschéftszentrum, zum Bahnhof
und zu den dazu gehdrenden Parkplédtzen, jedoch keinen
Durchgangsverkehr mehr aufnehmen sollten.

b) Architektonische Aufgaben:

Der Bahnhofplatz Baden und dessen nidhere Umgebung
war in architektonisch-stéddtebaulicher Hinsicht zu studieren.
Die entsprechenden Vorschlige sollten fiir die spitere Aus-
arbeitung eines Richtplanes wegleitend sein. Die neuen Auf-
nahmgebdude der SBB waren nach einem speziellen Raum-
programm im gleichen Masstab wie die librigen Hochbauten
(1:500) zu projektieren. Es wurde im besonderen verlangt,
dass das Aufnahmegebdude SBB auf gleichem Niveau wie die
Perrons anzulegen sei. Bei der Projektierung des Bahnhof-
platzes durfte mit dem Abbruch einer grossen Anzahl von
Gebduden, die der Situationsplan bezeichnete, gerechnet
werden, jedoch wurde ausdriicklich darauf hingewiesen, dass

1) Vergl. auch E. Hunziker: Die Verkehrssanierung in Baden,
SBZ 20. Sept. 1958.
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Baden, Lageplan 1:3500 des Wettbewerbsgebietes und seiner Umgebung. Kreuzweise schraffierte Bauten sind bereits festgelegt;
durften von den Wetbewerbsteilnehmern nicht abgeindert werden.
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sie
Dies hatte besondere Wichtigkeit beim Bushof an der Parkstrasse.
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1. Preis (12000 Fr.) Projekt Nr. 13. Verfasser: Hans Fricker, dipl.
Ing., Luzern, Max Miiller, dipl. Arch., Luzern; Mitarbeiter: Karl
Schwab, Luzern, Hugo Triissel, Luzern, Kurt Kummer, Luzern

Projekt Nr, 13

1. Verkehrsfihrung

a) Konzeption als Ganzes, allgemeine Verkehrsfithrung. Neue Strasse
mit Zweirichtungsverkehr iiber Theaterplatz — Oelrain; auf der Hohe
des Bahnhofplatzes unterirdisch gefiihrt, um den Anschluss an die
Parkhalle zu gewihrleisten. Heutige Badstrasse im Einkaufszentrum
verkehrsfrei, Eine zweite neue Strasse im Verlauf der Parkstrasse
— Bahnhofweg — Schlossbergplatz vorwiegend fiir Zubringerdienst zu
Bahnhof und Post. — Verkehrsfreic Zomen. Grosses verkehrsfreies
Einkaufszentrum Badstrasse und Bahnhoiplatz. — Zubringerver-
kehr zu Bahnhof wund Post. Gut durchdacht mit sorgfiltiger Ver-
kehrstrennung, Verbindung zum Bushof und zu den Postschaltern

Lageplan 1:3500

Modellansichl aus Osten
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Bahnhofplatz, Schnitt Ost-West 1:2000

von den Fussgingerebenen aus ungeniigend. — Erschliessung Ge-
schiftsviertel. Im Einkaufszentrum gut, Zufahrt zu den kirchlichen
Bauten erschwert.

b) Knotenpunkte und Einzelausbildung (Gestaltung). Gute Anschlils-
se an das Gesamtnetz; Verkehrsregelung auf dem Schlossbergplatz
durch die neue Zubringerstrasse nicht ganz einfach.

¢) Fiuhrung des Offentlichen Verkehrs (Buslinien, Taxis). Keine ge-
niigenden Vorschlige flir Busstationen zugunsten der Industrie-
betriebe,

d) Fithrung der Fussgdnger. Bemerkenswert ist die ausschliesslich
den Fussgingern zur Verfiigung stehende Ebene des Bahnhofplatzes.
Neue Unterfiihrung schliesst das Gebiet westlich des Bahnhofes gut
an und entlastet die bestehende Unterfiihrung zum Industriegebiet.
Der Vorschlag fur die beiden Unterfiihrungen unter dem Bahnhof-
areal 16st das Problem einer kurzen Verbindung zwischen Industrie
und Bahnhof / PTT Bushof nicht. Gut ist die unterirdische Fiihrung
des gesamten Fussgédngerverkehrs im Bereiche des Haupteinganges
BBC.

e) Parkproblem. Sinnfidllige Anordnung unter dem Bahnhofplatz,
gute Zu- und Wegfahrt; kommerziell gut nutzbar. 40 zusitzliche
Standpldtze an der Zufahrtsstrasse auf Schienenhthe vorteilhaft.
Alle drei Ebenen des Bahnhofplatzes weisen gesamthaft ca. 16 000
Quadratmeter auf,

2. Stddtebauliche Situation | Hochbauten

a) Gesamtkonzeption | Zentrumsbildung. Klare, aber starre Zentrums-
bildung, Klare Anordnung mit gut abgewogenen Baukdrpern. Be-
wusste Steigerung auf der Siidseite des Bahnhofplatzes und niedri-
gere aufgelockerte Bauweise auf der Nordseite.

b) Gestaltung Bahnhofplatz. Der von gut erschlossenen Laden- und

Geschiftsbauten flankierte Fussgingerplatz ist gegen die Limmat
gedffnet und so in die Landschaft einbezogen.

¢) Beziehung zu den kirchlichen Bauten. Mit der relativ niedrigen
Bebauung in der Umgebung ist darauf teilweise Riicksicht genommen.

d) Aufnahmegebdude | Post. Guter, anpassungsfihiger Vorschlag.

3. Realisierbarkeit /| Wirtschaftlichkeit

a) Strassen. Relativ grosse Aufwendungen fiir rollenden und ruhen-
den Verkehr, fiir Fussgidngerebene Bahnhofplatz sowie namhafte Be-
anspruchung von Privateigentum zwischen Moserweg und Bahnhof-
platz, die aber ihren Gegenwert haben in der guten Leistungsfihig-
keit und Verkehrssicherheit der Anlage und in der vorziiglichen
Organisation des Bahnhofplatzes, Die vorgeschlagene Strassenfiih-
rung ermdglicht eine starke bauliche Entwicklung des Zentrums,

b) Hochbauten. Die hohe Ausniitzung des Zentrums erleichtert die
Realisierung.

¢) Einstellriume, Garagen. Nur mit Beniitzung von Privateigentum
moglich. Der Bau der Parkebene unter dem Bahnhofplatz setzt den
Abbruch eines Teils der an diesem Platz bestehenden Hochbauten
voraus.

d) Bauzeit, Bauabschnitte. Die etappenweise Realisierung erfordert
Provisorien im Tiefbau,

e) Aufwendung des Gemeinwesens. Der grossziigige Vorschlag bringt
mit der Umgestaltung des Strassennetzes entsprechende Kosten, die
vertretbar sind, da sich die Region Baden weiter entwickeln wird.
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Bahnhofplatz, Schnitt 1:2000
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Motorfahrzeug-Ebene (Parkplatz)
Die drei Ebenen am Bahnhof (vgl. Schnitt), Masstab 1:2000
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auf die Realisierbarkeit des Projektes namentlich in wirt-
schaftlicher und finanzieller Hinsicht grosser Wert zu legen
sei.

Von den 14 eingereichten Projekten musste eines wegen
Unvollstdndigkeit ausgeschieden werden. Nach zwei Rund-
géngen verblieben acht Entwiirfe in der engeren Wahl; sie
wurden einzeln beurteilt (wie bei den Bildern abgedruckt;
Red.).

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Nach Wiirdigung der einzelnen Projekte und nochmali-
gem Rundgang gelangt das Preisgericht zu nachstehenden
Schlussfolgerungen, die als Richtlinien fiir die weitere Pla-
nung dienen sollen:

1. Verkehrsfiihrung

a) Konzeption als Ganzes, allgemeine Verkehrsfiihrung.
Auf dem Bahnhofplatz sind getrennte Ebenen fiir rollenden,
Fussgédnger- und ruhenden Verkehr vorzusehen; die beiden

letzteren lassen sich auch vereinigen., Die Strassen im Ein-
kaufsquartier Badstrasse sollen in Zukunft ausschliesslich
dem Fussgédnger und dem Anlieferungsverkehr dienen. Die
Umfahrung des Badstrassengebietes muss mit Strassenziigen
ldngs dem Bahnhofareal und iliber den Theaterplatz—Oelrain
erfolgen. Ob beide Strassen in beiden Richtungen oder als
ein Einbahnstrassenpaar betrieben werden sollen, kann erst
auf Grund einer eingehenden Verkehrsuntersuchung ent-
schieden werden, Dabei ist die Zufahrt zu jedem einzelnen
Grundstiick zu untersuchen und festzustellen, wie viele
Standplédtze bei der vollstdndigen Ueberbauung des Gebietes
Ostlich der Bahn untergebracht werden kénnen. Eine Voraus-
setzung fiir den Einbahnverkehr ist eine Querverbindung in
der Gegend des Bahnhofes, die in beiden Richtungen befah-
ren werden kann. Der Strassenzug lings dem Bahnhofgebiet
wird vor allem dem Zubringerdienst zu Bahn und Post, dem
Bus und dem Anlieferungsverkehr dienen. Er sollte vor dem
Bahnhof auf gleicher Hohe wie die Perrons der SBB ge-
fiihrt werden. Der Strassenzug Oelrain—Theaterplatz wird

F veaoask

Gemeinde

Fadea {

Gemeinde Ennetbagen -

Modellansicht aus Osten
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2. Preis (10 000 Fr.) Projekt Nr. 4, Verfasser: Team 2000, Stadte-
bauliche Arbeitsgruppe Hans Ulrich Scherer, Arch., Zirich, Ernst
Schenkel, Arch., Villnachern, Franz Pabst, Bildhauer, Riniken, Nicola
Famos, Arch., Zirich, Rico Christ, Arch., Tunis, René Bollinger,
Ing., Ziirich

Projekt Nr. 4

1. Verkehrsfiithrung

a) Konzeption als Ganzes, allgemeine Verkehrsfithrung. Ausser-
gewdbhnlich grossziigige und klare Konzeption mit {ibersichtlicher
Verkehrsfithrung. Die tragenden Gedanken sind im Bericht Uberzeu-
gend dargestellt. — Einfiigung ins Gesaminetz. Einbindung des Bahn-
hofnetzes durch zwei Einbahnstrassen, die in Hohe des Bahnhofes
durch zwei Einbahnquerstrassen verbunden sind. Neue Parallelstrasse
mit zwei Richtungen westlich des Bahnhofes. — Verkehrsfreie Zonen.
Konsequente Freihaltung der Badstrasse mit ihren Nebenstrassen von
jeglichem Fahrverkehr. Schaffung einer weiteren Freizone nordlich
der Bahnhofstrasse. — Zubringerverkehr zu Bahnhof und Post. Zu-
fahrt gut. Parkierungsmoglichkeit Bahnhof Siid gut, im Nordteil zu
eng. Vermischung von Radfahrer und Fussgénger unerwiinscht. —
Erschliessung Geschiftsviertel sehr gut.

b) EKnotenpunkte und Einzelausbildung (Gestaltung). Anschluss der
Einbahnstrasse vom Bahnhof zum Schlossbergplatz an die Brugger- Ebene C, Bahnebene
strasse unbefriedigend.

c) Fiihrung des Offentlichen Verkehrs (Buslinien, Taxis). An sich ist e
die Busstation auf der Westseite zu begriissen. Die strenge geogra-
phische Aufteilung der Buslinien auf dem projektierten Bushof und
auf die neue Busstation kann jedoch nicht konsequent durchgefiihrt
werden.

d) Fiihrung der Fussgdnger. Schone zusammenhingende Fussginger-
verbindung vom Schlossbergplatz bis zum Kurpark. Die blosse Erwei-
terung und Verldngerung der bestehenden Personenunterfithrung
Bahnhof—Industriegebiet geniigt nicht,

e) Parkproblem. Die unterirdische Garage unter dem Bahnhofplatz
ist gut angeschlossen, jedoch ist die strenge richtungweise Trennung
praktisch kaum durchfithrbar,

2. Stddtebauliche Situation /| Hochbauten

a) Gesamtkonzeption | Zentrumsbildung, Grossziigige Gestaltung.

b) Gestaltung Bahnmhofplatz. Bahnhofplatz als reine Fussgingerfliche
mit freiem Blick {iber die Limmat hinweg. Griinverbindung zum
Kurpark.

c) Freifldchen. Freiflichen zweckmissig zusammengefasst.

d) Beziehung zu den Kkirchlichen Bauten. Einbahnstrasse zum Bahnhof
kommt der Kirche sehr nahe. Die Dreiergruppe der Turmhiuser als
Einheit vertrdgt sich zu den kirchlichen Bauten.

e) Aufnahmegebdude [ Post. Gestaltung des Aufnahmegebiudes wirkt

sympathisch. Grosse der Grundflichen ermoglicht zweckmissige
Grundrissgestaltung.

3. Realisierbarkeit | Wirtschaftlichkeit

a) Strassen. Ausbau erfordert verschiedene Abbriiche. Sehr weit-
gehende Umgestaltung, kann erst in lidngeren Zeitrdumen verwirk-
licht werden und tridgt auch erst dann Nutzen.

b) Hochbauten. Erhebliche Zusammenlegungen sind unerlisslich. Die
Wirtschaftlichkeit des Blockes auf der Siidseite des Bahnhofplatzes
erscheint fraglich,

c¢) Eimstellriume, Garagen. Nur mit Beniitzung von Privateigentum
moglich. Der Bau der Parkebene unter dem Bahnhofplatz setzt den
Abbruch eines Teils der an diesem Platz bestehenden Hochbauten
voraus.

d) Bauzeit, Bauabschnitte. In einzelnen Abschnitten erfordert die
Realisierung langwierige Liegenschaftsverhandlungen. Jedoch ist die
Aufteilung der Bauabschnitte durchaus gegeben.

e) Aufwendung des Gemeinwesens, Der grossziigige Vorschlag bringt
mit der Umgestaltung des Strassennetzes entsprechende Kosten, die
vertretbar sind, da sich die Region Baden weiter entwickeln wird.

Ebene A, Parkierung
Bahnhofplatz, Schnitt 1:2000 Grundrisse A, B und C, Masstab 1:2000
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3. Preis (7500 Fr.) Projekt Nr. 7. Verfasser: F. Unger, in Firma Baer-
locher & Unger, dipl. Arch., Ziirich, M. R. Res, dipl. Ing., Ziirich

Projekt Nr, 7

1. Verkehrsfithrung

a) Konzeption als Ganzes, allgemeine Verkehrsfiihrung. Gute Gesamt-
16sung. — Einfiigung ins Gesaminetz. Zwanglos und zweckmaéssig.
Grosse, verkehrsreiche Zonen im Gebiete der Badstrasse, am Bahnhof-
hofplatz und noérdlich davon. Zubringerverkehr zum Bahnhof ungenii-
gend geldst, zur Post vernachlidssigt. Geschiftsviertel zweckmissig
erschlossen.

b) Knotenpunkte und Einzelausbildung (Gestaltung). Im Detail nicht
dargestellt, aber ldsbhar. Fihrung der tiefergelegten Oelrainstrasse
gut.

c) Fihrung des Offentlichen Verkehrs (Buslinien, Tawxis). Vorfahrten
zum Bahnhof in zwei Ebenen betrieblich moglich, in ihrer Bemessung
aber viel zu knapp. Vorfahrt der Stadtbusse am Bahnhof nicht geltst.
d) Fithrung der Fussgdnger. Die Niveaulibergidnge fiir die Fussgén-
ger als Verbindung der Badstrassenzone zum Bahnhofplatz sind in
der zukiinftigen Entwicklung nicht erwiinscht. Die obergeschossige
Passerelle kann diesen Uebelstand nicht beheben. Die zusitzliche
unterirdische Verbindung BBC—Bushof als Idee gut, kann in der
Linienfithrung aber nicht {iberzeugen.

e) Parkproblewni. Der Vorschlag der unterirdischen Parkgarage am
Theaterplatz wird in Lage und Zufahrt gut bewertet. Dagegen scheint
die gleiche Idee am Bahnhofplatz in ndherer Zukunft kaum realisier-
bar; vor allem ist sie auch nicht ausbaufdhig.

2. Stéddtebauliche Situation | Hochbauten

a) Gesamtkonzeption /| Zentrumsbildung. Die baulichen Vorschlige sind
kubisch und in der Bemessung der Aussenrdume ansprechend und
gut proportioniert.

b) Gestaltung Bahnhofplatz. Der Bahnhofplatz ist architektonisch und
rdumlich weit und schén gestaltet, liegt aber wirtschaftlich peripher,
das heisst vom Haupteinkaufszentrum zu isoliert.

¢) Freiflichen. Die Freiflichen liegen in geschickter Abwechslung
zu den Bauten.

d) Beziehung zu den kirchlichen Bauten. Die bestehende Kirche wird
als raumschliessendes Element in bedeutendem Masse zur Gestaltung
des Bahnhofplatzes einbezogen.

e) Aufnahmegebdude | Post. Betrieblich annehmbare Losung des Auf-
nahmegebidudes. Saubere Trennung Personen-/Gepidckverkehr. Erste-
rer in direkter Nachbarschaft zur Post.

3. Realisierbarkeit | Wirtschaftlichkeit

a) Strassen. Der Bau der Oelrainstrasse ist verhiltnismissig gut zu
bewerkstelligen, Neue Bahnhofstrasse und Bahnhofweg setzen weit-
gehende Landk&dufe voraus.

Gérmejnde Haden

Gemeinde Ennetbaden

Lageplan 1:3500

Modellansicht aus Osten
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b) Hochbauten. Die Realisierung der Hochbauten bietet wegen der
Eigentumsverhiltnisse Schwierigkeiten.

c) Einstellrdume, Garagen. Die untergeschossige Bahnhofgarage setzt
die Niederlegung bestehender Bauten voraus und ist daher zeitlich
und wirtschaftlich stark in Frage gestellt. Dagegen steht einer Ver-
wirklichung der Theaterplatzgarage nichts im Wege.

d) Bauzeit, Bauabschnitte. Die etappenweise Durchfiihrung der Stras-
senbauten ist gut denkbar,
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3. Preis, Projekt Nr. 7

: l
% msnurmns\(n.l.:ng

Y

s

BAHNHOFPLATZ

KIRCHE KIRCHGEMEINDEHAUS

POSTGEBAUDE

BESTEMNDE  HAUSER

100 PARKPLATZE

| aungesen Tnvre

BESTEHEND,
KIRCHE =

KIRCHGEMEINDEHAUS

Projekt Nr. 3 (siehe Seite 26)

1. Verkehrsfiithrung

a) Konzeption als Ganzes, allgemeine Verkehrsfithrung. Der Ent-
wurf ist im Aufwand bescheiden und hélt sich stark an das Gege-
bene. Die vorgeschlagenen Aenderungen der Verkehrsfiihrung halten
sich in engen Grenzen, Spitere Verbesserungen nicht moglich, —
Einfiigung ins Gesamtnetz, Nur unbedeutende Aenderungen gegen-
iiber dem heutigen unbefriedigenden Zustand. — Verkehrsfreie Zonen
fehlen, — Zubringerverkehr zu Bahnhof und Post erfolgt iiber eine
Einbahnstrasse, leider im Linksverkehr. Zu wenig Aufstellfliche,
ungiinstige Vermischung von Personen- und Warenverkehr. — HEr-
schliessung Geschiftsviertel. Die Badstrasse wird als Einbahnstrasse
vom allgemeinen Verkehr beniitzt und zerschneidet damit das Ge-
schiiftsviertel.

b) Knotenpunkte und BEinzelausbildung. Parallele Ein- und Aus-
fahrten zur unterirdischen Garage auf der Westseite des Bahnhofes

Schweiz. Bauzeitung - 79. Jahrgang Heft 2 + 12. Januar 1961

sind sehr geféhrlich, Zu viele Einmiindungen in die Bruggerstrasse.
Durchfiihrung der Schwertstrasse zur Badstrasse unzweckmissig.

¢) Fihrung des Offentlichen Verkehrs. Verbindung zwischen Buslinien
und Bahnhof nicht giinstig.

d) Fithrung der Fussgdnger. Die blosse Erweiterung und Verlinge-
rung der bestehenden Unterfiihrung Bahnhof—BBC geniigt nicht.

e) Parkproblem. Lage der unterirdischen Garagen zum Bahnhof gut,
Zufahrten ungiinstig.

2. Stddtebauliche Situation | Hochbauten

a) Gesamtkonzeption | Zentrumsbildung. Das Geschiiftszentrum wird
vorteilhaft nach Norden bis zur Parkstrasse ausgedehnt,

b) Gestaltung Bahnhofplatz. Kubisch-architektonische Gestaltung: Der
Bahnhofplatz ist optisch zu eng., Baukuben dem Masstab des Beste-
henden gut angepasst. Wirtschaftlich als Ladenzentrum, Geschifts-
zentrum: Starke, vertretbare wirtschaftliche Ausniitzung,
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4. Preis (7000 Fr.) Projekt Nr. 3. Verfasser: Otto H. Senn, Arch., Basel;
Mitarbeiter: Karl Wicker, Arch.

Gemeinde Baden

~L
Gemeinde Ennetbaden

Modellansicht aus Osten
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c¢) Frziflichen. Nur bescheiden vorhanden.

d) Beziehung zu den kirchlichen Bauten. Masstidblich gut, sympa-
thische Umrahmung des Kirchenbereichs.

e) Aufnahmegebiude | Post. Gute Grundrisslosung und ansprechende
Gestaltung des Aufnahmegebidudes; gute Verbindung zur Post.

3. Realisierbarkeit | Wirtschaftlichkeit
a) Strassen. Sehr bescheidener Aufwand.
b) Hochbauten. Die starke Gliederung beglinstigt die Ausfiihrung in

einzelnen Bauabschnitten, Der Vorschlag kann als ausgesprochen
wirtschaftlich bezeichnet werden.

c) Einstellrdume, Garagen. Wirtschaftlich und technisch verniinftig.
d) Bauzeit, Bauabschnitte. Die sorgfiltige Beriicksichtigung des Be-
standes und die starke Aufteilung der vorgeschlagenen Bauten be-
glinstigen die Aufteilung in Bauabschnitte,

e) Aufwendung des Gemeinwesens. Die Kosten halten sich in engem
Rahmen, weil auf nennenswerte Verdnderungen des Strassennetzes
und grossere Enteignungen verzichtet ist.

5. Preis (4500 Fr.) Projekt Nr. 6. Verfasser: Peter Mathis, Arch.,
Wettingen, Hans Kradolfer, Bauing., Ennetbaden

Projekt Nr. 6
1. Verkehrsfithrung

a) Konzeption als Ganzes, allgemeine Verkehrsfiihrung. Die Verkehrs-
fithrung ist grossziigig und klar. — Einfiigung in das Gesamitnetz.

einem Einbahnring umfasst, der leider im Linksverkehr betrieben
wird. Der Einbahnring ist zu gross und zwingt die Benlitzer zu er-
heblichen Umwegen. — Verkehrsfreie Zonen. Das Geschiftsgebiet
Badstrasse ist in zweckméissiger Weise vom Durchgangsverkehr be-
freit. — Zubringerverkehr zu Bahnhof und Post. Infolge des Links-
verkehrs werden die Busse falsch an den Bahnhof herangefiihrt. Die
Parkplidtze sind nur mit ebenerdiger Ueberschreitung der Haupt-
verkehrsstrasse zu erreichen, Die Verkehrsfiihrung in der Einstell-
halle unter dem Bahnhofplatz ist unklar. Die Postschalterhalle hat

Das Gebiet zwischen Schlossbergplatz und Haselstrasse wird mitkeine direkte Zufahrt. — Erschliessung Geschdiftsviertel gut.

Germeinde Baden

ey =

£ —_—
Geme:nde Ennetbaden

Modellansicht aus Osten
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Projekt Nr. 6
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6. Preis (4000 Fr.) Projekt Nr. 10. Verfasser: Hermann Baur, Arch.,
Basel, Dr. Ing. J. Killer, Baden

S raeA TEN e KAE

Schnitt 1:2300

SITUATION 1500

Lageplan 1:3500

Lee JEE

Modellansicht aus Osten
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b) Knotenpunkte und Einzelausbildung (Gestaltung). Schlossberg-
platz befriedigt nicht ganz, Einmiindung der Schwertstrasse in die
Badstrasse stort das Verkehrsprinzip, Aus der Schwertstrasse sollte
nach Sitiden ausgefahren werden.

¢) Fiihrung des Offentlichen Verkehrs (Buslinien, Taxis). Die Vertei-
lung des Busverkehrs auf drei verschiedene Halteplitze ist unzweck-
missig. Der grosse Einbahnring zwingt die betroffenen Busse zu er-
heblichen Umwegen.

d) Fiihrung der Fussginger. Die Fithrung der Fussginger im Ge-
schéftsviertel ist gut. Die beiden Verbindungen vom Bahnhofplatz in
Richtung Haselstrasse sind unzweckmissig und zu eng. Der Vor-
schlag flir die beiden Unterfiihrungen unter dem Bahnhofareal 15st
das Problem einer kurzen Verbindung zwischen Industrie und Bahn-
hof/PTT Bushof nicht.

e) Parkproblem. Die Zahl der Parkstinde ist recht bescheiden. Die

Verwendung des Theaterplatzes als oberirdische Parkfliche ist nicht
erwiinscht.

2. Stddtebauliche Situalion | Hochbauten

a) Gesamtkonzeption | Zentrumsbildung. Die vorgeschlagene Bebau-
ung wirkt grob und schematisch,

b) Gestaltung Bahnhofplatz. Kubisch-architektonische Gestaltung:
Der Bahnhof wird durch den vorgelegten Querbau vom Limmatraum
abgeriegelt. Der grosse Fussgingerplatz vor dem Bahnhof ist ringsum
abgeschlossen und reizlos, Wirtschaftlich als Ladenzentrum, Geschifts-
zentrum: Sidlich des Bahnhofplatzes wird das Geschiiftsgebiet ge-
schickt erweitert, Nordlich des Bahnhofplatzes sind wenig Réume
fiir Lidden verwendbar,

¢) Freifldchen. Die Freifldichen sind zerrissen. Es fehlt an Griin.

d) Beziehung zu den kirchlichen Bauten. Auf den Masstab von Kirche
und Kirchgemeindehaus ist nur teilweise Riicksicht genommen worden,
e) Aufnahmegebdude | Post, Das Aufnahmegebiude ist im Grundriss
nicht gelost,

3. Realisierbarkeit | Wirlschaftlichkeit

a) Strassen. Der Umbau des Bahnhofplatzes und der westlichen Ein-
bahnstrasse musg gleichzeitig erfolgen und ist sehr aufwendig.

b) Hochbauten. Die Umgestaltung im Bereich des Bahnhofplatzes be-
dingt umfangreiche Abbriiche und Umlegungen.
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c) Einstellrdume, Garagen. Auch der Bau der Ein-
stellhalle unter dem Bahnhofplatz setzt den Ab-
bruch eines Grossteils der bestehenden Hochbauten
am Bahnhofplatz voraus,

d) Bauzeit, Bauabschnitte. Eine Unterteilung in
einzelne Bauabschnitte ist sehr schwierig. Die Bau-
zeit diirfte wegen der notwendigen Abbriiche und
Umlegungen recht lang werden,

Bemerkungen: Das Modell stimmt mit den Lage-
pldnen teilweise nicht iiberein.

Projekt Nr, 10

1. Verkehrsfiihrung

a) Konzeption als Ganzes, allgemeine Verkehrsfiih-
rung. Verkehrsfithrung im Ganzen und Einfligung
ins Gesamtnetz im Prinzip denkbar, aber nicht
ausgereift, Gut ist die Ausscheidung verkehrs-
freier Zonen, vor allem im Gebiet der Badstrasse
und in den Terrassengeschossen. Zubringerverkehr
zum Bahnhof und zur Post ungeniigend, Erschlies-
sung des Geschiftsviertels teilweise sehr umstidnd-
lich (Einfahrt Badstrasse).

b) Knotenpunkte wund Einzelausbildung (Gestal-
tung). Einmiindungen und Xreuzungen koénnen
verkehrstechnisch nicht befriedigen.

c) Fithrung des Offentlichen Verkehrs (Buslinien,
Taxis). Der Vorschlag eines bedeutenden Bus-
hofes westlich des Bahnhofareals ist anerkennens-
wert, in seinen Ausmassen vorldufig aber iiber-
dimensioniert,

d) Fiihrung der Fussgdnger. Der Fihrung des
Fussgidngers in eigenen Zonen und Ebenen ist
grosse Bedeutung beigemessen. Der Vorschlag fiir
die beiden Unterfiihrungen unter dem Bahnhofareal
l0st das Problem einer kurzen Verbindung zwischen
Industrie und Bahnhof/PTT-Bushof nicht. Gut ist
die unterirdische Fiihrung des gesamten Fuss-
gidngerverkehrs im Bereiche des Haupteinganges
BBC.

e) Parkproblem. Die Parkprobleme sind zu sche-
matisch und unbekiimmert behandelt.

2. Stddtebauliche Situation | Hochbauten

a) Gesamtkonzeption | Zentrumsbildung, Konzentrierte Zentrumsbil-
dung um den Bahnhof. Eindeutiger Gestaltungswille.

b) Gestalitung Bahmhofplatz. Der Bahnhofplatz zeigt architektonisch
interessante Aspekte und strebt durch die erd- und obergeschossige
Konzentrierung von Léden eine gute Wirtschaftlichkeit an.

¢) Freiflichen. Die Freiflichen lockern in geschickter Folge und Be-
messung die konzentrierte Bebauung.

d) Beziehung zu den kirchlichen Bauten. Eine breite Griinzone sepa-
riert in sympathischer Art die kirchlichen Bauten.

e) Aufnahmegebdiude | Post. Das Aufnahmegebdude der SBB ist be-
trieblich nicht in allen Belangen zweckmissig, Die Verbindung zum
Bahnhof kann nicht geniigen.

3. Realisierbarkeit | Wirtschaftlichkeit
a) Strassen. Die Realisierbarkeit der neu vorgeschlagenen Strassen
liegt in vertretbarem Rahmen.

b) Hochbauten. Die Hochbauten halten sich im Prinzip wohl in den
Grenzen der bisherigen Parzellierung, setzen aber vor der Verwirk-
lichung besonders weitgehendes Zusammengehen und gemeinsame
Planung der Besitzer und Bauherren voraus.

¢) Einstellrdume, Garagen. Die Vorschlidge der unterirdischen Garagie-
rung sind utopisch und im vorgezeigten Ausmass nicht realisierbar.
d) Bauzeit, Bauabschnitte. Das Strassennetz kann in Etappen ver-
wirklicht werden, Bei den Hochbauten steht die etappenweise Durch-
fiihrung eher in Frage.

Fortsetzung von Seite 22
inshesondere als Zu- und Wegfahrt zu den unterirdischen
Parkierungsanlagen Theaterplatz und Bahnhofplatz dienen.
Er soll den Theaterplatz talseitig als Galerie unterfahren, wo-
bei dieser hohergelegt werden kann, Die Tieflage der Strasse
ermoglicht gleichzeitig die Erschliessung der anliegenden
Geschiftsliegenschaften fiir die Anlieferung und Garagie-
rung. Die Gebiete beiderseits des Bahnhofes sollen mittelst
attraktiven Fussgéngerverbindungen mit dem Bahnhofplatz
verbunden werden.

29




b) Knotenpunkte wund Einzelausbildung (Gestaltung).
Entsprechend dem zu erwartenden Verkehr sind die An-
schliisse an das Gesamtnetz auf dem Schlossbergplatz und
an der Haselstrasse leistungsfdhig zu gestalten.

c) Fiihrung des offentlichen Verkehrs (Buslinien, Taxis).
Die Busse der PTT fahren liber die neue Tunnelstrasse nach
dem Bushof. Die {ibrigen Busse mit zahlreichen Haltestellen
im Stadtgebiet werden in Zukunft {iber die Weite Gasse
und die neue Strasse ldngs dem Bahnhofgebiet, Haselstrasse,
Bruggerstrasse, limmatabwérts fahren.

d) Fiihrung der Fussgdnger. Von der zu schaffenden
Fussgédngerzone vor dem Bahnhof soll das Einkaufszentrum
Badstrasse, das neue Geschéftsviertel Parkstrasse, das Ge-
biet westlich des Bahnareals und das Industriegebiet ohne Be-
hinderung durch den Fahrverkehr bequem zu erreichen sein.

Auf eine gute, rdumlich spannungsvolle Durchdringung
der Geschéftsviertel Badstrasse—Bahnhofplatz—Parkstrasse
mit Fussgéingerverbindungen ist zu achten. Dieses Ziel kann
z. B. erreicht werden durch die Verlegung der Fussginger-
ebene auf die Hohe der Perronunterfiihrungen der SBB und
gleichzeitiger Unterfiihrung unter der neuen Zubringer-
strasse. Die enge Verbindung der Gebiete Gstlich und west-
lich des Bahnhofes ist durch gerdumige Unterfiihrungen her-
zustellen. Besonderes Gewicht ist bei den Ost-West-Verbin-
dungen auf einen guten Anschluss des Industriegebietes am
Bahnhof und PTT-Bushof zu legen. Die oberirdische Kreu-
zung der Haselstrasse durch Fussginger im Bereiche des
Haupteinganges BBC ist zu vermeiden. Zwischen diesem
Punkt und dem PTT-Bushof ist eine direkte unterirdische
oder eine oberirdische Verbindung unter Beniitzung des stid-
seitigen Trottoirs der Haselstrasse denkbar. Die projektierte
Fussgingerunterfiihrung am Silidende des Bahnhofes ist {iber
die Zubringerstrasse hinaus zu verldngern.

Gedeckte Verbindungen Bahnhof—Bus—Post—Einkaufs-
zentrum sind anzustreben.

e) Parkproblem. Bei unterirdischen o6ffentlichen Park-
pldtzen sollten die Zu- und Wegfahrt so angeordnet werden,
dass die Kontrolle zur kommerziellen Ausniitzung des Park-
platzes mit einem Minimum an Personal mdglich ist. Als
glinstige, in naher Zukunft realisierbare Mdéglichkeit wird die
Unterkellerung des Postbauareales in einem weiteren Un-
tergeschoss betrachtet. Die Unterkellerung des Bahnhof-
platzes mit Zu- und Wegfahrt von der neuen Oelrainstrasse
wird empfohlen. Die Unterkellerung des Theaterplatzes in
mehreren Ebenen als zentrale Gelegenheit, die sich zeitlich
und technisch ohne besondere Schwierigkeiten realisieren
lasst, dridngt sich auf. Da die 6ffentliche Parkierung niemals
alle Bediirfnisse befriedigen kann, muss mit allem Nachdruck
auf die Anlage privater Parkpldtze und Garagen gehalten
werden.

2. Stddtebauliche Situation, Hochbauten

a) Gesamtkonzeption, Zentrumsbildung. Eine grossziligige
Erneuerung und Erweiterung des Zentrums ist anzustreben.
Die Gemeinde hat durch die Lésung der Verkehrsprobleme
die Voraussetzung hiefiir zu schaffen. Gleichzeitig sind die
baurechtlichen Vorschriften zu beschliessen, in deren Rah-
men die Privaten die baulichen Erneuerungen ihrer Liegen-
schaften durchfiihren konnen. Hierzu ist auch das Gebiet
westlich des Bahnhofareals, sowie das Gebiet an der Park-
strasse/Haselstrasse einzubeziehen, Bei der Ausniitzung des
Wettbewerbsgebietes soll auf die beschrinkte Leistungs-
fahigkeit des Strassennetzes Riicksicht genommen werden.

b) Gestaltung Bahnhofplatz. Die Ueberbauung des Bahn-
hofplatzes soll als organische Erweiterung und Verbindung
der verschiedenen Geschéftsquartiere Badstrasse, Park-/Ha-
selstrasse und des Gebietes westlich des Bahnareals erschei-
nen. Vom Bahnhofplatz soll ein Ausblick auf die Landschaft
(Limmatufer, Ligern) frei sein.

¢) Freiflichen. Die Freiflichen sind moglichst zusam-
menhédngend, in Anlehnung an die Fussgidngerwege anzu-
ordnen, Der Theaterplatz ist in seiner heutigen Grosse vom
Verkehr unberiihrt zu belassen.

d) Beziehung zu den kirchlichen Bauten. Neubauten, ins-
besondere Hochhduser im Bereiche des Bahnhofplatzes, sind
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in bezug auf ihre Hohe und ihre Abstdnde sorgfidltig auf die
kirchlichen Bauten abzustimmen.

3. Realisierbarkeit, Wirtschaftlichkeit

Um das gesteckte Ziel einer Sanierung der Verkehrsver-
héltnisse und eine Erweiterung des Einkaufszentrums zu er-
reichen, sind erhebliche Aufwendungen notwendig. In einer
ersten Dringlichkeit muss eine Entlastung des Bahnhof-
platzes und der Badstrasse sowie zugleich eine grossziigige
Parkierungsmoglichkeit geschaffen werden., Dafiir ist die
Moglichkeit der Unterkellerung des Postbauareals in einem
weiteren Untergeschoss auszuniitzen. Zudem ist die Erstel-
lung einer Strasse am Oelrain und eine mehrgeschossige
Parkhalle am Theaterplatz erforderlich. Die Verkehrstren-
nung auf dem Bahnhofplatz ist rasch vorwérts zu treiben.
Sie wird den privaten Anliegern Vorteile bringen. Die Aus-
fiihrung ist mit den privaten Bauvorhaben abzustimmen.

ES

Auf Grund dieser Ueberlegungen legt das Preisgericht
einstimmig folgende Rangordnung fest, wobei sich die Er-
satzpreisrichter und Experten diesen Auffassungen anschlies-
sen: 1.Rang Nr.13, 2. Rang Nr.4, 3.Rang Nr.7, 4.Rang
Nr. 3, 5. Rang Nr. 6, 6. Rang Nr.10, 7. Rang Nr.12, 8. Rang
Nr. 14.

Die zur Verfiigung stehende Preissumme von 45 000 Fr.
wird wie folgt verteilt: 1. Preis 12 000 Fr., 2. Preis 10 000 Fr.,
3. Preis 7500 Fr., 4. Preis 7000 Fr., 5. Preis 4500 Fr., 6. Preis
4000 Fr.

Ausserdem werden angekauft: Nr.12 und Nr. 14 je zum
Preise von 1500 Fr. Beide Projekte zeigen in stddtebaulicher
Hinsicht beachtliche Ideen (guter Uebergang der Geschifts-
zone in den Bahnhofplatz). Die Vorschldge betreffend Ver-
kehrslosung sind ungentigend.

Baden, 2. November 1960. Die Preisrichter und Experten:

M. Miiller, Stadtammann, W. Wzber, Ing., E. Baer, Stellv.
Betriebschef SBB III, H. Miiller, Arch., G. Biitikofer, BBC,
K. Leibbrand, Prof., E. Hunziker, Kantonsing., P. Rohr, Chef-
arch. PTT, W.Sticheli, Arch., K. Kaufmann, Kantonsbau-
meister, V. Rickenbach, Stadtschreiber, H.Burkhard, Chef
Auotodienst PTT, M. Fehr, Arch. SBB III, H. Krissler, W.
Wullschleger, Bauverwalter.

Mitteilungen

Eidg. Technische Hochschule. Der Bundesrat hat mit
Amtsantritt auf den 1. April 1961 zu Mitgliedern des Lehr-
korpers der ETH gewdhlt: Dr. phil. Peter Paul Speiser, dipl.
Apotheker, von Gelterkinden (Baselland), zurzeit Stellver-
treter des Leiters der galenischen Entwicklungsabteilung
der Firma Ciba in Basel, als a.o. Professor fiir Arzneifor-
schung und Arzneizubereitung; Dr. Herbert Grubinger, dster-
reichischer Staatsangehoriger, zurzeit Dozent an der Hoch-
schule fiir Bodenkultur (Wien) und amtstechnischer Sach-
verstédndiger im Bundesministerium fiir Land- und Forst-
wirtschaft in Wien, als o. Professor fiir Kulturtechnik, ins-
besondere kulturtechnischen Wasserbau; dipl. Kulturing.
Ernst Tanner, von Oberhallau (Schaffhausen), zurzeit Vor-
steher des Meliorations- und Vermessungsamtes des Kantons
Ziirich und Dozent mit Lehrauftrag an der ETH, als a.o.
Professor fiir Kulturtechnik, insbesondere kulturtechnische
Planung (einschliesslich Giiterzusammenlegung); Dr. Alfred
Max Vogt, von Ziirich, zurzeit Kunstkritiker an der «Neuen
Ziircher Zeitung», als a.o. Professor fiir Kunstgeschichte;
Dr. Erwin Gradmann, von Aarau, zurzeit Titularprofessor
und Konservator der Graphischen Sammlung der ETH, als
a. o. Professor flir Kunstgeschichte, insbesondere graphische
Kiinste.

Vom Einphasen-Bahnbetrieb mit 50 Hz in der Gegen-
wart. In unserem Aufsatz von 1954 (72.Jg.), S.413 «Die Wahl
der Periodenzahl fiir den Einphasen-Bahnbetrieb vor 50 Jah-
ren und heute» wiesen wir darauf hin, dass die Moglichkeit,
nunmehr gutkommutierende Einphasen-Serienmotoren gros-
serer Leistung auch filir eine Speisung bei 50 Hz zu bauen,
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