Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 79 (1961)

Heft: 2

Artikel: Int. Studiengruppe fir Fligelmesstechnik
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-65447

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 24.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-65447
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

i 14,‘[5. 46.(17.|18. | 19. | 20.| U. | 22.| 23.

[ 47ag] 2. 3. 6 [ 5 | 8. |ar
600 28 7 9 ag} wono 82|
<500 ‘| = |
=400 [ —
20 1600 i 1
i — I 2005 | ‘
= 400 | fr = ==
2 5 | | _g r——j \ ‘ ; 1
1 —_— \ BN BOO—§ — T T ; ,
= w0l | | | !
E 2 \ i | i i e | 1] |
= ==l | | | | | 1T
-3 — 0 ‘
& 1Y | [ i | I
a 4 \ /— 1L ‘
& ~1V £ [ .
5 NIk 1 I |
' X PSR |
re 1 | T ‘
Bild 7. Zeitsetzungsdiagramm des Rammpfahles @ 0,915 3= : i
Meter r2 =
4 s \
o [t
b |
6 =
Bild 8 (rechts)., Zeitsetzungsdiagramm des Probe-Bohr- \\‘/— [
pfahles @ 1,35 m 7 [

das zu griindende Bauwerk mit Sicherheit schadlos er-
tragen kann. Diese zulédssige Setzung ist abhingig von
der statischen und konstruktiven Ausbildung des Bauwer-
kes und seiner Zweckbestimmung und wird dementspre-
chend verschieden anzunehmen sein. Es muss betont wer-
den, dass bei im librigen gleichen Verhéltnissen und gleichen
spezifischen Belastungen grosskalibrige Pfdhle sich mehr
setzen werden als Pfihle kleineren Querschnittes.

Einzelpfahl und Pfahlgruppe

Ist die Tragfdhigkeit des Einzelpfahles bekannt, so
kann leider daraus nicht ohne weiteres auf jene der Pfahl-
gruppe oder der Pfahlgriindung geschlossen werden. We-
sentlich ist ja, wie eben erwihnt, nicht nur die Trag-
fdhigkeit, sondern auch die Setzung des Pfahles oder der
Pfahlgruppe. Es ist aber eine hekannte Tatsache, dass
die Setzung einer Pfahlgruppe grésser ist als die eines
Einzelpfahles bei gleicher Belastung je Pfahl. Dement-
sprechend ist die zuldssige Belastung der Pfdhle einer
Gruppe geringer als die des Einzelpfahles, will man die
flir den Einzelpfahl angenommene Setzung nicht iiber-
schreiten. Aus dieser Tatsache und der Druckausbreitung
im Baugrund ergeben sich gewisse Folgerungen. Die Pfihle
einer Pfahlgruppe diirfen nicht zu nahe beieinander stehen.
Ihr Axabstand sollte mindestens das dreifache des Pfahl-
durchmessers betragen, besser aber noch mehr. Neuere
Versuche haben n&dmlich deutlich gezeigt, dass auch bei
diesem Abstand die Pfdhle sich noch gegenseitig wesentlich
beeinflussen. Es scheint, dass je nach den Baugrundver-
héltnissen dieser Einfluss erst bei Axabstinden von mehr
als dem sechsfachen des Pfahldurchmessers vernachlissig-
bar wird. Ferner ergiht sich daraus eine von Fall zu Fall
verschieden grosse Verringerung der zuldssigen Tragkraft
des Pfahles in der Gruppe gegeniiber jener, wie sie mittels
einer Probebelastung fiir den Einzelpfahl bestimmt wurde.
Die erforderliche Abminderung ist in kornigen Béden am
geringsten, in bindigen Boden am grossten. Leider sind
die diesbeziiglichen Untersuchungen und Versuche noch
nicht so weit fortgeschritten, dass heute schon geniigend
gesicherte Formeln vorliegen. Je nach Axabstand der Pfihle
kann diese Abminderung aber bedeutend sein; im allge-
meinen wird sie stark unterschitzt und entsprechend wird
die aus der Setzung eines Einzelpfahles angenommene
Setzung der Pfahlgruppe ebenfalls stark unterschiitzt.
Diese kann sehr wohl ein Vielfaches der Setzung des
Einzelpfahles betragen.

Negative Mantelreibung

Zum Schluss muss noch auf folgenden Umstand hin-
gewiesen werden. Setzen sich die oberen Bodenschichten
rings um einen Pfahl mehr als der Pfahl selbst, so hingen
sich diese Schichten infolge Reibung am Pfahl auf. Daraus
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entsteht eine zusitzliche Belastung des Pfahles, die mit
negativer Mantelreibung bezeichnet wird. Das selbe tritt
ein, wenn nach Vollendung der Pfidhlung nachtrédglich An-
schiittungen vorgenommen werden, die die unten liegenden
Bodenschichten mehr zusammendriicken als die Pféhle.
Die Berechnung der auf diese Art auf die Pfdhle zusitzlich
einwirkenden Belastungen héngt von der Scherfestigkeit
der Bodenschichten ab. Zur Zeit sind dariiber nur Ver-
mutungen, aber noch Kkeine eindeutigen, formelméssigen
Ergebnisse vorhanden. Notigenfalls sind spezielle konstruk-
tive Massnahmen zu treffen, um die negative Mantel-
reibung moglichst auszuschalten. Zum Beispiel sind nur
lotrechte Pfihle, grosse Pfahlabstinde und glatte Pfidhle
zu verwenden (eventuell Verwendung diinner Stahlrohre
oder gewisser Schmiermittel).

In diesem Zusammenhang soll auch noch auf die ge-
fédhrliche Auswirkung solcher Aufschiittungen bei weichen
Bodenschichten auf Ortspfdhle hingewiesen werden, die
schon mehrfach zu Unfédllen gefiihrt haben.

Jede Pfahlgriindung bedarf nicht nur einer sorgfiltigen
Vorbereitung, sondern vor allem auch einer sehr gewissen-
haften Ausflihrung. Thre fachgerechte Durchfiihrung ist
eine ausgesprochene Vertrauenssache und sollte vom Bau-
herrn bei der Vergebung als solche bewertet und durch
die Auswahl des richtigen Unternehmers hervorgehoben
werden.

Int. Studiengruppe fiir Fliigelmesstechnik
DK 532.57

Eine solche Studiengruppe (englisch: International Cur-
rent-Meter Group, ICMG) wurde von Ingenieuren ins Le-
ben gerufen, die sich mit der Fligelmesstechnik zur Durch-
flussmessung befassen. Das Hauptziel der ICMG ist der In-
formationsaustausch iliber neue Messmethoden, sowie die Zu-
sammenarbeit ihrer Mitglieder bei Forschungs- und Ent-
wicklungsarbeiten. Die Fliigelmesstechnik ist eine der &l-
testen Methoden, die in nationalen und internationalen Ab-
nahmeregeln zur Messung grosser Durchflussmengen fest-
gelegt wurden. Besonders auf dem europdischen Kontinent,
wo diese Messart zur Durchflussmessung in Wasserkraft-
werken fast ausschliesslich Verwendung findet, wurden wert-
volle Erfahrungen gesammelt. Schon lange sind sich die
Fachleute bewusst, dass gewisse Probleme der Eichung und
des Verhaltens der Fliigel ndherer Abklarung bediirfen. Es
sind dariiber seit langem in mehreren Léindern Untersuchun-
gen im Gange, und es ist nun die Aufgabe der 1959 gebil-
deten ICMG, diese zu koordinieren. Unter dem Vorsitz von
Prof. H. Gerber, Eidg. Technische Hochschule in Ziirich,
wurde von Fachleuten aus sieben Lédndern ein Forschungs-
und Entwicklungsprogramm aufgestellt und eine Arbeits-
aufteilung vorgenommen. Die Mitglieder der ICMG treffen
sich alljiahrlich, um die Fortschritte festzustellen und die
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Ergebnisse zu diskutieren, welche die ICMG durch das Na-
tional Engineering Laboratory, East Kilbride, Schottland,
publizieren will. Die Bildung der Internationalen Studien-
gruppe filir Fligelmesstechnik wurde mit der Hoffnung ver-
kniipft, dass sich ein vertieftes Verstindnis der Moglich-
keiten und Begrenzungen dieser schon lange bekannten
Durchfluss-Messtechnik ergeben werde. Sie soll auch dazu

Wettbewerb iiber die Gestaltung des Bahnhofplatzes in Baden

Die Stadt Baden veranstaltete vom Mai bis zum Sep-
tember 1960 unter den im Kanton Aargau heimatberechtig-
ten oder niedergelassenen und einer Anzahl eingeladenen Ar-
chitekten und Ingenieuren gemeinsam mit der Kreisdirektion
IIT der Schweizerischen Bundesbahnen und der General-
direktion PTT einen Ideen-Wettbewerb iiber die bauliche und
verkehrstechnische Gestaltung des Bahnhofplatzes Baden
und seiner Umgebung, sowie der Zufahrten. Die Aufgabe
gliederte sich in die folgenden beiden Teile:

a) Verkehrstechnische Aufgaben:

Es waren Vorschldge zu machen fiir eine Verbesserung
der Verkehrsverhdltnisse im Einkaufszentrum Badstrasse
zwischen der Zugangsstrasse zum Bahnhofplatz und dem
Schlossbergplatz. Insbesondere waren die Zuginge zum
Bahnhof und zum PTT-Gebdude zu studieren, wobei der Mo-
torfahrzeugverkehr vom Fussgingerverkehr zu trennen war.
Ebenso sollten die Bahnperrons vom bahnfremden Fussgéin-
gerverkehr befreit werden. Ferner waren Vorschlidge fiir die
Linienfiihrung und Stationen der Buslinien zu machen, und
flir den Zubringerdienst zur Bahn waren sowohl Taxistand-
pldtze wie Anlagen zum Verlad des Expressgut- und Reise-
gepédckverkehrs vorzusehen. Dariiber hinaus waren in néch-
ster Ndhe des Bahnhofplatzes, womdoglich beidseitig der
Bahn, 100 Parkplatze fiir Privatwagen zu schaffen. Die Wett-
bewerbsteilnehmer erhielten sdmtliche Unterlagen iiber die
bereits beschlossenen oder in Ausfiihrung begriffenen ver-

beitragen, neue Entwicklungen von fortschrittlichen Anwen-
dungsmethoden und Messgeridten zu fordern. Berichte liber
aussergewohnliche Verhaltensweise von Fliigeln oder Erfah-
rungen bei Messungen werden mit Interesse entgegengenom-
men. Einsendungen sind zu richten an: Dr. F. A. L. Winter-
nitz, Secretary ICMG, National Engineering Laboratory,
East Kilbride, Glasgow (Scotland).

DK 711.4:656

kehrstechnischen und architektonischen Sanierungsprojekte
in der Stadt Baden: bestehende und geplante Buslinien; den
neuen, noch nicht rechtskréaftigen Bauzonenplan; die mut-
massliche Bevolkerungs- und Verkehrszunahme in der Re-
gion Baden!), Diese Unterlagen grenzten die Aufgabe der
Teilnehmer klar ab, insbesondere machten sie deutlich, dass
die bestehenden oder neu zu projektierenden Strassen nurnoch
den Zubringerdienst zum Geschéftszentrum, zum Bahnhof
und zu den dazu gehdrenden Parkplédtzen, jedoch keinen
Durchgangsverkehr mehr aufnehmen sollten.

b) Architektonische Aufgaben:

Der Bahnhofplatz Baden und dessen nidhere Umgebung
war in architektonisch-stéddtebaulicher Hinsicht zu studieren.
Die entsprechenden Vorschlige sollten fiir die spitere Aus-
arbeitung eines Richtplanes wegleitend sein. Die neuen Auf-
nahmgebdude der SBB waren nach einem speziellen Raum-
programm im gleichen Masstab wie die librigen Hochbauten
(1:500) zu projektieren. Es wurde im besonderen verlangt,
dass das Aufnahmegebdude SBB auf gleichem Niveau wie die
Perrons anzulegen sei. Bei der Projektierung des Bahnhof-
platzes durfte mit dem Abbruch einer grossen Anzahl von
Gebduden, die der Situationsplan bezeichnete, gerechnet
werden, jedoch wurde ausdriicklich darauf hingewiesen, dass

1) Vergl. auch E. Hunziker: Die Verkehrssanierung in Baden,
SBZ 20. Sept. 1958.
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Baden, Lageplan 1:3500 des Wettbewerbsgebietes und seiner Umgebung. Kreuzweise schraffierte Bauten sind bereits festgelegt;
durften von den Wetbewerbsteilnehmern nicht abgeindert werden.
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Dies hatte besondere Wichtigkeit beim Bushof an der Parkstrasse.
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