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block die Fahrtstellung des Einfahrsignals in St.Léonard
auf das Durchgangsgleis 2. Bei der Ausfahrt des Zuges aus
der Nachbarstation wird dessen Ausfahrsignal automatisch
auf Halt gestellt. Dadurch entsteht, wiederum durch die
Blockapparatur ausgelost, das Kriterium zur Ansteuerung
des betreffenden eigenen Ausfahrsignals aus dem gleichen
Gleis. Der Zug findet also bei seinem Eintreffen in St. Léo-
nard sdmtliche Signale fiir eine nicht ablenkende Durchfahrt
geoffnet. Allfdllige fahrplanméissige Zugshalte sind geméss
Vermerk im Dienstfahrplan zu beachten. Die Haltstellung
der Signale sowie die Auflosung der Fahrstrassen erfolgen
durch den Zug beim Befahren von dazu bestimmten isolierten
Gleisabschnitten. Sobald der Streckenabschnitt zwischen der
Herkunftstation des Zuges und St.Léonard frei ist, kann
ein weiterer Zug nachfolgen.

2. Automatische Ueberholung

Soll der auf der Nachbarstation ausgefahrene Zug in
St. Léonard durch einen Folgezug iiberholt werden, muss der
entsprechende Befehl «Ueberholung in St. Léonard» vom
Fernstellwerk Sion aus erteilt werden. Dies bewirkt, dass
der erstgenannte Zug auf das Ueberholungsgleis 1 geleitet
wird, von wo aus ihm die Weiterfahrt vorldufig gesperrt ist.
Der iiberholende Folgezug befdhrt normal das Durchgangs-
gleis 2. Nach dessen Eintreffen auf der Gegenstation und
erfolgter Freiblockung der Strecke kann der iiberholte Zug
seine Fahrt fortsetzen, wobei der Umlauf der in Frage
kommenden Endweiche und die Fahrstellung des ent-
sprechenden Gleis-Ausfahrsignals auf Grund der vorhande-
nen Speicherung ohne weiteres Dazutun automatisch erfolgt.

3. Kreuzung

Die Einleitung einer auszufiihrenden Kreuzung erfolgt
grundsitzlich gleich wie die einer Ueberholung, ndmlich
durch Erteilung eines entsprechenden Befehls am Fernstell-
tisch. Ein wesentlicher Unterschied besteht jedoch darin,
dass fiir die Anordnung der Kreuzung die Moglichkeit einer
Gleiswahl besteht. Bei der Ueberholung war es richtig, dass
der zu iiberholende Zug, derjenige also, der ohnehin anzu-
halten hat, auf Ablenkung (demzufolge mit verminderter
Geschwindigkeit) einfdhrt, wédhrend der {iiberholende Zug
mit grosser Geschwindigkeit iiber das direkte Gleis durch-
fahren kann. Von den an der Kreuzung teilnehmenden Ziigen
hat moglicherweise einer oder gar beide auf der Kreuzungs-
station zwecks Vermittlung des Personenverkehrs anzu-
halten. Um jegliche Gefdhrdung der ein- und aussteigenden
Personen durch einfahrende Ziige auszuschliessen, schreibt
das Fahrdienstreglement vor, dass der erste einfahrende Zug
das dem Aufnahmegebdude nédhergelegene Gleis befahren
muss, falls geeignete Perronanlagen fehlen. Je nach Zugs-
lage hat also wahlweise einer der eintreffenden Ziige das
erste Gleis zu beniitzen. Aus dieser Erkenntnis sind fiir die
Anordnung der Kreuzungen drei Kriterien geschaffen wor-
den:

«Kreuzung in St. Léonard, der erste der angemeldeten

Zuge fahrt auf Gleis 1»

«Kreuzung in St.Léonard, der Zug von Sion fdhrt auf

Gleis i»

«Kreuzung in St.Léonard, der Zug von Granges-Lens

fiahrt auf Gleis 1»

Damit sind dem Fahrdienstleiter die Moglichkeiten in
die Hand gegeben worden, bei der Bildung der erforderlichen
Fahrstrassen einzugreifen, wo dies nétig ist. Ausserdem
besitzt er, wie aus der generellen Tabelle der Fernsteuer-
befehle ersichtlich ist, gewisse Eingriffsmoglichkeiten, die
nur in besonderen Fillen beansprucht werden miissen. Es
betrifft dies vor allem die Befehle fiir die Nothaltstellung
der Signale und die Notauflosung der Fahrstrassen sowie
die Einzelbedienung der Endweichen.

5. Schlussbemerkungen

Die Aufzeichnungen des technischen Ausbaues der vor-
liegenden Anlage wire unvollstindig, wiirden nicht ab-
schliessend noch einige Gesichtspunkte allgemeiner Art
angefiihrt, die beim Bau der modernen Sicherungsanlagen
in erster Linie massgebend sind. Wie die Bezeichnung der
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Anlage sagt, steht an erster Linie die Forderung nach
absoluter Sicherheit. Nie darf sich eine Stérung an der
Anlage im Sinne einer unerlaubten Freigabe dussern. Gleich-
zeitig ist aber im Hinblick auf die Betriebssicherheit dafiir
zu sorgen, dass die Storungsanfilligkeit der Anlagen auf ein
Minimum beschriankt bleibt, Durch die Verwendung von
Bauelementen, die auf Grund eines strengen Pflichtenheftes
konstruiert wurden und daher im allgemeinen nicht handels-
iiblich sind, und durch die Anwendung besonderer Schemata
konnte dieses Ziel erreicht werden.

Aus den vorliegenden Beschreibungen kann entnommen
werden, dass sich ein weiterer Faktor zu den konventionellen
Problemen der Sicherheit gesellt hat; das der Wirtschaft-
lichkeit und der Rationalisierung. Durch ihre heutige Gestal-
tung sind die Sicherungsanlagen zu unentbehrlichen Betriebs-
mitteln geworden, indem sie nicht nur die erforderlichen
Bedienungszeiten abzukiirzen helfen, sondern auch Personal-
einsparungen ermdoglichen. Die neuesten Bauformen, welche
auf reinen Relaisschaltungen beruhen, bieten dazu die
erforderlichen Voraussetzungen, weil, wie im vorliegenden
Fall, die Sicherungsanlage in geeigneter Weise mit Ein-
richtungen zur Fernsteuerung und -Ueberwachung ergénzt
werden kann.

Die in solche Anlagen gesetzten Erwartungen konnen
indessen nur erfiillt werden durch grosse Sorgfalt sowohl
bei der Planung durch die Organe der Bahnverwaltung als
auch bei der Einzelprojektierung und der Fabrikation durch
die Lijeferfirmen. Mit der vorliegenden Anlage, die gegen-
wirtig eingehend gepriift wird und sich unmittelbar vor der
Inbetriebsetzung befindet, wird ein weiterer Schritt im
Ausbau der Simplonstrecke getan, deren Betrieb dadurch
auf dem betreffenden Abschnitt eine fiihlbare Entlastung
erfahren wird, bis der Ausbau auf Doppelspur weitergefiihrt
werden kann.

Die schweizerische Lack- und Farben-
industrie im Jahre 1960

In Uebereinstimmung mit der allgemeinen Konjunktur-
lage sind die Umsétze der schweizerischen Lack-, Farben-
und Druckfarben-Industrie gegeniiber 1959 um 11 ¢, an-
gestiegen. An der Spitze dieser Entwicklung steht wieder-
um der industrielle Kundensektor, der heute bereits die
Hilfte der gesamten Anstrichstoff-Produktion aufnimmt.
Sehr hohe Zuwachsraten weisen auch die Umsédtze mit dem
Handel auf. Knapp auf der Hohe des gesamten Durchschnitts
liegen die Bezlige des Baumalergewerbes sowie auf dem
Druckfarbensektor jene des graphischen Gewerbes. Die
niedrigste Bezugssteigerung trat im Verkehrssektor ein.

Diesen an sich erfreulichen Ergebnissen stehen indessen
Erfahrungen gegeniiber, die Sorge bereiten. Der Import
ausldndischer Lacke, Farben und Druckfarben blieb hinter
der Entwicklung der schweizerischen Produktionszahlen
keineswegs zurilick, im Gegenteil. Die zu Beginn des Berichts-
jahres eingetretene bescheidene Zollerhéhung, ja selbst die
erheblichen Voreindeckungen des Jahres 1959 liessen keine
Wirkung erkennen. Es kann deshalb auch nicht erstaunen,
dass die EFTA-Zollsenkung vom 1. Juli 1960 ohne Folge fiir
die Bezugsquellen geblieben ist. Leider kann nun Aehnliches
vom entgegengesetzten Warenstrom nicht berichtet werden.
Die schweizerische Lack-, Farben- und Druckfarben-Indu-
strie war bisher sozusagen ausschliesslich nach dem Inland-
markt orientiert. Vermehrte Exportbemiihungen, wie sie die
Anpassung an die durch die Wirtschaftsintegration geschaf-
fenen neuen Verhiltnisse erheischt, bediirfen deshalb eines
besonderen Einsatzes mit langer Anlaufzeit. Entsprechende
Anstrengungen werden jedoch durch die anhaltende Integra-
tionskrise in zunehmendem Masse durchkreuzt.

Auch in anderer Hinsicht waren die Erfahrungen des
Berichtsjahres weniger angenehm. Die Kosten der schweize-
rischen Lack-, Farben- und Druckfarben-Industrie haben
nidmlich, zwar in keinem Zeitpunkt spektakulér, jedoch umso
hartnédckiger angezogen. Ein wesentliches Moment dieser
Entwicklung bildeten die Personalkosten. Die durchgehen-
den Erhohungen der vertraglichen und ausservertraglichen
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Lohne sowie insbesondere die
weitere Verklirzung der Ar-
beitszeit fiihrten binnen Jahres-
frist zu Steigerungen, die im
Durchschnitt zwischen 7 und
12 9 liegen. Ferner sind die
meisten Rohstoffe sukzessive
teurer geworden. Leichte Ver-
billigungen traten lediglich bei
einigen Losungsmitteln ein,
ohne jedoch auch nur anni-
hernd die Hausse bei den {libri-
gen Materialien ausgleichen zu
konnen. Der mengengewogene
Materialkostenindex stand des-
halb ab 1960 um 7,8 ¢, liber
dem Niveau von Mitte 1959.
Auch die Preise fiir Emballa-
gen haben filihlbar angezogen.
Trotz Rationalisierungsmass-
nahmen und gewissen Kompen-
sationen im Fixkostengebiet in-
folge der TUmsatzsteigerung
liessen sich Preiserhohungen
auf Anfang 1961 leider nicht
mehr vermeiden.

Bild 1.

Ansicht des MS «Schwyz»

Das Motorschiff «Schwyz» auf dem Vierwaldstattersee

Nach Mitteilungen der Dampfschiffgeselischaft des Vierwaldstéttersees

A. Betriebswirtschaftliche Gesichtspunkte

Als sich die SGV im Jahre 1953 im Zuge der Rationa-
lisierung und Modernisierung ihres Schiffsparkes entschloss,
die Salon-Dampfer «Schwyz» und «Italia» von 700 bzw.
800 Personen Fassungsvermogen mit Riicksicht auf deren
Alter und Unwirtschaftlichkeit in absehbarer Zeit zu er-
setzen, wurden diese Schiffe nur noch im sommerlichen
Stossverkehr an durchschnittlich 37 Tagen pro Jahr und
unter Aufbringung einer Verkehrsleistung von insgesamt
2875 km pro Jahr und Schiff bendtigt. Trotzdem konnte
kein Zweifel dariiber bestehen, dass der Ausfall an Platz-
angebot allein schon mit Riicksicht auf die konzessions-
gemésse Beforderungspflicht rechtzeitig ersetzt werden
miisste, da das Unternehmen andernfalls nicht in der Lage
wire, den regelméssig auftretenden bisherigen Sommer-
spitzenverkehr, geschweige denn einen gesteigerten Spitzen-
verkehr zu bewiltigen. Es konnte sich aber selbstverstdnd-
lich nicht darum handeln, einfach den ausfallenden Schiffs-
raum durch Schiffe gleichen Fassungsvermogens zu ersetzen
und ihnen gleiche oder dhnliche Aufgaben und Fahrleistun-
gen zu libertragen. Vielmehr war anzustreben, Betriebsein-
satz und Fassungsvermoégen der Ersatzschiffe auf moglichste
Erhohung der Wirtschaftlichkeit des Betriebes hin abzu-
stimmen.

Um die Verhdltnisse in dieser recht komplexen Frage
einigermassen abzukldren, wurden fiinf Schiffe verschie-
dener Grosse, die 400 bis 900 Personen fassen, betriebs-
wirtschaftlich untersucht, mit dem damaligen Stand in
Vergleich gesetzt und daraus die Einsparungen im Fahr-
dienst (bei den Lohnen einschl. Nebenbezilige und Sozial-
aufwand) im einzelnen berechnet und graphisch in Funktion
des Fassungsvermogens aufgetragen, Bild 2. Den im Sommer
1953 erstellten Berechnungen lagen zu Grunde: die Fahr-
pldne des Fahrplanjahres 1953/54, die entsprechenden Fahr-
ordnungen (wobei das damals noch im Bau befindliche
MS «Rigi»!) mitberiicksichtigt wurde), die Streckenfre-
quenzen fiir die einzelnen Fahrplanabschnitte, wie sie bei
den einzelnen Kursen in den besten Monaten des Jahres
1952 aufgetreten sind, die totalen Kursleistungen der beiden

1) Beschrieben in SBZ 1956, Nr. 3, 5 und 6.
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neuen Schiffe von zusammen 43 000 km und die Schiffs-
baukosten Basis 1953.

Bild 2 =zeigt, dass die jdhrlichen Einsparungen, die
sich bei den Personal- und Treibstoffkosten im Fahrdienst
bei Einsatz von zwei Motorschiffen von nur 400 Personen
erzielen lassen, bei den gemachten Annahmen 153 000 Fr.
ausmachen; sie nehmen mit wachsendem Fassungsvermogen
ab und betragen bei zwei Schiffen zu 900 Personen nur
noch 118 000 Fr. Nun ergeben sich aber bei sinkendem
Fassungsvermogen ei-
ne Reihe von Aufwen-
dungen, welche diese
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