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79. Jahrgang Heft 15

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

13. April 1961

ORGAN DES SCHWEIZERISCHEN INGENIEUR- UND ARCHITEKTEN-VEREINS §.I.A. UND DER GESELLSCHAFT EHEMALIGER STUDIERENDER DER EIDGENGSSISCHEN TECHNISCHEN HOCHSCHULE G.E.P.

Botschaft des Bundesprasidenten zur Schweizer Mustermesse 1961

Wenn die Mustermesse Jahr flir Jahr ihres Erfolges ge-
wiss sein kann, so zeugt dies fiir den hohen Stand des schop-
ferischen Schaffens unserer Wirtschaft. Es versteht sich
keineswegs von selbst, dass ein Kkleines Land in einem
wachsenden Welthandel und in stets sich vergrossernden
Wirtschaftsrdumen seinen Rang behauptet und festigt. Wo
der Wille dazu besteht, vermag Grosses auch auf kleinem
Raum zu gedeihen, und Giiltiges wird auch in der Wirtschaft
nur aus geistiger Anstrengung geboren. Die Verfeinerungen
und Vervollkommnungen des technischen Apparates erfor-
dern erst recht eine wohldurchdachte und sorgféltige Arbeit.
Ein guter Schulsack sowie eine griindliche und solide Berufs-
bildung beféhigen den schweizerischen Arbeiter, Techniker,
Ingenieur und Kaufmann zu hochwertigen Leistungen. Es

Sulzer-Zweitakt-Dieselmotoren grosser Leistung

besteht aller Anlass, auf diesem Wege weiter zu schreiten
und die natiirlichen Begabungen zu férdern. Berufliches
Konnen, gepaart mit Unternehmungsgeist, sind die Grund-
lagen unseres Wohlstandes. Je mehr die Nationen ihre Kréifte
entfalten und im friedlichen Wettkampf messen, umso dauer-
hafter wird die gegenwéirtige Prosperitdt sein und umso
grosser die Moglichkeit, dass auch die wirtschaftlich benach-
teiligten Lénder am Aufschwung teilhaben konnen. Mége
diese Entwicklung, auf die wir selber in hohem Masse ange-
wiesen sind, ihren ungestdrten und segensreichen Lauf neh-
men! Das ist die Hoffnung, welche auch in der Basler Muster-
messe, dieser schonen Aeusserung unseres Lebenswillens,
splirbar mitschwingen wird.

F. T. Wahlen, Bundesprasident

DK 621.436.75

Von W. A. Kilchenmann, technischer Direktor der Abteilung fiir Dieselmotoren der Firma Gebriider Sulzer AG., Winterthur

A. Die Nachfrage nach grosseren Zylinderleistungen

Das Bediirfnis nach weiterer Steigerung der Einheits-
leistungen grosser Dieselmotoren hat sich vor allem im Bau
von grossen, schnellen Fracht- und Tankschiffen eingestellt.
Dank der iiberaus hohen Betriebssicherheit ist es heute ohne
weiteres moglich, diese Schiffe nur mit einem Propeller und
mit einem Motor auszuriisten, der mit einer verhéltnisméissig
niedrigen, flir den Propeller gilinstigen Drehzahl arbeitet. Auf
diese Weise ergibt sich eine Antriebsanlage von uniibertreff-
barer Einfachheit, die bei bester Ausnutzung des Treibstoffes
wenig Raum beansprucht, Wiahrend bis vor wenigen Jahren
eine Wellenleistung von 10 bis 12 000 PS die obere Grenze
darstellte, wurde es durch die erfolgreiche Einfiihrung der
Abgas-Turboaufladung bei Zweitaktmotoren moglich, Ein-
heitsleistungen bis zu 15 000 PS und spéter, dank der An-
wendung hoherer Aufladegrade, bis zu 18 000 PS in zwolf
Zylindern zu erreichen. Damit konnten Einschrauben-Tank-
schiffe mit einer Tragféahigkeit von beispielsweise 40 000 t
mit Geschwindigkeiten bis zu 16 Knoten mit einem einzigen
Motor angetrieben werden.

Auf Grund der guten Erfahrungen mit einer grossen Zahl
solcher Motoren sowie nach eingehenden experimentellen
Untersuchungen haben Gebriider Sulzer neuerdings einen
Typ RD90 mit einem Zylinderdurchmesser von 900 mm und
einem Hub von 1550 mm durchkonstruiert, der bei 119 U/min
nominell 2000 PS pro Zylinder leistet, mit dem also mit zwdlf
Zylindern 24 000 PS erreicht werden. Eine erste Ausfiihrung
mit sechs Zylindern hat Ende 1960 die Priifstandversuche im
Winterthurer Werk mit bestem Erfolg bestanden. Der Motor,
der auf den Bildern 1 und 2 zu sehen ist, wurde vom Konin-
klijke Rotterdamsche Lloyd filir seinen Trockenfrachter
«Seine Lloyd» von 11 500 BRT bestellt. Gleichzeitig ist ein
Motor des selben Typs RD90, jedoch mit neun Zylindern, von
der japanischen Lizenznehmerin, der Mitsubishi-Heavy In-
dustries, fertiggestellt worden, Ferner befinden sich sowohl
in den Werkstidtten in Winterthur als auch in denen ver-
schiedener Lizenznehmer eine Reihe von Motoren der selben
Grosse RD90 in Ausfiihrung. Schon bevor mit den Priif-
standsversuchen bhegonnen werden konnte, lagen insgesamt
16 Auftrige auf den Typ RD90 mit einer Gesamtleistung von
374 000 PS vor, was ein beredtes Zeugnis fiir das grosse Ver-
trauen in die von Sulzer geleistete Entwicklungsarbeit dar-
stellt.
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Da der Typ RD90 den selben Hub hat wie der bisher
grosste Typ RDT76, weist er annidhernd die gleiche H6he und
Breite wie dieser auf; dagegen baut er sich fiir die selbe Lei-
stung dank geringerer Zylinderzahl wesentlich kiirzer, was
oft einen wertvollen Gewinn an nutzbarem Frachtraum be-
deutet.

B. Uebersicht iiber die bisherige Entwicklung

Der mit der Fabrikation des RD90 erreichte und durch
die Priifstandsversuche bestéitigte Stand bedeutet ein wich-
tiges Etappenziel in der iliber ein gutes Jahrzehnt sich er-
streckenden Entwicklungsarbeit am Sulzer-Zweitakt-Schiffs-
dieselmotor. Die technischen Hauptprobleme, die dabei zu
16sen waren, bestanden zur Hauptsache in der Verbrennung
schwerer Brennstoffe, im Uebergang von der gusseisernen
zur geschweissten Bauart, in der Einfiihrung der Abgas-
Turboaufladung fiir das Zweitaktverfahren, in der Verbesse-
rung der Splilung, im Anwenden hoher Aufladedriicke und
in der Vergrosserung der Zylinderbohrung.

Ueber die ersten beiden Programmpunkte ist hier im Zu-
sammenhang mit Priifstandsversuchen an einem zehnzylin-
drigen Motor 10 RS 58 von 580 mm Bohrung und 5200 PS
bei 240 U/min eingehend berichtet worden 1). Einen be-
trachtlichen Fortschritt brachte die Einfiihrung der Abgas-
Turboaufladung. Von den verschiedenen Moglichkeiten
wihlte man das Stoss- oder Impulsverfahren mit Spiilhilfe
durch die Kolbenunterseite, die einen vollen Erfolg darstellte.
Auch hieriiber findet sich eine eingehende Beschreibung
in dieser Zeitschrift 2).

Es sei hier lediglich daran erinnert, dass dank dem Im-
pulsverfahren und einer stromungstechnisch giinstigen Fiih-
rung der Auspuffgase von den Motorzylindern nach der Tur-
bine dieser reichlich Energie zugefiihrt wird, und es so mog-
lich ist, dem Motor die notige Spiilluft bei allen Belastungen
zur Verfiligung zu stellen. Dabei werden je nach Ziindfolge
drei Zylinder, gelegentlich auch vier oder nur zwei zu einer
Gruppe zusammengefasst, und es wird ihr ein Abgasturbo-
gebldse zugeteilt, Wie Bild 3 zeigt, fordert das Geblidse die
verdichtete Spiilluft zunédchst durch Kiihler in einen fiir alle
Zylinder gemeinsamen Behilter. Sie tritt dann durch Feder-
klappenventile in die jedem einzelnen Zylinder zugeordneten

1) SBZ 1953; Nr. 40, 41 und 42; S. 581, 600 und 615.
2) SBZ 1957, Nr. 10 und 11, S.139 und 155.
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