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Fragen. Aber auch an den technischen Lehranstalten nehmen
diese Fragen keinen grossen Raum ein. Es geht dabei we-
niger um sehr eingehende Studien als um die Weckung einer
Grundhaltung, die sich in allen Einzelgebieten manifestiert,
und die in der Erkenntnis gipfelt, dass wir lernen miissen,
synthetischer zu denken, ob dem Fachtum das Ganze nicht
aus den Augen zu verlieren. Nicht so sehr zeitraubende Son-
derkurse sind hier von néten, obwohl auch sie vermehrt ein-
gesetzt werden miissten, als die Pflege einer Denkrichtung,
einer inneren Bereitschaft und Aufgeschlossenheit, der Féhig-
keit, umfassendere Zusammenhinge zu erfassen und zu be-
urteilen: die gleichen Denkweisen also, die letztlich auch in-
nerhalb eines kleineren Gebiets zu fruchtbarer Arbeit uner-
ldsslich sind, gilt es fiir ein Verstehen der grossen Bereiche
zu aktivieren und zu entfalten.

Die Ehrfurcht vor der Natur, der Landschaft und der
Siedlung geht einher mit der Achtung vor der Wiirde des
Menschen, Das eine bedingt das andere. Beide haben ihren
tiefsten Ursprung in der Ehrfurcht vor dem, was iiber uns
ist, vor dem Geheimnis des Ewigen. Ewigkeitsatem soll auch
iiber unseren Stddten, liber unseren Landschaften, bei allem
steten Wandel, spiirbar bleiben oder wieder fiihlbar werden.

Jedes neue Medium, jedes neue Mittel und jede Errungen-
schaft bringt Gewinn und Verlust. Es gibt kein Weiterschrei-
ten ohne Einbussen, ohne dass man manches zurilicklassen
muss. Um so mehr ist Wachsamkeit und Gemeinschaft im
Planen und Tun notwendig, damit die Verluste auf ein Min-

Farsta, eine neue Satellitenstadt Stockholms

Von Fritz Ostertag, dipl. Architekt, Herrliberg (Ziirich)

Am 21. Oktober 1960 ist im Siiden Stockholms mit einer
Reihe feierlicher Anlisse ein neues Grosszentrum eingeweiht
worden. Die Anteilnahme der Bevdlkerung aus dem ganzen
Umkreis sowie aus der Stadt selbst war enorm. Daran wa-
ren bestimmt nicht nur die allgemeine Feststimmung sowie
die Eroffnungsangebote der Geschéfte schuld, vielmehr war
es die Anziehungskraft der neuen Satellitenstadt Farsta
selbst. Ein Bericht iiber Farsta’s Zentrum muss deshalb die
Entwicklung und den Aufbau des Ganzen (Bilder 1 bis 4) mit-
einbeziehen.
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Bild 3. Das 1958 eréffnete Verbindungsstiick (gestrichelt)
der U-Bahnen im Zentrum von Stockholm, Masstab 1:25 000
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destmass begrenzt, die Friichte wirksam gesichert werden
konnen.

Ein Dichter unserer Zeit, der zugleich ein Freund und
Kenner der Technik war, hat die Synthese, wie wir sie hier
zu schildern versuchten, in seltener Harmonie und Kraft in
sich verwirklicht, als ein tief Vertrauter der Natur, der ihre
Gewalten in Beseligung und Gefahr erfuhr, ein Kiinder ihrer
Schonheit und Zartheit; zugleich als Flieger ein kiihner Mei-
sterer des technischen Apparats: es ist der Dichter des
«Kleinen Prinzen», St. Exupéry. Ihm war es gegeben, sein
Empfinden zu jener Hoéhe zu erheben, in der sich das Er-
leben der Natur durch die Technik und die Beherrschung
der Technik als Dienerin des Menschen zu einer Kklaren,
ruhigen Schau vereinte. In Menschen wie ihm lebt etwas von
dem neuen Weltgefiihl, dem wir zustreben miissen und das
uns den Weg zu vollkommenercn Losungen weist.

Wir sind heute ethisch und politisch noch nicht auf der
Hohe der Krifte, die uns die Technik erschlossen hat und im-
mer gewaltiger erschliesst. Unsere innere Orientierung geht
nach. Diesen Riickstand, den «cultural and moral lag», gilt es
aufzuholen, zu iiberwinden durch eine vertiefte und rea-
listische Verantwortung, durch ein wacheres, kenntnisrei-
cheres Gewissen, das den michtigen materiellen Mitteln des
modernen Menschen wahrhaft entspricht und seiner Technik
gewachsen, nein, immer mehr {berlegen ist.

Adresse des Verfassers: Prof. Dr. Hans Zbinden, Alleeweg 13,
Bern.

DK T711.58

Hierzu Tafeln 21/22

Farsta’s Entwicklung

Mit der zunehmenden Erschliessung der westlichen Ge-
biete mit Villingby 1) als Zentrum begann sich die Wohnbau-
tidtigkeit auf die noch grossen Landvorrdte im Stiden mit
Farsta als Zentrum zu konzentrieren. Beide Brennpunkte
liegen ungefihr 11 km von der Stadtmitte entfernt. Die erste,
dringliche Aufgabe bestand darin, leistungsfdhige Verbin-
dungswege zwischen diesen beiden Polen herzustellen. Die

1) Vgl. F. u. R. Ostertag, Schwed. Architektur der Gegenwart,
SBZ 1955, Nr. 48 u. 49, S. 747 u. 764.
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Bild 5.

Einfamilien-Reihenhduser

1956 bis 1958 realisierte Losung bestand in der Fiihrung der
von Villingby kommenden Tunnelbahn 2) unter dem Stadt-
kern hindurch und anschliessend teils iiber, teils unter dem
Wasser ans slidliche Ufer des Milarsees (Bild 3). Dort konnte
der Anschluss an das Tunnelbahnnetz Siid hergestellt werden,
das seinerseits einen weitgehenden Ausbau erfuhr. Parallel
dazu wurden eine 6-, dann 4-spurige Expresstrasse vom
Stadtkern bis unmittelbar an Farsta herangefiihrt (Bild 4).
Die Verbindung mit der von Villingby kommenden Express-
strasse ist noch in Arbeit. Nebenbei gesagt, dienten die durch
diese Verkehrssanierung bedingten, umfangreichen Bauar-
beiten unter anderem als Anlass zu einer grossziigigen Ver-
jingung des Stadtkerns. Das vom Schreibenden hier beschrie-
bene Projekt3) geht mit grossen Schritten der Vollendung
entgegen. Drei der fiinf projektierten Hochhausscheiben sind
bereits ausgefiihrt. Sie sind, zusammen mit den vom Auto be-
freiten Fussgédngerpromenaden und den mehrstéckigen unter-
irdischen Parkierungsanlagen, bereits zu einem selbstver-
stdndlichen Bestandteil des grosstédtischen Lebens geworden,

Farsta’s Aufbaw

Infolge des hohen Motorisierungsgrades in Schweden
(1 Auto auf 5 Einwohner) war die Bereitstellung der Ex-
presstrasse eine absolute Notwendigkeit. Noch wichtiger je-
doch war es, den Autoverkehr innerhalb der neuen Stadt
nicht zur liberschattenden Dominanz werden zu lassen. Zwei
Vorteile der Motorisierung hat man sich deshalb geschickt
zu Nutze gemacht: das Wegfallen des Faktors Distanz zum

%) Vgl. R. Fechtig: Vom Bau der U-Bahn in Stockholm, SBZ
1956, Nr. 29, S. 440.

3) loe. cit. 1), Altstadtsanierung, S. 765.

Tabelle 1. Haustypen, Wohnungstypen und Ausniitzungsziffern
Haustyp Geschosszahl Anzahl Einw, %
Hochhéduser 8 his 15 11 105 32
Lamellenhduser 3 15400 446
Reihenhduser 1 bhis 2 8 095 23,4
Wohnungstyp 1950 1959
Einzimmerwohnungen 53,2 % 41,6 %
Zweizimmerwohnungen 25,4 9 30,0 %
Dreizimmerwohnungen 10,3 % 16,9 %
Vierzimmerwohnungen 4,9 9, 6,3 %
Ausniitzungsziffern: zentrale Teile 0,5
Lamellenhausgiirtel 0,2
ganze Stadt 0,22
Stadt -+ Industrie 0,27
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Bild 6.

Mehrfamilien-Miethduser

Zentrum, sowie die relative Wohlhabenheit der Autobesitzer.
Der breite Giirtel von aneinander gebauten Einfamilienhdu-
sern in einem Umkreis von durchschnittlich 900 m Entfer-
nung bis zum Zentrum ist der sichtbare Ausdruck dafiir
(Bild 5). Gegen das Zentrum folgen dreistéckige, lamellen-
formige Mietshduser in weitrdumiger, fiir Spiel und Parkie-
rung geniigend Platz schaffender Bauweise (Bild 6). In einer
maximalen Entfernung von 400 m vom Zentrum liegen drei
Gruppen von Hochhéusern. Sie sind teils punktférmig teils
scheibenférmig ausgebildet, je nachdem es der beabsichtigten
Markierung der Zentrumsndhe am forderlichsten war.

Die Beschriankung auf im grossen ganzen drei, in Villing-
by und anderswo bewéhrte Haustypen, deren Kumulierung un-
ter Verzicht auf verstreute Akzente, sowie die Massierung der
Bebauung gegen innen sind Farsta’s besondere Merkmale
(Bild 7). Dieses eher traditionelle Konzept einer Zeltstadt
flihrt wohl dem Zentrum die grosst mogliche Bevolkerungs-
zahl zu, birgt aber doch die Gefahr der Eintonigkeit in sich.
Doch diese Gefahr wurde durch das liebevolle Einbeziehen
und weitgehende Schonen der typischen nordischen Natur
mit ihren nackten Felsen, den Fohren und Birken weitgehend
gebannt. Mit Hilfe des reich kupierten Geldndes kamen trotz-
dem abwechslungsreiche Raumfolgen zustande, die zur Be-
haglichkeit des Bewohners Wesentliches beitragen (Bild 8).
Farsta hat 35000 Einwohner, deren Verteilung auf die ver-
schiedenen Haustypen aus Tabelle 1 ersichtlich ist. Der fiir
Farsta charakteristische, gegeniiber Villingby erhéhte An-
teil an grosseren Wohnungen, sowie die Vergrdsserung der
Wohnungsflédchen iiberhaupt ist nicht nur ein Zeichen gros-
seren Wohlstandes, sondern auch die Folge durchschnittlich
grosserer Kinderzahl.

Farsta soll von einer im Bau befindlichen, 2 km abseits
gelegenen Atomkraftzentrale mit der nétigen Wirmeenergie
versorgt werden. Die bereits fertiggestellten Unterstationen
werden bald die provisorischen, traditionellen Heizzentralen
ablésen (Bild 9).

Zwischen der Nynédsbahn, der Zufahrtslinie zum Got-
landhafen, und den romantischen Ufern des die Halbinsel
Farsta umspiilenden Meeresarmes ist ein grosses Gebiet fiir
Sport und Erholung vorgesehen (Bild 10).

Legende zu Bild 7 8 Versammlungshaus (Saalbau)
9 Freikirche

1 Biirohaus 10 Bibliothek

2 Warenhaus 11 Kirche und Gemeindehaus

3 Parkpliitze 12 Schwimmbad und Sporthalle

4 Benzinstation 13 Erholungsgebiet

5 Tunnelbahnstation 14 Autoservice

6 Theater 15 Hochhiiuser mit Klein-

-2

Kino wohnungen
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Bild 7. Farsta, Uebersichtsplan 1:15 000

16 Rampe zu Ladenmagazinen 22 Haltestelle der stddtischen

17 Oberschule Busse fiir den Verkehr aus

19 Taxi Farsta nach Gebieten ausser-

halb der Stadtgrenzen

20 Haltestelle der staatlichen 23 Gleichrichterstation
Nynésbahn 24 «Piazzas

21 Haltestelle der stiddtischen 25 Grosser Sportplatz
Busse fiir den internen 26 Herrenhof Farsta Gérd, unter
offentlichen Verkehr von Denkmalschutz
Farsta 27 Bootshafen
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Uebungsplatz
Fussgéngerbriicke
Telefonstation

Kleines Quartierzentrum
Kleines Ladenzentrum
Tagesheim fiir Kinder
Garage

Industriezone
Primarschule
Gymnasium

38 Unterstation des Atomheiz-
kraftwerkes

39 Haus unter Denkmalschutz

40 Parkplatz fiir U-Bahn-
Beniitzer

41 Biiros u. Laboratorien der PTT

42 Provisorisches Kesselhaus

43 Reithalle

44 Reitstall

45 Windmiihle
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Bild 10,
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Erholungsgebiet

in Farsta

)

Bild 9. Unterwerk der Atomenergie-Fernheizung

Problem der Arbeitsplitze

Léngs dem Nyndsweg, der Verlingerung der Hauptzu-
fahrtsstrasse zur Stadt, wurde eine Flidche von 33 ha fiir
Industrie reserviert mit teilweisem direktem Anschluss an
die Nyndsbahn. Im besten Falle wird diese Industrie 6400
Personen beschéftigen konnen. Im Zuge einer Dezentralisie-
rung der staatlichen Verwaltung werden momentan an-
schliessend an die Industriezone die Biiros und Laboratorien
des zu einem Grossunternehmen angewachsenen Telephon-
amtes gebaut, womit weitere 700 Arbeitspldtze nach Farsta
verlegt werden. Eine &dhnliche Verlegung des Amtes fiir
Strassen- und Flussbau mit seinen 2000 Angestellten findet
gegenwirtig in die N&dhe von Villingby statt. Im weiteren
ist ein grosses Krankenhaus mit einem Personal von 500
Angestellten geplant. Die Zahl der Erwerbstitigen in den
Biiros und Léden betridgt momentan 1000, soll jedoch durch
den Bau von weiteren Biiro- und Ladenlokalen auf das rd.
Zehnfache erhoht werden. Fiir die Hélfte der Bewohner sind
also Arbeitsplidtze in unmittelbarer Ndhe des Wohnsitzes vor-
gesehen, eine Zahl, die gehorig iibertrieben anmutet.

Genau so skeptisch wurde auch nach der Vollendung
von Villingby geurteilt. Heute jedoch, nach nur fiinf Jahren,
sind Villingby’s Industriezonen praktisch erschopft, und es
besteht bereits das Projekt, die ohnehin unzuldnglichen
Parkplidtze am Rande des Zentrums in Parkhiusern zu kon-
zentrieren, um Raum flir mehr L#dden und Biirohduser zu
gewinnen. Gemessen an diesen Erfahrungen scheinen die
Berechnungen fiir Farsta eher wirklichkeitsnah. Weshalb
cntspricht das Angebot der Arbeitsplidtze nicht voll der An-
zahl der Erwerbtédtigen? Durch die Schaffung von ganz
celbstdndigen Arbeitszentren wiirde der Stadtorganismus
als Ganzes geschen allzu sehr zerrissen. Dieser Entwicklung
wollte man gerade durch die Schaffung eines neuen Stadt-
kerns, wie er ecingangs beschrieben wurde, steuern. Die City
soll als Sammelbecken all jener Betriebe dienen, die einfach
zentral liegen miissen. Es war von allem Anfang an die Auf-
gabe der neuen City, im Verein mit den leistungsfihig ausge-
bauten Transportadern der Stadt zwar neue Dimensionen
zu gebhen, sie jedoch als Ganzes zusammenzuhalten.

Bauzeit

Mit der Waldrodung fiir Farsta wurde 1956 begonnen.
Den damaligen Zustand auf dem Gebiete des heutigen Zen-
trums veranschaulicht Bild 11. Die unheimlich kurze, vier-
jihrige Bauzeit — ohne auslindische Arbeitskrifte — war
natiirlich wieder nur durch die Standardisierung der Bau-
elemente mdglich, sowie durch weitere Rationalisierung der
Baumethoden. Der Bauzeit forderlich war auch der Ver-
zicht auf mancherlei konstruktive Experimente, wie sie in
Viillingby eifrig unternommen wurden. Die Massierung der
einzelnen Haustypen, vor allem der Hochhiuser, hatte vorab

Schweiz. Bauzeitung + 79. Jahrgang Heft 14 « 6. April 1961




auf die Rationalisierung der Baustellen einen giinstigen Ein-
fluss, einen so giinstigen, dass der Verdacht nahe liegt, es
seien von hier aus massive Impulse bis in die Planungsbiiros
gedrungen. Fir die dussere Gestaltung katastrophal, bau-
zeitlich sehr vorteilhaft, muss leider der Umstand gewertet
werden, dass sich die Architekten nicht stark um die richtige,
abwechslungsreiche Anwendung der ihnen durch die Stan-
dardisierung gegebenen Mittel kiimmerten. Sie bewegten
sich meist in ausgefahrenen Gleisen. So entbehrt Farsta
leider des fiir das Wohlbefinden wichtigen architektonischen
Beitrages, von einigen lobenswerten Ausnahmen abgesehen
(Bilder 12 und 13).

Verkehrsfiihrung im Zentrum

Der Grundgedanke fiir das Zentrum bestand darin, der
Bevolkerung der neuen Satellitenstadt eine dem hohen
Lebensstandard entsprechende, vollstdndige Auswahl an
Konsumgiitern zu bieten. Dieser Vorsatz konnte jedoch bei
einer Kundenunterlage von 35 000 Personen niemals lohnend
gestaltet werden. Zu diesem Zweck musste das Einzugsgebiet
auf die unmittelbar angrenzenden Vororte und die ldngs
dem verkehrsreichen Nynidsvigen liegenden Gemeinden mit
zusammen rd. 65 000 Einwohnern erweitert werden. Um sich
dabei nicht allzu sehr aufs Glatteis zu begeben, wollte man
vorerst die Ergebnisse eingehender markttechnischer Unter-
suchungen am Grosszentrum in Villingby abwarten. Als
entscheidendes Resultat konnte die Tatsache gewertet
werden, dass der sekundidre Kundenkreis aus den Nachbar-
gemeinden eine fiir das Geschéftsleben stabile und kauf-
kraftige Stiitze bildet. Weiter ergaben die Untersuchungen,
dass 26,39 der Kunden im Auto, 9,29 auf dem Velo, 289
mit der Tunnelbahn und 36,5% zu Fuss einkaufen kommen.

Fiir Farsta wurde die inzwischen noch weiter gestiegene
Motorisierung, sowie das Fehlen von Tunnelbahnverbindun-
gen mit den Nachbargemeinden beriicksichtigt. Den in iiber-
wiegender Mehrheit mit dem Auto kommenden Kunden der
sekunddren Gebiete wurden 2000 Parkpldtze zur Verfiigung
gestellt. Man hat mit einer mittleren Parkierungsdauer von
24 Minuten fiir Ladenbesucher und einer solchen von 33 Mi-
nuten fiir die Besucher der iibrigen Institutionen sowie der
Vergniigungsstdtten gerechnet. Fiir 30 m2 Ladenfliche,
45 m?2 Biirofliche und 5 Einwohner in unmittelbarer Né&he
des Zentrums wurde 1 Parkplatz vorgesehen. Bei einer Flidche
von 25 m2/Auto ergab sich eine totale Parkierungsfldche von
50 000 m2, Dieses Vakuum mitten in der Stadt wurde durch
eine windmiihlenartige Anordnung der das Zentrum bilden-
den Baukorper auf ein ertrédgliches Mass herabgesetzt,
Gleichzeitig stellen die beiden Windmiihlenfliigel einerseits
die willkommene Verbindung mit der anschliessenden Be-
bauung her und weisen anderseits dem Besucher den Weg
in den eigentlichen Kern, die 180 m lange und 20-30 m breite
Piazza. Von hier aus sind fast alle Geschifte zugénglich
(Bild 14).

Das Zentrum liegt liber einem 6 m tiefen Talgang. So-
mit konnten die fiir alle Lidden gemeinsamen Anlieferungen
und Lager mit total 7400 m?2 ins erste Untergeschoss, in
einem zweiten Untergeschoss sogar noch Abstellmdglich-
keiten fiir weitere 250 Wagen mit 6500 m?2 angeordnet
werden. Die fiir diese Organisation unbequeme Tunnelbahn
hat man kurzerhand ans Tageslicht beférdert, und zwar
gleich auf eine Briicke verlegt, um mit dem Fussgéinger-
verkehr nicht in Konflikt zu geraten. Aus allen Ecken der
Stadt kann der Fussgidnger, vom Auto vollig ungestort, auf
eigens fiir ihn angelegten Wegen bis auf die Piazza gelangen.
Diese Wege fithren auch zu den insgesamt 5 Kleineren
Lokalzentren, die mit L&den flir den téglichen Bedarf von
Verbrauchsgiitern versehen sind. An den gleichen Wegen
liegen die Kinderhorte, die insgesamt 5 Primarschulen sowie,
etwas ndher am Zentrum, je eine Sekundarschule, ein Gym-
nasium und eine Gewerbeschule. Farsta stellt ein Muster-
beispiel fiir eine Stadtanlage mit kreuzungsfreier und doch
zwangsloser Fiihrung der Verkehrswege dar, das nicht so
leicht iibertroffen werden kann.

Ausriistung des Zentrums

Drei grosse Warenhéduser und rd, 35 Spezialgeschifte,
die zum Teil unter Herbeiziehung amerikanischer und schwei-

Schweiz. Bauzeitung + 79. Jahrgang Heft 14 - 6. April 1961

Bild 12. Gutes Beispiel fiir Elementbauweise: «Siporex»- und Fen-
sterelemente im Reihenhausbau

&

Bild 13. Gutes Beispiel fiir Elementbauweise: Betonelemente im
Mehrfamilienhaus
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Tabelle 2. Flachenangebot fiir verschiedene Zwecke
Farsta- Villingby-
Zentrum Zentrum
Anzah] Park-
u. unterird. Garagen-Plitze 2 250 600
Biiros geplant 36 000 m2
ausgefiihrt 9 000 m2 21 076 m2
Léden 17 000 m2 15 000 m2
Kulturelle
u. soziale Einrichtungen 8 000 m?2 ?
Kundenkreis berechnet 100 000 60—-80 000
in Wirklichkeit ? 100 000

zerischer Fachleute aufs modernste ausgestattet wurden,
sorgen fiir die erforderliche grosse Auswahl. Damit ist eine
vollstdndige Unabhéngigkeit von den kommerziellen Ein-
richtungen der City erreicht, was im Gegensatz zur beschrie-
benen Arbeitsplatzpolitik dem Ganzen nicht abtriiglich ist.
Es gébe dabei liber manch pikante Einzelheiten zu berichten.
Doch lassen wir es bei den beiden drive-in-Sammelstellen an
den Ausfahrten der Parkpldtze bewenden. Dort kann der
Autofahrer seine in verschiedenen Liden getitigten Einkidufe
schon verpackt durch das Autofenster in Empfang nehmen.
Erwédhnenswert sind auch die auf drei Stunden beschriankten
und eine Krone kostenden «Kinderparkplitze» (der offizielle
Fachausdruck fiir den um einen reizenden kleinen Hof grup-
pierten Hort fiir die beim Einkauf ldstigen Kinder).

Ein Jugendhaus, ein Saalbau, ein kleines Theater, eine
Kirche, eine Bibliothek und ein reprisentatives Restaurant
sollen in der Férderung eines Gemeinschaftsgeistes den Grund-
stein zu einer kulturellen Tradition von Farsta legen. Mit der
eher knappen Bemessung dieser Anlagen wurde die grosse An-
ziehungskraft der gewachsenen City mit ihrer traditions-
reichen Geschichte und all ihren grosstidtischen Verlockun-
gen richtig in Rechnung gestellt. Zum Inventar von Farsta-
Zentrum gehdren ausserdem die Lokale fiir Aerzte und Zahn-
drzte, die staatliche Krankenkasse sowie eine Apotheke.
Ueber den Flicheninhalt all dieser Institutionen gibt Tabelle 2
Auskunft. Der benétigte Kubikmeterinhalt betrug 370 000

Bild 14.
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Modell des Zentrums von Farsta. Die Ausfithrung weicht nur unerheblich hiervon ab

m?, der Kostenaufwand 60 Mio Kronen entsprechend rd. 50
Mio Franken.

Finanzierung des Zentrums

Interessanterweise kam fiir die Kosten ein privates Kon-
sortium auf, das aus sechs namhaften Baufirmen besteht,
mit Grosshaumeister Olle Enquist an der Spitze. «AB Far-
sta’s Zentrum» — so lautet der Name dieser Gemeinschaft
— flibernahm auch die Verwaltung aller Institutionen mit
Ausnahme der drei Warenh&user, die von den entsprechenden
Handelsfirmen k&uflich erworben wurden, Interessant ist
diese Tatsache, weil die Stadt die Ueberbauung ihres Bodens
sonst weitgehend selbst finanziert und verwaltet oder sich
mit Subventionen stark daran beteiligt. Dies geschieht haupt-
séchlich durch die stadteigenen grossen Baugenossenschaften.
HEine davon hat z.B. mit einem Kostenaufwand von einer
halben Milliarde Kronen zwei Drittel von Villingby samt
Zentrum gebaut. Als fiir schwedische Verhiltnisse noch
ungewohnter gilt der Umstand, dass die Stadt Stockholm
die stéddtebauliche Planung von Farsta dem privaten Kon-
sortium tiiberlassen hat. Freilich mit guten Griinden: erstens
haben die in Villingby gesammelten Zahlen den von den
stéddtischen Biiros seinerzeit ausgearbeiteten Vorschlag prak-
tisch iiber den Haufen geworfen, zweitens konnen die glei-
chen Zahlen die Unsicherheit nicht aus der Welt schaffen,
die von den verkehrsméssigen und geographischen Besonder-
heiten von Farsta herriihrt. Das Risiko wurde mit Recht
lieber den am Zentrum direkt interessierten Kreisen, vor
allem den drei Warenhausfirmen, iiberlassen. Das alles hatte
einen entscheidenden Einfluss auf die architektonische Ge-
staltung, die in Fachkreisen und in der Oeffentlichkeit Anlass
zu heftigen Diskussionen gab.

Architektonische Gestaltung des Zentrums

Fettgedruckt im Bauprogramm fiir die Architekten
Backstrom und Reinius, die auch in Villingby am Zuge
waren, stand der dringliche Wunsch, das Zentrum als Ganzes
so attraktiv wie mdglich zu gestalten, um ihm die not-
wendige Schlagkraft und Reichweite zu verleihen, Ebenso
nachdriicklich wurde verlangt, dass sich die drei Waren-
héuser, die ja Tiir an Tir aneinander zu liegen kommen, so
wirksam wie moglich, wenigstens
dusserlich, voneinander unterscheiden.
Denn schliesslich sind es ja immer
noch um die Gunst der Kiuferschaft
ringende Konkurrenten. Diese Wiin-
sche nach Eigenart waren natiirlich
eng mit propagandistischen Absich-
ten verbunden. Wenn der kluge Stadt-
président von Stockholm sein Redner-
pult filir die Eroffnungsansprache
nicht vor ein Warenhaus, sondern
vor die Bibliothek stellen liess, weist
das auf das Dilemma hin, vor das
sich die Architekten gestellt sahen:
einerseits die Geschiftsleute zu be-
friedigen, denen ein weit ab vom Ge-
schehen, abends leer und tot dalie-
gendes amerikanisches shopping
centre vorschwebte, anderseits einen
der Gemeinschaft Farsta wiirdigen
Mittelpunkt zu schaffen.

Konnten diese Gegensidtze liber-
haupt miteinander in Einklang ge-
bracht werden? Es gelang den Ar-
chitekten nur teilweise. Thre Regie
ist, ausser in der stddtebaulichen Or-
ganisation, in der Wahl der Propor-
tionen der einzelnen Baukérper wie
in der filigrinartigen Gliederung der
Fassaden zu spliren. Dies allein ge-
niigt bereits, dem Innenhof eine wohl-
tuende Intimitdt zu verleihen. Das
Pliatschern des Wassers und einige
vorziigliche und gut plazierte mo-
derne Kunstwerke erhdhen noch diese
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Bild 11. Die Gegend des heutigen Zentrums von Farsta im Jahre 1956!

Bild 16. An der «Piazza». Links Warenhaus «Tempo», Mitte Gebéude mit Bibliothek und Ausstellungshalle, Lebensmittelgeschaft, rechts Waren-
haus «Kvickly» (Konsum).
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Bild 17. Vorfabrizierte Elementbauweise: Sténder aus Eisenbeton

Bild 18. Die Deckenplatten sind verlegt Bild 19. Verkleidung eines Warenhauses

Das Bild 19 zeigt das Aufhangen der Beton-Fassadenelemente an die oben sichtbaren Nocken. Die Elemente lassen 50 °/o der Flache frei fur Licht- und
Luftdurchtritt
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Wirkung (Bild 15). Dieser Innenhof
bildet fiir die Bewohner von Farsta
wie auch fiir die von weiter her kom-
menden die gewilinschte Attraktion.
Die Anziehungskraft wére nur halb
so gross, wenn er nicht als Manifest
fiir eine phantasievollere, mensch-
lichere Gestaltung der Baukorper ge-
dacht wére. Dass sie es damit fertig
brachten, die Wiinsche nach etwas
absolut Neuem mit einem fiir die
Architektur  notwendigen  Schritt
nach vorn zu vereinen, ist das eigent-
liche Verdienst der Architekten. Miss-
gliickt ist jedoch die Wahl der Mate-
rialien. Ein dermassen reichhaltiges
Sortiment, dessen Zusammensetzung
nicht recht zu iberzeugen vermag,
wire zur Differenzierung der einzel-
nen Baukorper nicht unbedingt er-
forderlich gewesen (Bild 16). Den Be-
weis liefert die Granitfassade von Nordiskas Kompanie's Wa-
renhaus (zweiter Bau von links auf Bild 15), die aus den
wenigen architektonischen Elementen das Maximum heraus-
holt und deshalb am meisten anspricht.

Bilad 15.

Die Baukonstruktion (Bilder 17—19)

Hinter diesem Konglomerat von Beton, gelben Fassaden-
ziegeln, Teakschalung, emailliertem Blech und Granit ver-
birgt sich eine einheitliche Konstruktion in vorgespannten
Betonelementen. Farsta ist das umfangreichste und am
konsequentesten durchgefiihrte Beispiel dieser Art in Schwe-
den. Das System bietet ein Maximum an Flexibilitdt wiahrend
der Bauperiode und im Betrieb, sowie ein Minimum an
Bauzeit. Diese betrug 21, Jahre,

Ausblick in die Zukunft

Der im Jahre 1952 ausgearbeitete Generalplan fiir die
Bebauung der der Stadt Stockholm gehoérenden Gebiete —
was beinahe dem ganzen Flédcheninhalt der Stadt gleich-
kommt — sieht die Erstellung von vier Satellitenstddten
vor. Villingby und Farsta wurden verwirklicht. Ebenso,
fast nebenbei und ohne grosses Aufsehen zu erregen, der
dritte Trabant mit Zentrum in Hogdalen. Er liegt gleich
weit slidlich, jedoch westlich von Farsta. An der vierten
und letzten Stadt, Sé&tra, im siidwestlichen Zipfel von
Stockholm, wird gearbeitet. Die Landreserven innerhalb
Stockholms Grenzen gehen also langsam zur Neige, was
bedeutet, dass die Ausniitzung eines Gebietes von 182 km?2
bald abgeschlossen sein wird.

Ueber die weitere Entwicklung gab eine bei der Einwei-
hung von Farsta eréffnete Ausstellung mit dem Motto «Die
Entwicklung Stockholms zur Grosstadt» ndhere Auskunft.
Wenn der bestehende Zug nach der grossere und stabilere
Verdienstmoglichkeiten und demzufolge hoheren Lebensstan-
dard bietenden Stadt weiter anhélt (1910 beherbergte Stock-
holm 6,8 %, 1960 jedoch 10,8 9, der Bevolkerung Schwedens),
rechnet man mit einer Einwohnerzahl von 114 Millionen
Menschen im Jahre 1990 gegeniiber rd. 810 000 heute. Diese
Zahlen bewogen die Stadtverwaltung, ihre im Jahre 1904
begonnene Bodenerwerbspolitik trotz steigender Landpreise
ausserhalb der Stadtgrenzen weiterzufiihren. Im Moment
besitzt die Stadt total 240 km?2 Boden, was der Fldche des
Kantons Zug entspricht. Zusammen mit den den Nachbar-
gemeinden gehorenden Gebieten ist das Bodenproblm fiir
die zukiinftige Weiterentwicklung bereits weitgehend gelost.

Als ebenso gliickliche Leistung darf der in dreijiahriger
Arbeit geschaffene und 1958 von allen interessierten Ge-
meinden angenommene Regionalplan betrachtet werden. Die
Aufgabe dieses Planes besteht vor allem darin, der kiinf-
tigen Stadtplanung in diesen Gebieten jene Moglichkeiten
offen zu lassen, die eine moglichst gute Ausniitzung des
Bodens gewihrleisten, die im Rahmen einer kommunalen
Organisation niemals geboten werden kann. Man konnte fast
von einer Selbstaufgabe der Gemeinden sprechen. Das
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Die «Piazza» von Farsta

Pflichtenheft fiir diesen Regionalplan sah in grossen Ziigen
folgendermassen aus:

Fliachenmissiger Anteil der Wohngebiete 58 %
der Griinzonen 33 %
des fliessenden Verkehrs 99

(Tunnelbahn, Strassen, Flugplatz)

Die Erschliessung des Gebieies soll teils durch drei
Tunnelsysteme, wovon eines das bereits bestehende ist, teils
durch Expressstrassen, die in eine achtspurige, den Stadt-
kern umkreisende Ringstrasse (Bild 4) miinden, teils auch
durch ein kraftig auszubauendes Strassenbahnnetz erfolgen.

Beim Bau der heutigen Anlagen wird keine Gelegenheit
verpasst, die Anschliisse an das Geplante sicherzustellen.
Um diese realistisch weitsichtige Planung sind die Schweden
wirklich zu beneiden, trotz allen politischen, wirtschaftlichen
und sozialen Voraussetzungen und Konsequenzen. Realistisch
ist die Planung, weil sie auf Erfahrungen beruht, die man
anhand gewagter Experimente sammeln kann. Man weiss
mit andern Worten iiber die das Wohlbefinden der Menschen
in den neuen Stddten bestimmenden Faktoren hinldnglich
Bescheid.

In Schweden hat seinerzeit die gemeinniitzige Politik
der Regierung der Orts- und Regionalplanung zum Durch-
bruch verholfen. Heute haben die dadurch moglich gewor-
dene wirtschaftliche Bodennutzung, die Rationalisierung der
Baumethoden und die Konzentrierung der Arbeitskrafte die
politische Ambitionen an Bedeutung iiberfliigelt. Dies sind
wohl auch die Griinde, weshalb heute auch in der Schweiz
der Planung grosseres Gewicht beigemessen wird. Die Aus-
fiihrungen iliber Farsta mogen dazu beitragen, die Ressenti-
ments gegeniiber einer unseren Verhidltnissen Rechnung tra-
genden Planung zu beseitigen. Das Beispiel Farsta zeigt,
dass mittels einer neuzeitlichen und umsichtigen Planung dem
Menschen ein weitaus angenehmerer Lebensraum geschaffen
werden kann, als es bisher geschah.

Adresse des Verfassers: Fritz Ostertag, dipl. Arch., Schulhaus-
strasse, Herrliberg ZH.

Tempora mutantur DK 375.962

Im Herbst dieses Jahres werden genau dreissig Jahre
verflossen sein, seit Carl Jegher hier (Bd.98, S.227) unter
der Ueberschrift «Videant consules, ne quid res publica
detrimenti capiat» auf seinem bewédhrten, im Feuer des
Eifers gelegentlich kaum zu ziigelnden Pegasus eine Attacke
gegen eine von der Lausanner Ingenieurschule (heute
EPUL) anbegehrte Bundessubvention geritten hatte. Es
spritzte hoch und weit; der Regierungsrat des Kantons
Waadt liess sich in einer ausfiihrlichen Klagebeantwortung
in der SBZ (Bd. 98, S.269) vernechmen, die Professoren der
ETH nahmen in Sinne von C.J. Stellung, das Central-
comité des S.I. A. misshilligte die Haltung des Heraus-
gebers seines Vereinsorgans, und noch an der Generalver-
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