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Risttrdger in Betonierstellung:
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Schema der Riistung und Schalung fiir die Briicke am Kettiger Hang.

4. Schlussfolgerungen

Das Parkierungsproblem in unseren Stiddten hat eine
derartige Bedeutung erreicht, dass es bei grésseren Bauvor-
haben in gleicher Weise studiert werden muss wie irgendein
anderes bautechnisches oder organisatorisches Problem, das
mit einer derartigen Bauaufgabe zusammenhingt. Die mo-
derne Technik gestattet es, dieses Parkierproblem dadurch
zu l6sen, dass man entweder in den Untergeschossen
der Gebédude oder unter den Gartenflichen zwischen den
Gebéduden unterirdische Parkplitze erstellt, welche es er-
moglichen, auch in der engen Innerstadt zusdtzlichen Par-
kierungsraum zu schaffen oder in den Aussenquartieren die
so dringend benétigten Griinflichen beizubehalten,

Adresse des Verfassers: Georg Gruner, dipl. Ing., Nauenstrasse T
Basel,

Fotografen: Bilder 2, 5, 6, 7, 9, 13 und 14: H. Héfliger,
Bild 10 Alfred Lohndorf, Basel; Bild 11 Tomek, Basel

Basel;

Neue Baumethode fiir Spannbetonbriicken

DK 624.21:624.012.47:002

Die Spannbetonbriicke am Kettiger Hang bei Andernach/
Rhein, fiir die Bundesstrasse 9, hat 508,2 m Gesamtlédnge,
eingeteilt in 13 gleiche Felder von 39,2 m Spannweite. Sie
ruht auf Doppelstiitzen mit Hohlquerschnitt ohne Zwischen-
joche. Der Ueberbau besteht aus zwei Hohlkisten als Haupt-
trdger und aus der Fahrbahnplatte, Konstruktionshdhe 2,10
Meter, Briickenbreite 18,14 m, Der gesamte Ueberbau ist
nach dem Verfahren BBRV lidngs- und quervorgespannt. Fiir
die Ausfiihrung wurde ein neu entwickeltes System der
Strabag Bau-AG. Ko6ln angewendet, das gegeniiber dem in
den letzten Jahren vielfach bewihrten Freivorbau einige we-
sentliche Vorteile aufweist: Es wird jeweils ein ganzes Feld
betoniert, Arbeitsfugen etwa an den Momentennullpunkten
der Durchlaufkonstruktion, also nahe den Auflagern, wo die
Spannkabel noch geniigend gespreizt sind, um sie gut ver-
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Aus «Die Bautechniks 1960, H. 12, S. 449

ankern bzw. kuppeln zu koénnen. Der Vorbau erfolgt fort-
schreitend in nur einer Richtung, auch ungehindert ohne
Umbau liber die Stiitzen hinweg. Es entfillt jegliches feste
Lehrgeriist. Mit diesen Merkmalen sind weitere statische
und konstruktive Vorteile eng verbunden: So kénnen z. B.
die Arbeitsfugen ohne besondere Verzahnung ausgebildet
werden, es entstehen nur vernachldssighar kleine Umlage-
rungskréfte aus Kriechen im zusammengespannten Bau-
werk, es ist keine zusitzliche Armierung fiir den Bauvor-
gang erforderlich. Die Hauptelemente der Vorbauriistung
sind, wie «Die Bautechnik» 1960, H. 12, berichtet, zwei Vor-
bautrédger, vier Riisttriger, Kranwagen, Traversen und Stahl-
schalung. Die Riisttriger tragen die Last des frisch beto-
nierten Feldes jeweils auf das benachbarte Stiitzenjoch und
den letzten fertigen Spannbetonkragarm ab. Nach Erhirten
und Vorspannen des betreffenden Feldes werden sie an den
Vorbautrédgern in das nichste Feld verfahren. Die Vorbau-
triger sind 82 m lang und so stark bemessen, dass sie 39,2 m
frei auskragend auf Rollenbécken vorfahren kénnen. Das
feldweise Ausriisten des Ueberbaues erfolgt durch Absenken
der gesamten Schalung mittels synchron gesteuerten hydrau-
lischen Pressen. Es liess sich ein Arbeitstakt von zwei
Wochen pro Feld erreichen. Die fertige Briicke zeigt Bild 4,
S. 82 der SBZ 1961. H. Jobst

Knotenpunkte des Strassenverkehrs
DK 656.1.051
Wohl als letzte, noch selbst redigierte Arbeit hat Prof.
M. E. Feuchtinger, der im vergangenen Sommer verstorbene
Stuttgarter Ordinarius fiir die Verkehrstechnik der Strasse,
eine Schrift ') hinterlassen, die nicht nur sein umfassendes
Wissen und seine schopferischen Fihigkeiten auf seinem

1) Planungsbeispiele filr Knotenpunkte des Strassenverkehrs.
Von M. H. Feuchtinger, Neue Folge. Heft 44 der Forschungsarbeiten
aus dem Strassenwesen. 94 S, Bad Godesberg 1960, Kirschbaum-Ver-
lag. Preis geb. 25 DM.
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Fachgebiet belegt, sondern vor allem auch sein Geschick im
Weitergeben seiner Kenntnisse und Erkenntnisse an andere
unvergleichlich klar hervortreten ldsst. Es handelt sich zwar
dem Stoff nach bloss um eine Sammlung von Zusammenfas-
sungen aus der gewaltigen Zahl seiner Gutachten itiber Um-
gestaltung oder Neubau von Kreuzungen, Pldtzen, Autobahn-
anschliissen u.dgl. Wiederum aber steht man bewundernd
vor Zeugnissen seiner Darstellungsgabe: In wenigen Worten
wird die Verkehrsfunktion des betreffenden Knotenpunk-
tes analysiert und gezeigt, wie die an sich beste Betriebsform
ermittelt wird, und wie sich die so gefundene Ldésung in die
baulichen, topographischen und architektonischen Gegeben-
heiten einfiigt oder umgekehrt auch diese beeinflusst.

Von besonderem Wert ist Feuchtingers Kunst, aus der
Losung einer einzelnen konkreten Aufgabe fast jedesmal eine
allgemeine Lehre abzuleiten, die dem ganzen spiteren Wir-
ken des Lesers als Richtlinie dienen kann. Ja oft besitzen
diese Formulierungen geradezu das Gewicht einer berufs-
ethischen Verpflichtung, so etwa dort, wo er von der Notwen-
digkeit einer engen Zusammenarbeit von Verkehrs-Planern
und Stddtebauern spricht, oder dort, wo er es als sinnlos be-
zeichnet, gewissermassen aus reiner Freude am Spiel mit den
Moglichkeiten einen Knotenpunkt auf eine viel grossere Lei-
stungsfihigkeit hin auszulegen, als der Kapazitit seiner Zu-
fahrten und Nachbarknoten entspricht. Und all das wird
nicht etwa liberlegen oder gar iiberheblich ex cathedra ver-
kiindet, sondern wie vom Verfasser selbst gerade neu ent-
deckt in aller Bescheidenheit aus den Bedingungen des ein-
zelnen Falles heraus abgeleitet.

Die rund hundert mustergiiltig reproduzierten Pléne,
Turm- und Luftaufnahmen, Schemazeichnungen und Dia-
gramme der Schrift stellen schon an sich ein iiberaus reich-
haltiges Anschauungsmaterial dar. Vor allem eindrucksvoll
aber ist die Feststellung, in welchem Umfange der Verfasser
in seinen Entwiirfen bereits normierte «Konstruktionsele-
mente» verwendet, die die Kunst des Verkehrsingenieurs im-
mer deutlicher zu einer Schwesterdisziplin etwa der Eisen-
bahntechnik oder des allgemeinen Maschinenbaues erheben.
Da ist nichts mehr dem Zufall liberlassen. Fahrspuren und
Fahrbahnen sind nicht einfach so breit, wie es der verfilig-
bare Raum gerade zuldsst, sondern sie bestehen aus ein fiir
allemal festgelegten Einheiten oder Vielfachen davon. Kur-
ven sind nicht einfach so um ein Geb&dude herumgefiihrt,

Abfahrtspiste

a = Fussgdngerweg

Auto-Parking-System Marchand, Grundriss 1:400. Ungerade Zahlen
bedeuten Boxen fiir kleine Wagen, gerade Zahlen fiir mittlere und
Buchstaben Boxen fiir grosse Wagen.
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wie es eben geht, sondern wie es aus den fahrdynamischen
und fahrgeometrischen Anforderungen des Verkehrs heraus
nétig ist — und was derlei «Regeln der Kunst» mehr sind.
Jeder Adept und jeder bereits in die Routine hineinwach-
sende Praktiker der jungen Wissenschaft der Strassenver-

kehrstechnik wird die Schrift mit grossem Gewinn lesen.
H. W. Thommen, Ziirich

Auto-Park-Turm System Marchand, Vevey
DK 725.381
Dieses System eignet sich ausgezeichnet fiir die indivi-
duelle Parkierung von Fahrzeugen in Sammelgaragen. Der
Automobilist fahrt sein Fahrzeug selbst an den Standplatz
und holt es auch selbst dort ab. Auf der inneren, spiralférmi-
gen Auffahrtrampe erreicht er seinen Standort. Auf der glei-
chen Rampe verldsst er das Parkhaus nach oben, wo er zu
oberst die &ussere, ebenfalls spiralférmige Abfahrtrampe
findet. Bei giinstigem Geldnde entféllt diese. Die Konstruk-
tion ist einfach und sidulenfrei, was vom Benutzer geschitzt
wird. Fiir den Standplatz braucht man einschliesslich der
beiden Rampen 22,70 m2 (ohne &ussere Abfahrtrampe nur
20,50 m2) was sehr sparsam im Vergleich mit anderen Syste-
men ist. Niedrig ist auch der Erstellungspreis je Standplatz,
der je nach gewdhlten Durchmesser des Parkhauses 5000
bis 5600 Franken (ohne Abfahrtrampe 4500 bis 5100 Fran-
ken) betragen soll. Das Fiillen und Entleeren des Parkhauses
erfolgt schnell und reibungslos, weil nur einseitig parkiert
und auch nur in einer Richtung gefahren wird. Die Einfahrt
zum Standplatz erfolgt auf einfachste Weise fast gerade aus.
Ventilationseinrichtungen sind nicht nétig. Der kleine Nach-
teil, das Haus nach oben verlassen zu miissen, fillt ange-
sichts der Vorteile kaum ins Gewicht.

Adresse des Erfinders: André Marchand, Av. du Général Guisan
47, Vevey.

Industrialisierter Wohnungsbau in Nancy

DK 711.582.2

Auf einem Hiigel oberhalb Nancy wird ein neuer Stadt-
teil errichtet, der in 3500 Wohnungen Raum fiir 15 000 Men-
schen bieten wird. Hinzu kommen Kirchen, Schulen, Kinder-
gdrten, Kulturzentrum, Post, drztliche Stationen, Einkaufs-
zentren und weite Griinflichen. Das zur Verfligung stehende
Geldnde umfasst 35 ha mit der hohen Bebauungsdichte von
100 Wohnungen pro Hektar. Um die erforderlichen Neben-
anlagen und Freiflichen unterzubringen, war man gezwun-
gen, flir den grossten Teil der Bewohner Hochhiuser zu
bauen. Die beiden Hauptgebidude besitzen 13 bzw. 15 Wohn-
geschosse und eine Frontlinge von 400 bzw. 300 m. Ueber
die Schonheit und Zweckméissigkeit solcher menschlicher
Ameisenhaufen kann man geteilter Meinung sein. Zwei
Wohntiirme von 20 und 28 Stockwerken flankieren die Haupt-
gruppe, drei Blocks von 12 Geschossen fiir Staatsangestellte
liegen quer dazu, alle ilibrigen H&user haben hochstens fiinf
Stockwerke. Bei der Anordnung und Hohenbemessung wurde
darauf geachtet, dass die Geldndeverhéltnisse optimal aus-
genutzt werden und von jeder Wohnung aus der Blick zur
Stadt hinab frei bleibt, so dass nirgends ein Gefiihl der Enge
aufkommt. Die Architekten sind B. H. Zehrfuss und M. Towr-
nier.

Die zwei Hauptgebédude, die allein 1713 Wohnungen mit
total 93 276 m2 Grundfldche enthalten werden, sind ab 1.Stock
vollstdndig aus vorfabrizierten Grosselementen zusammen-
gesetzt. Das gleiche Verfahren soll spiter filir die beiden
Wohntiirme (zusammen 900 Wohnungen) angewendet wer-
den.

Die Vorfabrikation umfasste 24 verschiedene Formen,
ndmlich Decken (7), Podeste (1), Treppen (1), Aufzug-
schédchte (1), Tragwédnde (7) und Fassaden (7). Von einzel-
nen dieser Elemente, die 2 bis 12 t wiegen, wurden bis zu
2000 Stiick benotigt. Das verwendete System Estiot kombi-
niert Stahl und Beton in folgender Weise: Vertikale zwei-
geschossige Winkeleisen 90/90 bilden zusammen das nicht-
tragende Montagegerippe; an ihm werden Fassaden, Decken
und Zwischenwinde durch Verschweissen vorstehender Ar-
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