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diese Weise kann die Lokomotive bei einer Aussentemperatur
von —25 °C wihrend 10 Stunden wartungsfrei stehen gelas-
sen werden.

Als Bremse dient eine durchgehende, schnellwirkende,
mehrlosige Druckluftbremse (Bauart Knorr KETm) mit
kombiniertem Steuerapparat, Druckiibersetzer, Steuerventil
und Umstellvorrichtung fiir Gliterzug, Personenzug, Schnell-
zug, sowie eine Zusatzbremse. Jedes Drehgestellt hat fiir
jedes Rad je einen Bremszylinder. Ein Bremsdruckregler, der
von einer Triebachse aus angetrieben ist, schaltet bei einer
Geschwindigkeit von 50 bis 60 km/h die Abbremsung von
«nieder» auf «hoch» und umgekehrt. Gleitschutzregler ver-
hindern das Gleiten bei zu hohem Klotzdruck. Die Druckluft
von 10 at wird durch einen elektrisch angetriebenen Kom-
pressor von 72 m3/h Ansaugvolumen erzeugt. Ausserdem
kann der Hilfsdieselsatz mit Luftverdichterteil weitere
76 m3/h verdichten, In jedem Fiihrerstand ist eine Spindel-
handbremse vorhanden, die unmittelbar auf zwei Rader des
darunter liegenden Drehgestells und mittelbar {iber die
Gelenkwellen auch auf die andern Achsen wirkt.

Die Lokomotive V-160 durchlduft jetzt ein ausgedehntes
Messprogramm und wird anschliessend einer Dauererprobung
im normalen Betrieb unterzogen. Insgesamt werden zehn, im
wesentlichen gleiche Prototyplokomotiven gebaut. A. 0.

Nekrologe

+ Bernhard Terner, dipl.Ing. S.I.A., G.E.P., ist am
23. September nach kurzer Krankheit im 86. Altersjahr ver-
schieden. Mit ihm, der sich bis zu seinen letzten Lebenstagen
einer seltenen korperlichen und physischen Frische erfreute,
ist nicht nur eine markante Personlichkeit aus dem Ziircher
Stadtbild verschwunden, sondern einer der erfolgreichsten
Bau-Ingenieure der dltern Generation.

Am 19. Juli 1875 in Dorohoy (Ruménien) geboren, kam
Bernhard Terner nach Absolvierung eines humanistischen
Gymnasiums in der rumé&nischen Universitidtsstadt Jassy nach
Paris, um sich dort dem Medizinstudium zu widmen. Es
wurde ihm bald bewusst, dass seine Begabung auf dem Ge-
biete der Technik lag, und so verliess er 1887 Paris, um sich
am Eidg. Polytechnikum zu immatrikulieren, wo unter an-
deren Culmann, Ritter und Tetmajer seine Lehrer waren.
Die Studien schloss Terner mit einer Arbeit in Wasserbau bei
Prof. Hilgard ab und erwarb sich 1902 das Diplom als Inge-
nieur.

Seine erste praktische Arbeit fiihrte ihn widhrend meh-
rerer Jahre in das Gebiet des Eisenbahn- und Strassenbaues.
Bereits im Jahre 1902 wirkte er bei der Firma Anselmier in
Bern am Projekt der Sustenstrasse mit, die fast 50 Jahre
spéater zur Ausfiihrung kam. Nachher sicherten sich die
Firmen Locher & Cie. in Ziirich, Buss AG. in Basel, sowie
Haag & Greulichidie Mitarbeit des jungen, begabtenIngenieurs.
Beim Bau der Albula-Bahn bhekleidete er die Stelle eines
Sektions-Ingenieurs. Von dort kam er nach Bayern zum
Bau der Bahn auf den Wendelstein, um spéter als Ober-
ingenieur den Bau der Berninabahn von Morteratsch bis Ti-
rano zu leiten.

1909 griindete Bernhard Terner mit seinem friihern
Assistenten beim Bau der Wendelsteinbahn, Charles Cho-
pard (Nachruf s. SBZ 1954, S. 734) das Ingenieurbureau Ter-
ner & Chopard in Ziirich. Wiahrend des 25jdhrigen Bestehens
dieses Bureau widmete sich Bernhard Terner mit grossem
Erfolg der Entwicklung der Eisenbeton-Bauweise. Im Jahre
1911 wurde der Firma auf Grund eines Wetthewerbes die
statische Berechnung und Konstruktion des Hotel Bellevue-
Palace in Bern iibertragen. An weitern nennenswerten
Bauten folgten darauf der Bahnhof in St. Gallen, das Be-
zirksgebdude und die Stéddtischen Amtshéduser in Ziirich, die
Strassenbriicke bei Eglisau, Schulhaus- und Industriebauten,
die Landesbibliothek in Bern, die Gewerbeschule Ziirich, Ge-
schifts- und Kinobauten in Ziirich, Basel und St. Gallen, von
denen vielleicht das Hallen-Schwimmbad «Viadukt» in Basel
wegen seinen besonders schwierigen statischen Problemen,
die in ganz neuer konstruktiver Weise gelost wurden, er-
widhnenswert ist,
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Neben dem Eisenbetonbau
pflegte das Ingenieurbureau
Terner & Chopard die Holz-
bauweise geméss den Ideen
des Weimarer Zimmermeisters
Hetzer. Bernhard Terner er-
warb die Patente der Hetzer’-
schen Holzbauweise und for-
derte deren Anwendung durch
grossangelegte praktische
Versuche in der EMPA. Zahl-
reiche Hallenbauten, Flug-
zeug-Hallen in Diibendorf,
Bauten derLandesausstellung
in Bern von 1914, die Kuppeln
der TUniversitdt Ziirich und
des ETH-Neubaues wurden in
Hetzer-Konstruktion ausge-
fiihrt, sowie zahlreiche Lehr-
geriiste fiir Briicken der Gott-
hardbahn. Ausserdem verwertete Bernhard Terner die Hetzer-
Patente auch in vielen andern europidischen Léndern, in der
Hauptsache in Italien und Frankreich.

In den 20er Jahren erreichte das Bureau Terner & Cho-
pard seinen H&hepunkt durch die Teilnahme an Wettbewer-
ben fiir Briicken und Hochbauten, bei welchen es vielfach
mit ersten Preisen bedacht wurde. Besondere Erwdhnung
verdient der erste Preis fiir die Konstruktion und statische
Berechnung des Vélkerbundgebdudes in Genf nach dem Pro-
jekt von Le Corbusier.

Terner hatte grosses statisches Geschick, das ihm er-
laubte, Konstruktionslésungen ohne langwierige Berechnun-
gen intuitiv zu bestimmen. Die Dimensionierung von Bau-
korpern gelang ihm nach mehrjihriger Erfahrung durch
rasche Interpolation dank eines erstaunlichen Ged&chtnisses,
das ihn selten enttduschte. Diese so stark entwickelte In-
genieurbegabung verschaffte ihm bei seinen Mitarbeitern
grossen Respekt und bei seinen Auftraggebern ein bemer-
kenswertes Vertrauen.

Im Jahre 1933 ging die gldnzende berufliche Laufbahn
von Bernhard Terner durch Auflésung der Firma Terner &
Chopard zu Ende. Seitdem beschéftigte er sich noch vielfach
als beratender Ingenieur und beteiligte sich noch ofter er-
folgreich an Wetthewerben. In besonderem Masse widmete
sich Bernhard Terner seit 1935, da er mit seinem Sohne Leo-
pold Terner, dipl. Ing. ETH, die Firma B. & L. Terner, In-
genieure in Haifa, gegriindet hatte, dem Aufbau des jungen
Staates Israel. Dieses Ingenieurbureau befasste sich anféng-
lich mit der Projektierung und Ausfiihrung von o6ffentlichen
Bauten, spiter jedoch als Vertretungsbureau flir namhafte
Schweizer Firmen der Maschinen- und Instrumentenbranche.
An den grossen Pumpenanlagen zur Bewésserung der Negev-
Wiiste hat dieses Bureau in grossem Umfang als Vertreter
von Gebriider Sulzer AG. in Israel mitgewirkt.

Neben seiner beruflichen Tatigkeit als Ingenieur hatte
Bernhard Terner noch vielseitige Interessen kultureller Art.
Er war nicht nur ein Forderer junger, begabter Studenten
und Kiinstler, sondern auch Mitbegriinder und Betreuer
vieler wohltdtiger Institutionen. Sein Charakter war durch
grosse Menschenfreundlichkeit gekennzeichnet. Er wusste sich
mit Menschen jeden Standes und jeder Klasse zu verstehen.
Besondere Anhédnglichkeit und kollegiale Freundschaft ver-
band ihn mit seinen Studienkollegen von der ETH. Er liess
es sich nicht nehmen, an den alle zwei Jahre stattfindenden
Zusammenkiinften regelméissig teilzunehmen. Auch war er
bis in die letzten Jahre an den Veranstaltungen der G. E. P.
und des S.I. A. sowie an internationalen Fachkongressen zu
treffen — oft zusammen mit seiner lebhaften Gattin, die ihm
nur ein Jahr im Tode vorangegangen ist.

So ist mit dem Tode von Bernhard Terner ein durch be-
rufliche Leistungen und menschliche Beziehungen reiches
Leben zu Ende gegangen. Die zahlreichen Kollegen und
Freunde, die ihn gekannt und geschitzt haben, werden die
Liicke noch lange spiliren, welche durch den Tod von Bern-
hard Terner in ihrer Mitte entstanden ist.

B. TERNER

Dipl. Ing.
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