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«Die Vergangenheit ist ein ="
Ruf und eine Einladung an das
Kommende, sie ist dessen not-
wendige schopferische Unter-
schiedenheit, die ohne Ende
wachsende Summe der Bedin-

gungen der Zukunft.»

Paul Claudel

Zurich — als ein lebendiges Ganzes

am Beispiel der Limmat-Galerie

Was heisst ziircherisch ?

Zirich — ja warum ist diese Stadt beidseits der Limmat
Zirich, was ist das Unverwechselbare, Einmalige ? Oder was
miisste sie verlieren, um nicht mehyr Ziirich zu sein? Der all-
bekannte Murerplan macht es offenbar: An der Limmat ist
die Mitte, hier war der Anfang. Die Limmat blieb nicht irgend
ein gleichgiiltiger Flusslauf, nein, aus ihr machten die Ziir-
cher ihre Via Triumphalis, wie sie der verstorbene Prof. Max
Huber anlédsslich unseres Besuches auf seinem Schloss Wyden
trefflich charakterisierte. Und wirklich, man sehe oben die
beiden Miinster links und rechts iliber dem Wasser ragen,
dann Stadt- und Rathaus und all die Zunfthéduser in leben-
digem Wechsel sich dem Flusse zuwenden. Alle diese Bauten
von offentlichem Interesse sind hier am Flusse versammelt,
wobei sie — und das ist entscheidend — direkt am oder im
Wasser stehen, in stindiger Tuchfiihlung mit den Wellen, mit
dem Leben und Schicksal des Flusses. An den Briicken
scheinen die beiden Altstadtteile mit den vorgeschobenen
Briickenkopfen gleichsam iiber dem Wasser zusamimenzu-
wachsen. Und dazwischen fithren schmale Gassen senkrecht Von Rolf Keller, dipl. Architekt, Ziirich
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hinauf zu den stattlichen Bilirgerhfdusern, so dass auch diese
in Verbindung mit der Limmat bleiben. Und endlich achte
man auf das Leben auf dem Wasser, die Schiffe, Miihlen und
Wasserrdader, um die Gewissheit zu bekommen, dass diese
ganze Stadt auf den Fluss hin entworfen war: Wahrlich ge-
gliickter Stddtebau — Geschichte, die verpflichtet.

Ein Fabrikkanal im Herzen der Stadt?

... war der Titel in einer Tageszeitung. Was war geschehen?
Ganz unmerklich, im Laufe einiger .Tahrzehnte, riickte man
diesem historischen Raum auf den Leib. Da wurde ausge-
rdumt und grad gezogen, aufgefiillt und kanalisiert: die H&du-
ser wurden vom Wasser verdridngt, die Inseln der Wasser-
kirche und der Papierwerd, der Wellenberg, das Kaufhaus
und die Miihlen verschwanden. Das Schlagwort «Freie Lim-
mat» (leer, aber geschickt placiert) war dann nur noch
das letzte Glied einer langen Reihe von Missverstidndnissen
und oft so unverstidndigen Sanierungen, Losungen, Moderni-
sierungen, die meistens wider die Substanz der Stadt gingen
und uns im ganzen eine grosse Verarmung an beschaulich in-
timer Atmosphére bescherten.

Soll Ziirich sein Gesicht verlieren ?

Nun, am «Lehrbldatz» des leeren unteren Limmatraumes
hitte eigentlich allen klar werden sollen, wie die Altstadt
dadurch auseinandergerissen wurde und auch durch noch so
breite Briicken nicht mehr zu verbinden war.

Doch schon sollte die Rathausbriicke mit ihren Briicken-
kopfen das nédchste Opfer werden: Die erste Briicke der
Stadt, die Jahrhunderte allein die «mehrere» mit der «minde-
ren» Stadt verband — an der engsten Stelle, gleichsam am
Nabel des Stadtganzen. Ein einmaliger stédtebaulicher
Schliisselpunkt, fiir jeden, der auch nur ein wenig Augen
flir eine solche Einheit von Natur- und Stadtraum hat. Man
achte, wie uns die Strehlgasse malerisch gegen den intimen
Weinplatz hinab fiihrt, ja gleiten ldsst, dann von diesem,
entlang dem weit ins Wasser gebauten ehemaligen «Hotel
Schwert» (was miissen das fiir herrlich gelegene Zimmer
gewesen sein), auf die Plattform der Briicke hinaus. Hier
nehmen uns bereits Rathaus und Hauptwache von der an-
deren Stadthilfte in Empfang und fithren uns iiber den
Rathausplatz unter die Bdgen oder gerade hinauf in die
Marktgasse — fast unmerklich iliberquerte man den Fluss.

Dies ist ein Teil Ziirichs von ureigenster Pragung und
von welcher Vergangenheit und Tradition! War er schon
im frithen Mittelalter der Treffpunkt des gesellschaftlichen
Lebens und des tdglichen Marktes, so ist es auch heute
noch die beliebteste Fussgingerbriicke, das Herz- und
Verbindungsstiick der Altstadt. Tradition sind auch die
bebauten Briickenkdpfe, also Rathaus, und gegeniiber der
Landjidgerposten mit der «Metzg» fiir die ganze Stadt.

«...Man muss die Stadt als ein Ganzes begriffen ha-
ben, als ein Gewdchs, das irgendwo seinen Kern besitzt und
wo die spitere Entwicklung die Spur deutlicher Jahresringe
zuriickzulassen pflegt ...» (Heinrich Wolfflin: Ueber Ziirich
— Die Stadt). Diese Briicke mit ihrer Umgebung sollte nun
der Spitzhacke zum Opfer fallen! Nach bewidhrtem Rezept,
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Das Herz von Ziirich

Murerplan von 1576
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Das Herz- und Kernstiick der Stadt: die Limmat, Die beiden
Miinster, Stadt- und Rathaus, Bilirger- und Zunfthiduser sind in
lebendigem Wechsel am oder im Wasser stehend hier vereinigt.




So lebendig war es mitten in der Stadt, als die Schiffe noch am heutigen
Schifflindeplatz, vor der Wasserkirche und dem heutigen Café Select, anlegen
konnten . . . (um 1845)

Die «freie Limmat», der «Lehrbldtzy der letzten zehn
Jahre: leer, 6de, und durch den modernen Verkehr vom
Leben abgeschnitten

Die verkehrsumrahmten Bassins der Limmat mit dem Ende des 15. Jahrhunderts, als die Wasserkirche ihren Namen noch verdiente
stagnierenden Wasser — die entzweigeteilte Stadt.
Schmerzlichste Eingriffe — fiir eine Verkehrslésung, die

heute schon nicht mehr zu geniigen vermag
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Der gefahrdete Charakter

Ziirich um 1642 — gegliickter Stidtebau!

Der mittelalterliche Stadtteil Ziirichs: auch heute noch {iiber der
dltesten Briicke zusammenwachsend — eine Einheit, die heute an
dieser empfindlichsten Stelle zerstort werden soll
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Die engste Stelle der Limmat mit einem der fiir Ziirich charakteri-
stisch bebauten Briickenkopfe
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Die Rathausbriicke — seit dem Mittelalter Zentrum des
gesellschaftlichen Lebens
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«Stilickli um Stiickli» — auf dass man ja nicht auf die Konse-
quenz aufmerksam werde. Die Absicht war, vorerst die Halle
des Ziircher Fleischmarktes abzubrechen. Nach Jahren des
Projektierens wurde ein Vorschlag dem Gemeinderat unter-
breitet, der bei bestmdoglicher Sanierung des Verkehrs eine
Tramwartehalle mit Kiosk und 6ffentlicher Bediirfnisanstalt
vorsah. War das nun der bauliche Beitrag des 20. Jahrhun-
derts an diesen «gegliickten Stddtebau» ? — Das war einfach
zu viel. An einer der herrlichsten Stellen unserer Stadt ein
«Millionenpissoir» (Zitat aus dem Gemeinderat), dazu etwas
wie ein Bahnhofli fiir ein Tram, das in absehbarer Zeit durch
den Bus ersetzt werden soll, und obendrein 70 Meter sanierter
Verkehr, gerade bis zur engsten Stelle des ganzen Quais
zwischen Zunfthaus zur Saffran und Rathaus . . .

Verkehrter Verkehr

Als man vor zehn Jahren den unteren Limmatquai ver-
breiterte, war man berechtigt, anzunehmen, dass es eine
grossziigige Losung sei. Doch die unwahrscheinliche Zu-
nahme des Verkehrs machte die gute Absicht zunichte,
und es ist heute schon jedem Einsichtigen klar, dass die
Losung nicht in der weiteren Verbreiterung der Strasse,
sondern in der Behebung der Kreuzungskalamitit am Cen-
tral, bei der Rudolf-Brun-Briicke und am Bellevue besteht.
Soll man nun heute eine bereits ungeniigende Verkehrs-
flihrung weiter durch die Altstadt hindurchzwingen ?

Wir wissen weiter, dass man darauf spekulierte, auch
der angebauten Hauptwache den Todesstoss zu geben, ge-
nau wie vor Jahren dem Gebdude des EWZ, und dass man
im stillen die Verbreiterung des Quais zwischen Rathaus
und Helmhaus studierte, die Vergrdsserung der Rathaus-
briicke, eine Fussgédngerkonsole bauchbindengleich um das
Rathaus . . . und zu guter Letzt eine Fihrung des Verkehrs
durch das Helmhaus . . . abreissen, verbreitern und auffiil-
len, das Rathaus aufs Land stellen — und doch kein fliis-
siger Verkehr. Und all das der Anfang vom Ende eines
glorreichen Stadtraumes. — Da musste doch etwas gesche-
hen! Die seit Jahren dem Verkehrsgott geweihte Fleisch-
halle soll zum symbolischen Stalingrad werden: bis hierher
und nicht weiter!

Spite Liebe zur Ziircher Fleischhalle

Gewiss ist der Bau vernachlissigt und verlottert ——
aber er hat Charme! «Unappetitlich? Dagegen gibt’s Seife,
Biirsten, Farbe», schrieb Arnold Kiibler als erster. Dass
aber das Verhiltnis der &ltern Architektengeneration zu
solcher Bauart, von der sie sich geradezu revolutionir 16sen
musste, kein freies ist, bleibt verstdndlich. Uns hingegen
vor der jiingsten Generation, die wir die «Rechenschieber-
beauties» der Sihlporten- und Bankvereinbauten ldngst
«iliber» haben, ist in der Distanz eine Fleischhalle, ein Metro-
pol oder ein Corso, ja die ganze Altstadt schon wieder eine
echte Bereicherung des Stadtganzen, ja des Lebens iiber-
haupt.

Entscheidend aber ist und jeder Antipathie iibergeord-
net, dass die langgezogene Halle zusammen mit der etwas
héheren Hauptwache eine plastische und geistige Steigerung
fiir das Rathaus bedeuten. Auf dieses Zusammenspiel und
Gleichgewicht der ganzen Umgebung kommt es an; nicht
«auf die Erhaltung netter Einzelheiten, sondern auf die
Erhaltung charaktervoller rdumlicher Situationen, deren
einzelne Bestandteile, isoliert betrachtet, gar nicht beson-
ders interessant sein miissen» (Prof. Peter Meyer).

Die Limmat-Galerie — ein Fussgdngerparadies
an der Limmat

Heute kauft man das Fleisch in Cellophan und nicht
mehr auf dem Markt, und so verliessen die Metzger einer
nach dem andern ihre Fleischbinke. Die Halle stand leer
— also neues Leben, eine neue Aufgabe fiir sie! Wie ist
dies aber moglich, ohne die berechtigten Bediirfnisse dcs
Verkehrs (Engpass zwischen Fleischhalle und Modissa) zu
vernachlidssigen ? Dazu wird das Trottoir entlang der Fleisch-
halle aufgehoben, um einerseits den Engpass zwischen Mo-
dissa und Fleischhalle aufzuheben und anderseits fiir das
Tram (solange es noch bleibt!) limmataufwiirts eine Tram-

Waren Sie schon in der provi-
sorisch eingerichteten Cafeteria?
Versuchen Sie den Espresso!

Oben: Die charmante Bogen-
halle, die letzte Chance, uns
die Limmat, das Wasser wieder
neu zu erschliessen. Fehlt Ziirich
die Grosse, auch so etwas in
seinen niichternen Mauern ein-
zuschliessen ?
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La Cupola — wirklich einzig fiir Zurich! — Links: Eine Chance fiir
eine neue Sonnenterrasse, «wo man an kleinen Tischen sitzend
Kaffee trinken und Kuchen essen konnte»

Ein Detail der «hisslichen alten Fleischhalle»: klassische Formen
mit viel Liebe in Sandstein gehauen
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Plan 1:1300. Fliissige Verkehrsfithrung ohne Eingriff in irgendwelche Liegenschaften, Deutlich sichtbar ist
der unumgingliche Flaschenhals zwischen dem Rathaus und dem gegeniiberliegenden Zunfthaus zur
Saffran, Alle Tramhaltestellen sind mit Inseln von geniigender Linge versehen
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Ziirich hat keine Sehenswiirdig-
keiten, jedoch als Ganzes ist es
sehenswiirdig

Blick in die offene, sonnige Ga-
lerie: ein vom Verkehr unge-
storter Flanierplatz in unmittel-
barer Beziehung zum stromen-
den Wasser und gegeniiberlie-
genden Schipfe-Ufer — ein ein-
maliger Treffpunkt flir Ziircher
und Fremde im Herzen unserer
Stadt
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Das Restaurant, wo sich, wie nirgends mehr in der
Stadt, «ein Becher trinken und zum andern Ufer
traumen ldsst»
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insel so einzufiligen, dass der Verkehr beim haltenden Tram
zukilinftig nicht mehr gestoppt wird. Dafiir werden die
Fussgéinger wasserseits iiber eine kurze Rampe in die ge-
offnete Halle geflihrt, die ihrerseits vollig umgebaut wiirde.
Was fiir eine Gelegenheit, hier das zu verwirklichen, was
man heute nirgends mehr kann: «Mit der Limmat in Kon-
takt kommen, vor Wind und Wetter geschiitzt dem Spiel
von Schwénen, Enten und Moven zuschauen und sich geruh-
sam als Abkommling einer anderen Zeit vorkommen»
(Leserbriefe der NZZ, A.S.).

So soll die Halle zu einem eigentlichen Fussgédnger-
paradies von silidldndischem Charme mit Café, Restaurant,
Boutiques und Gemaéldegalerien werden, in dem die Passan-
ten abgeschirmt flanieren konnen. Der vordere Teil der
Halle offnet sich als «Café chantant» gegen die Terrasse,
auf der sich liber dem Wasser «ein Becher trinken und zum
andern Ufer trdumen lasst».

Auf diesem reizvollen und vor Verkehrsgefahren siche-
ren Weg gelangt man so durch die Hauptwache oder direkt

700

seitlich auf die Gemiisebriicke hinaustretend zu Rathaus
und Weinplatz. Die Schaffung solcher geschiitzter Fussgin-
gerbezirke kdme nicht nur dem Ziircher, sondern genau so
dem Fremden zustatten, was auch zu ciner Belebung der
umliegenden Geschéfte fiihren diirfte. Endlich bliebe so auch
der Bauplatz der Stadt Ziirich erhalten, der mit seinen
1000 m?2 eine unersetzbare Reserve bedeutet und sonst unniitz
fiir den Verkehr verloren ginge. Die Kosten filir den eigent-
lichen Umbau sind auf 1,6 Millionen veranschlagt und ver-
zinsen sich angemessen durch die Vermietung — also erst
noch ein Geschift fiir die Stadt.

Die Fleischhalle wird zw einem Schlagcr

In diesem Sommer schon erwachte jedoch der Bau wie
von selbst aus seinem Dornrdschenschlaf: fast {iber Nacht
verschwanden die Fleischbdnke, und unter blaugeschwun-
genem Tuchhimmel mit den bunt baumelnden Lampions und
zwischen weissen filigranen S&ulen trinkt man in der Cafe-
teria nun gerne den trefflichen Cafe, flaniert zwischen den

Stadtebauliche Kontinuitat

Als die Ziircher ihre Fest- und Sonntagsstube wieder entdeckten:
«Ziirichfesty» 1951




Boutiquen, oder sitzt abends in das reizende kleine Thea-
ter, auf dessen Biihne uns jetzt gerade Arnold Kiibler
sein Chanson von der «Limmat-Galerie» vortrdgt

Ein Provisorium, gewiss, «doch auch der Widerspenstige
wird nun erkennen miissen, wie gliicklich diese Idee der
Limmatgalerie gewesen ist.» (Tageszeitung)

Vergangenheit als Bediirfnis

«Warum nun plétzlich diese Begeisterung moder-
ner, aufgeschlossener Menschen fiir dieses alte Ge-
miuer ? Wie sollen das all jene verstehen, die sich nach
lingerem Zogern zur modernen Architektur, zu glatten
Fassaden und breiten Strassen, zu Hygiene und Fort-
schritt bekehren liessen?» (Kommentar des «Werk»).
Wie oft mussten wir das horen! Woher das Interesse fir
das Alte?

Dem nur Fortschrittsglaubigen ist die Vergangenheit
ein Triimmerhaufen, er glaubt an das Neuanfangenkonnen,
er meint die Vergangenheit als Summe der unendlichen

A |

@

Ist dies der Raum fiir eine neue Durchgangs-
strasse? Ist Zurich abbruchreif?

Wiederentdeckung Ziirichs als Flusstadt: Ideenskizze mit An-
regungen zu einem neubelebten, verkehrsarmen Limmat-
raum: das Herz der Stadt als festlicher Einkaufs- und Fla-
nierraum, als Mitte des stidtischen Lebens (Ziircher Arbeits-
gruppe [lir Stidtebau)
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Bemiihungen seiner selbst und seiner Vorfahren vergessen,
ausloschen zu konnen: Vergangenheit ist tabu. Sein Gepédck
ist leichter geworden, also frisch los, und immer weiter,
fort, fort, fort an sich! — Uns aber ist die Vergangenheit
eine Welt, aus der die Tradume der Zukunft aufsteigen, eine
Fundgrube, ein Feld, das «brach gelegen». Die Vergangen-
heit fiihrt uns zurlick an den Anfang, an den gliicklichen
heilen Beginn, an den uns die Sehnsucht nach dem verlore-
nen Ganzen, nach dessen Wiederherstellung und Wieder-
holung zieht.

Doch nochmals zurilick zum Beispiel der verlotterten
und unansehnlichen Fleischhalle, die geradezu ein «Tolggen»
mitten im Reinheft des Ziirchers ist: hier wie in jeder ein-
maligen Situation: nicht abbrechen, Schluss machen, son-
dern erneuern, verwandeln — das héssliche Entlein in der
Limmat sich in einen stolzen, weissen Schwan verwandeln
lassen!

Wiederentdeckung Ziivichs als Flusstadt

Der Vorschlag der Limmatgalerie kann nur im Hin-
blick auf eine Neubelebung des ganzen Limmatraumes ver-
standen werden: Sie ist ein kleiner Anfang, vor allem um
den ungliicklichen Gedanken endgiiltig zu Fall zu bringen,
eine vierspurige Hochleistungsstrasse mit dem gesamten
Verkehr des rechten Seeufers durch den Kern der Altstadt
zZu zwéngen.

Ein Anfang wozu? Mit der Spontanitdt der 600-Jahr-
Feier des Eintrittes Ziirichs in die Eidgenossenschaft er-
oberten sich die Ziircher wieder ihre Fest- und Sonntags-
stube: den Limmatraum. Ein jeder spilirte, dass die Seele
seiner Stadt, welche sich noch so verindert oder vergrossert
haben mag, hier in diesem historischen Raum geblieben ist.
Seit diesem Ereignis schwebt auch fast jedem Ziircher der
verkehrsarme oder gar verkehrsfreie Limmatraum in irgend
einer Form als Traum oder Ziel vor Augen — filir den Tag,
da, auch fiir die andern der Verkehrsrausch vorbei ist.
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Im Herzen des mittelalterlichen Stadtgefiiges, das heute noch genau
so erhalten ist: Platz genug um einander zu begegnen, zu begriissen
— um zu leben. Ver-riickt, hier eine vierspurige Rennbahn durch-
zwéangen zu wollen

Die Situation vor
Verkehr
Versetzen der Baufluchten nicht mehr
zligige Umlahrungen

unserem Bahnhof zeigt,
durch Detailmassnahmen,

dass sich der moderne
stiickweise Verbreiterungen und
losen ldsst: er fordert gross-
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Die Limmat ist neu zu erschliessen, die leere Limmat
neu zu bebauen; was vergeudet wurde, ist zu ersetzen.
Nicht als ein Museum ist dieser Raum zu behandeln,
sondern mit Flusscafés, Passantenhotels und Spezialge-
schiften zu beleben, das Wasser mit sonnigen Treppen,
Arkaden und Fussgingerstegen zu erschliessen: Orte
wiren zu schaffen, mitten in der Stadt, wo auch der Gross-
vater sich mit seinem Enkel spazierend wieder hingetraut,
um Kuchen und Kaffee zu geniessen. Gelegenheiten fiir ein
«dolce far niente», einfach um da zu sein, am leise stréomen-
den Wasser, an der Sonne, vielleicht etwas vom Geheimnis
ahnend. Oder haben wir ein Recht darauf nur in den Ferien,
wenn wir in die herrlichen alten Stédte Italiens «fllichten» ?
«Doch bevor man neu zu bauen beginnt, muss schon das
Alte, das erhalten ist, in der Tat auch bewahrt werden.»
(Dr. Martin Schlappner)

oder die Rolle des Verkehrs

Noch vor 80 Jahren verkehrten ganze neunzig Droschken
in Ziirich, und vor 60 Jahren waren erstmals Automobile in
unsern Strassen zu sehen, 30 Jahre spéter schrieb dann Le
Corbusier: «Der Bach fiir Pferdefuhrwerke ist zum Ama-
zonenstrom fiir Automobile angeschwollen ... aber wir sind
dazu dressiert, dem Zerquetscht-werden die Stirne zu bieten.»
Doch wie es heute, nochmals 30 Jahre spéter ist, wissen wir
alle: flinfmal mehr Autos als damals, in den selben Strassen!
— und mehr denn je gehen wir zwischen griinen Ampeln,
iiber Zebrastreifen, auf Schutzinseln und hinter Ketten.

Das Problem ist nicht nur ein ziircherisches, denn alle
Stadte der Welt (ausser der Lagunenstadt Venedig) sind da-
mit in eine Sackgasse geraten. Eine Situation, iliber die wir
uns sicher einige Gedanken machen miissen in einem Zeit-
punkt, da wir Gefahr laufen, dem Verkehr den ersten Platz
im Stadtorganismus einzurdumen: «Es koénnte sonst passie-
ren, dass die nédchste Generation eine vom sanierten Verkehr
zerstorte Stadt sanieren miisste» (Hans Marti).

Doch vielleicht vermag der Chronist zu kiihnen Losun-
gen anzuregen: «Das Altertum hegte fiir den Fussgénger
einen Respekt, den man heute fiir {iberlebt hélt; der Besitz
eines schnellen Fahrzeuges gab in jenen Zeiten noch nicht
das Recht, seinen Néichsten zu iliberfahren. Man verbot nicht
nur den Umlauf der Wagen wéihrend der Hauptverkehrs-
zeiten, sondern man machte Strassen unzuginglich fiir
Wagen, indem man die Plidtze und die beliebtesten zentralen
Strassen durch Steinbarrikaden abschloss, wie wir das z. B.
in den Strassen Pompejs noch heute sehen konnen» (Paoli:
Verkehrssorgen — alte Sorgen).

Schon die alten Romer . . .

Eine Rennbahn mitten durch die Stadt?

Doch zur Sache: Noch immer versucht man durch das
Limmatquai eine vierspurige Rennbahn zu zwingen. Man
bedenke dabei, sofern man darob nicht vollig die Ruhe ver-
liert: Der Verkehrsingenieur plant heute auf héchstens 20 (!)
Jahre — und opfert dafiir einen privilegierten Raum, der in
1000 Jahren geworden ist. Und was nach diesen 20 Jahren?
Wer gibt uns die Antwort ?

Noch vor fiinf Jahren wollte man mit dem Verkehr
durch die Ober- und Niederdorfstrassen, riss Hiuser ab und
setzte sie zurilick — wer wagt heute noch daran zu denken?
Heute, da man 100 m weiter unten das selbe propagiert?
Eine realistische Losung? Nein, man ist wahrlich nicht
realistisch, indem man die Probleme nicht erkennt. «Den
Verkehr zum Gesetz der Stadt machen, ist etwa so, als ob man
Haustiir, Treppe und Miillabfuhr zum Sinn des Wohnhauses
machte. Sie sind wichtig, aber dienend... Und so ist das
Sein in der Stadt wichtiger als das Hindurchsausen» (Otto
Bartning).

Welche Stadt Europas mit einer solch geschlossenen Alt-
stadt wiirde mitten hindurch eine Rennbahn bauen? Siena?
Venedig? Florenz? — Die hauptsichlich Parkplitze er-
schliessende Ringstrasse ist nicht iiber das Limmatquai (da
keine Parkpldtze), sondern iliber Seilergraben - Radmistrasse
zu fiihren, Bis zur Verwirklichung des Generalverkehrsplanes
ist eine Uebergangslosung zu finden, die aber eine definitive
Verkehrsfiihrung (ohne Tram und unter Umstédnden mit
Einbahnsystem) nicht erschwert oder gar verunmoglicht.
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Verlagerung der Geschiftscity vom Limmat- in den Sihlraum

Eine Stadt ist ein lebendiges Ganzes, in stdndiger Ver-
inderung und Verwandlung begriffen. Gegriindet auf dem
rechten, sonnigeren Ufer, springt Ziirich an der engsten
Stelle iiber die erste Briicke beim Rathaus und wéchst hier
als «kleinere Stadt» weiter. Doch in dieser Richtung gehen
auch alle zukiinftigen Stadterweiterungen: nach dem Nieder-
legen der Stadtmauern wird aus dem Froschengraben die
Bahnhofstrasse, nach dem Schleifen der Schanzen die Be-
bauung jenseits des Schanzengrabens.

«Die Entwicklungstendenz dieses Teiles nach Westen ist
sehr gross, wurde bisher jedoch durch die Barriere des Sihl-
raumes und der angrenzenden, nicht city-gebundenen An-

- lagen (Kaserne, Stallungen, Tierspital) aufgehalten. Der zu-

nehmende Druck hat erst in letzter Zeit bei der Gessner-,
Sihl- und Stauffacherbriicke, den Hauptverbindungsstellen,
ein Uebergreifen der City auf das westliche Ufer bewirkt.
Der iibrige Sihlraum wird jedoch isoliert, was zu einer ab-
normalen Cityentwicklung mit wirtschaftlichen und verkehrs-
technischen Misstdnden fiihrt.» (Studie des Hochbauamtes,
Fritz Peter). Diese sehr sorgfiltige Studie zeigt, wie gross
einerseits der Druck der Geschidfts- und Handelscity nach
diesem natiirlichen Ausdehnungsgebiet ist und wie er ander-
seits unterbunden wird. Es eriibrigt sich fast, zu betonen,
dass eine Expresstrasse (und gar als Hochbahn mit Auf- und
Abfahrten) zusammen mit einer Sihliiberdeckung als riesi-
gem Parkplatz (lies Blechhaufen) diesen Bruch zu einer
ewigen Barriere verstirken wiirde!

Ein neuer Stadtteil — ein Boulevard an der Sihl

Ziirich, mit seiner stdndig wachsenden Bevolkerungs-
und Besucherzahl, mit seiner gesamtschweizerischen bedeu-
tungsvollen Stellung als Metropole des Handels und belebtes
Zentrum des Reiseverkehrs, ist in stddtebaulicher Hinsicht
an jenem Punkte angelangt, wo es gilt, entscheidende Taten
zu vollbringen: Hier im Sihlraume liegt eine Chance fiir
eine neue Axe, fir eine neue City. Hier und nicht in der
Altstadt, konnen wir uns verwirklichen. — her mit den
kithnsten Ideen der Stddtebauer. Die grossen Parzellen im
Besitze des Kantons (Kaserne, Stallungen, Tierspital) wer-
den in einigen Jahren schon frei — wo anders héitten wir eine
solche Chance, einen neuen Stadtraum unserer Zeit zu ver-
wirklichen ?

Die Nationalstrasse als wirkliche City-Tangente iiber die
Seebahnschleife gefiihrt, ldsst uns alle Moglichkeiten offen:
ein Boulevard beidseits der Sihl, eine «grande rue» entlang
zwanzigstockigen Bauten vom Haupt- bis zum Selnaubahn-
hof — Moglichkeiten fiir einen neuen Regierungsbezirk, Kon-
sulate, Bibliotheken, Kinos und Hotels, Grossvariété oder
Winterzirkus, ein Air-Terminal und ein Haus fiir die Géste
Zirichs.

Die Sihl, ein trdges, breites Wasser, ist gewiss kein Welt-
wunder — doch mit den herrlichen, weiten Alleen Wunder
genug, uns ein Anlass zur Steigerung dieses natiirlichen
Rahmens zu sein. Entscheidend ist, was wir daraus machen
und wie der Raum, die Bauten, Briicken und Quais gestaltet
werden. (Die Publikation der stéddtebaulichen und verkehrs-
technischen Studien folgt in einem spéteren Zeitpunkt).

Wir stehen vor der Wahl: Aufschwung filir ganz Zirich
oder Abspaltung eines immer wichtiger werdenden Stadt-
teiles — so vielleicht zu einer «Langgasstadt» degradiert. Es
wird sich zeigen, ob Ziirich die geistige Grosse hat, einen
neuen, wirklich modernen Stadtteil ebenso zu besitzen wie
eine unzerstorte, lebendige Altstadt. Das wéire echte Mo-
dernitét!

Zusammenfassung

Der Vorschlag der Limmatgalerie ist zusammen mit der
Skizze des gesamten Limmatraumes ein Versuch, das in
Ziirich Altbewidhrte und immer Giiltige neu zu prégen, und
steht deshalb in grosstem Gegensatz zu jenen Verkehrspro-
jekten, die nur wenige Jahrzehnte lang den Verkehr be-
wiltigen konnten, und dabei wesentliche Teile des traditio-
nellen Stadtbildes preisgidben. Dagegen wiirde sich unsere
Idee zur Gestaltung des Stadtinnern auch in weitester Zu-
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kunft immer besser bewidhren: sie schiife ein stéddtebauliches
Kleinod und gibe uns allen die wahre Mitte, das lebendige
Herz der Stadt zuriick.

Fiir die Aktion «Limmat-Galeries zeichnen als Mitglie-
der der «Ziircher Arbeitsgruppe fiir Stddtebau» die Archi-
tekten Rolf Keller und Lorenz Moser.

Adresse des Verfassers: R. Keller, dipl. Arch., Alpenstrasse 54,
Diibendorf ZH.

Nzachwort der Redaktion

Die Auseinandersetzung tiber die Erhaltung der Fleisch-
halle wirft Fragen auf, die nicht nur uns Fachleute, sondern
auch die Politiker und Laien zum Nachdenken zwingen. Warum
setzt sich ausgerechnet die jlingste Architektengeneration
fiir ein Bauwerk ein, das seinen Zweck verloren hat und be-
stimmt nicht zu den erhaltenswerten historischen Bauten der
Stadt gehért? Warum bemiihen sich Schriftsteller und Hi-
storiker um den Rest eines alten Stadtbildes, das im Laufe
der Jahre Stiick fiir Stiick verdorben worden ist? Welches
sind die tiefern Griinde, die zu dieser ausserordentlichen An-
strengung gefiihrt haben? All das frage ich mich auch und
die Antwort wird klar: das Ganze halt! Die Limmat wurde
im Zusammenhang mit der Seeabflussregulierung gestaut,
sie fliesst nicht mehr wie frither sprudelnd, sie trédelt dahin.
Ihre Ufer sind hésslich gerade geworden, das exakt geschnit-
tene, sauber gefugte Mauerwerk kann iiber die Trostlosigkeit,
die Leere nicht hinwegtéduschen. Im untern Limmatraum sind
alle Flusseinbauten entfernt worden, sie fielen dem Alter,
der Spitzhacke und dem damals noch reissenden Strome,
aber auch dem Unsinn eines Slogans «Freie Limmat» zum
Opfer. Das rechte Ufer wurde teilweise «grossziigig» flir den
Verkehr hergerichtet, der weder am Central noch am Belle-
vue gelost werden kann. P. Triidinger formulierte das etwa
so: man richtete zwischen Central und Rathaus mit der
grossen Kelle an, ohne zu wissen, was oben und unten ge-
schehen konne. Aber all das sind ja nur &dusserliche Merk-
male, die die vom zerstorten Flussraum gespaltene Stadt
heute trédgt. Die Auflehnung geht nicht nur gegen den wei-
teren, gedankenlosen Abbruch des Alten, sie richtet sich vor
allem gegen die Macht des rollenden Rades, das den Men-
schen verdridngt und das Menschliche auch, nicht nur im
Limmatraum, sondern iiberhaupt. Und sie richtet sich auch
gegen die bisher {ibliche Art, Stddtebau zu treiben: hier ein
Stiickchen Strasse, dort, wo es gerade geht, ein Highway;
man beschliesst eine lokale Sanierung, die am andern Ort
neue Schwierigkeiten schafft, und alles unter der Devise der
Planung, im Zeitalter der Planung, aber ohne jede Planung.
Die Jungen lehnen sich auf, sie machen das Spiel nicht mehr
mit. Gottlob ist es so weit, sie machen uns vor, wie wir argu-
mentieren lernen miissen, sie zeigen, wie sie gewillt sind, am
Werden der Stadt mitzuwirken, Habt Dank! Hans Marti

Ortveranderliche Warmekraftwerke

DK 621.311.22/23
Die ersten fahrbaren Dampfturbinenanlagen sind 1942
bis 1945 in Deutschland zur Notstromversorgung bei ge-
storter Energielieferung gebaut worden. Als bemerkens-
wertes Beispiel sei eine Anlage von 5000 kW Leistung er-
wahnt, die mit Steinkohle betrieben und durch Parallelbetrieb
mit dem Kraftwerk Schwandorf der Bayernwerke AG. er-
probt wurde. Als Dampferzeuger dienten drei franzosische
Schnellzuglokomotiven, die filir eine Leistung von je 15 t/h
bei 18 atii und 350/400 °C umgebaut wurden. Der Turbosatz
war auf einem Tiefwagen aufgebaut. Drei Kiihlerwagen mit
24 Kiihler-Doppelgruppen dienten der Riickkiihlung des Kiihl-
wassers. Ein Eigenbedarfswagen mit einer Dieselgruppe von
500 kW und ein Schaltwagen ergidnzten die gesamte Anlage.
Nach dem Anfahren konnte die Dieselgruppe fiir ander-
weitige Zwecke eingesetzt werden. Der ganze Zug konnte
sich mit maximal 40 km/h fortbewegen und nach Schulung
des Personals zehn Stunden nach Ankunft am Bestimmungs-
ort Energie abgeben.
In der Tschechoslowakei kam bei Katastrophen oder auf
Grosshaustellen sowie fiir kurzfristige Stromlieferung ein
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fahrbares Dampfkraftwerk von 2500 kW zum Einsatz, das
auf elf Wagen montiert war und sich mit maximal 70 km/h
fortbewegen konnte. Zwei Dampferzeuger, die auf getrennten
Wagen montiert und mit Unterschubfeuerung versehen
waren, lieferten normal je 8,5 t/h, maximal je 12 t/h Dampf
von 39 atii 450 °C und erreichten bei Abgastemperaturen von
160 bis 170 °C Kesselwirkungsgrade von 75 bis 77 %, wobei
minderwertige Kohle (Heizwert 5000 kcal/kg, 13 % Asche,
12,5 9% Wasser) verfeuert wurde. Der Kondensatordruck
war normal 0,1 ata; die Vollast von 2500 kW ist noch bei
0,65 ata erreichbar. Auch hier ist der Energieverbrauch der
auf drei Wagen aufgebauten Riickkiihlanlage betréchtlich.
Insgesamt stehen dort 12 Axialgebldse mit einer Forder-
menge von je 16 m3/s im Betrieb. Der garantierte Dampfver-
brauch von 4,9 kg/kWh wurde bei den Abnahmeversuchen
unterschritten.

Die Empresa Nacional de Electricidad SA in Spanien hat
hauptsichlich in den Jahren 1946 bis 1957 bewegliche Dampf-
kraftwerke an Orten eingesetzt, die von den bestehenden
Zentralen nicht erreicht werden konnten. Heute werden diese
Anlagen vor allem auf den Balearen und in Nordafrika ver-
wendet. Es bestehen zehn, auf Eisenbahnwagen montierte
Anlagen von 1000, 2500 und 5000 kW Einzelleistung und zwei
schwimmfihige Anlagen von 4100 kW und 9000 kW. Die
5000 kW-Dampfkraftwerke sind fiir Oelfeuerung gebaut und
umfassen je drei vierachsige Wagen (Kessel-, Turbinen- und
Hilfswagen). Der Kessel vermag dauernd maximal 29,5 t/h
Dampf von 28 at 871 °C abzugeben; die Turbine ist flir einen
Dampfzustand am Eintritt von 27 at, 357 °C gebaut, ruht
dicht auf dem von Frischwasser durchstromten Kondensator
auf, dreht mit 5000 U/min und treibt {iber ein Zahnrad-
getriebe den Generator an. In den 2500 kW-Kraftwerken wird
minderwertige Kohle (Heizwert 4400 kcal/kg) auf Wander-
rosten verfeuert. Jeder Kessel leistet 7,6 t/h Dampf bei
27 ata und 365 °C. Auch hier ist zwischen Turbine und Gene-
rator ein Getriebe 6000/3000 U/min eingeschaltet. In Gegen-
den ohne Gleisverbindung konnen diese Anlagen auch mit
Strassenfahrzeugen befordert werden.

Als schwimmfihiges Kraftwerk von 9000 kW ist ein aus-
gedienter amerikanischer Hilfskreuzer von rd. 76 m Lénge
und 11 m Breite in Belgien unter weitgehender Ausniitzung
der bestehenden Maschineneinrichtungen verwendet worden.
Zwei olgefeuerte Kessel leisten je 27,2 t/h bei 30,5 ata, 393 °C
und beliefern zwei Turbinen fiir je 4600 kW Leistung, die
iiber Getriebe mit 5600/3000 U/min die Stromerzeuger antrei-
ben. Im Heck befindet sich die Schaltanlage und die Um-
former von 1000 kVA 2800/380/220 V fiir Eigenbedarf sowie
von 11 500 kV A 2800/5500 V fiir die Energieabgabe, die {iber
eine Freileitung nach einer Umformerstation am Ufer in
Schiffsndhe fiihrt, wo Anzapfungen fiir 5500, 15 000, 30 000
und 60 000 V vorgesehen sind.

In Russland haben die geographischen und wirtschaft-
lichen Verhiltnisse zum serienméssigen Bau fahrbarer Kraft-
werke fiir Einzelleistungen bis 10 000 kW gefiihrt. Dabei sind
Dampfturbinenanlagen, zahlreiche Dieselkraftwerke mit Ein-
heitsleistungen von je etwa 1000 kW und fahrbare Gastur-
binenanlagen erstellt worden. Eine in England gebaute Gas-
turbinenanlage von 1000 kW mit einer Dieselgruppe von
80 kW fiir Eigenbedarfsdeckung ist auf einem rd. 40 m lan-
gen vierachsigen Eisenbahnchassis aufgebaut; das ganze
Fahrzeug wiegt 65 t. In der Brennkammer wird Rohdl oder
Erdgas verfeuert. Die Anlage kann bei Aussentemperaturen
bis —40 °C betrieben werden.

Grossere Lieferungen gingen nach Mexiko. Schon 1947
kam eine fahrbare Dampfturbinenanlage von 10 000 kW Lei-
stung in Betrieb, mit der wertvolle Erfahrungen gesammelt
wurden. Spidter hat man fahrbare Kraftwerke mit Diesel-
sidtzen von 1000 kKW sowie Gasturbinenanlagen fiir Erdgas-
betrieb bei amerikanischen Firmen bestellt. In den letzten
Jahren lieferten Brown, Boveri & Cie., Baden, fahrbare Gas-
turbinenanlagen von 6200 kW, die aus einem Turbinenwagen
und einem Schaltwagen mit Umspanner und Dieselmotor fiir
Anfahrbetrieb und Eigenbedarf bestehen. Sie sind in den
«Brown Boveri Mitteilungen» 1956, S.407/11 eingehend be-
schreiben, Der thermische Wirkungsgrad erreicht bei Vollast
nahezu 20 %.
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