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jusserst wertvoll, wenn er sich durch Blicke in die Natur
oder durch kurze Pausenaufenthalte in Parkhofen etwas aus-
ruhen kann. Die offensichtlichen Nachteile der aufgelocker-
ten Anlagen sind die langen und bisweilen komplizierten Be-
sucherwege, die grossen Betriebsdistanzen zur Verwaltung
und den Reparatur- und Installationswerkstéitten, die langen
Wege fiir den Transport von Ausstellungsgiitern.

Das Projekt, das nach Auffassung des gesamten, die
Diplomarbeiten begutachtenden Professorenkollegiums den
gestellten Anforderungen am besten entspricht, ist dasjenige
von Hans Baumann. Es stellt eine gliickliche Losung der
raumlichen Konzentration dar, ist nach allen Seiten leicht
zu erweitern und weist gleichzeitig einen lebendigen rdum-
lichen und plastischen Aufbau auf. Gut geldost sind auch die
Zugangsverhdltnisse und die Zufahrt zu den zentral gelege-
nen Werkstdtten und Lagerrdumen.

Eine vollig anders geartete Losung der Raumkonzentra-
tion bietet das Projekt von A. Galfetti. Es weist ein kreis-
formiges Zentrum auf, von dem die verschiedenen Ausstel-
lungshallen radial ausstrahlen und dadurch auf hochst or-
ganische Weise wachsen konnen. Eine extreme Ld&sung der
Konzentration findet sich schliesslich im Projekt A.Rupp-
recht. Es ist in zwei klare Bauprismen gegliedert, wobei im
einen und kleineren der Eingang und die allgemeinen Rdume
liegen, wihrend im anderen und wesentlich grosseren die
Ausstellungshallen mit guten Betriebsverbindungen (Waren-
lifts usw.) nach den darunter liegenden Lagerrdumen und
Werkstéatten untergebracht sind.

Von den aufgelockerten Losungen mochte ich als beson-
ders interessant die Projekte von D. Nabholz, C. Fingerhuth

Thermische Zentrale der Entreprises Electriques Fribourgeoises (EEF)

Die Dieselzentrale «La Maigrauge» dient zum Ausgleich
der schwankenden Energie-Abgabe der hydraulischen Zen-
tralen der Entreprises Electriques Fribourgeoises (EFF)
an der Saane und an der Jogne; sie wird besonders im Win-
ter und wihrend der Uebergangszeiten eingesetzt, Das Werk
hat auch die Deckung von Belastungsspitzen zu libernehmen
sowie gegebenenfalls als Notstromanlage zu wirken. Um die-

Bild 1.
Sulzer-Zweitakt-Dieselmotoren von zusammen 26 640 PS
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Diesel-elektrische Zentrale «Maigrauge» der Entreprises Fribourgeoises, Fribourg, mit vier 48

und G. Domenig hervorheben. Das Projekt D. Nabholz ist ge-
kennzeichnet durch die rhythmische Anordnung der diffe-
renzierten Ausstellungshallen um einen weitrdumigen Gar-
tenhof, dasjenige von C.Fingerhuth durch seinen den Ge-
danken eines technischen Museums auf originelle Weise aus-
driickenden Gesamtaufbau, gebildet aus verschieden grossen,
in ein sichtbares Stahlskelett eingehdngten Baukuben, wéah-
rend das Hauptmerkmal des gut organisierten Projektes
von G. Domenig in der sich iiber die Anlage hinziehenden Aus-
sichtsgalerie besteht. Hier sollen Kkiinstlerische, kulturelle
und wissenschaftliche Fragen von Allgemeininteresse zur
Darstellung gelangen, wodurch der Verfasser die sinnvolle
Einordnung der Technik ins menschliche Leben herstellen
will.

Dass die Diplomanden des Technoramas mit ihrer Arbeit
dem Verein fiir ein Technisches Museum in Winterthur wert-
volle Unterlagen fiir die Weiterverfolgung dieser hochinter-
essanten aktuellen Aufgabe zur Verfligung stellen durften,
moge fiir sie ein schéner Lohn fiir ihre grossen Anstrengun-
gen und ihren begeisterten Einsatz bedeuten. Sie und ihre
Lehrer blicken mit Spannung den weiteren Ereignissen ent-
gegen, an deren erster Stelle die Ausstellung sdmtlicher
Projekte im Gewerbemuseum in Winterthur im kommenden
Herbst steht. Wir alle wiinschen den Initianten und dem
Vereine, dass Mittel und Wege gefunden werden, um den
hochinteressanten Baugedanken in naher Zukunft in die
Wirklichkeit umsetzen zu konnen,

Vorstand der Abteilung I der ETH:
Prof. Alfred Roth, Arch. BSA[S.I. A.

DK 621.311.23

sen Forderungen in grosserem Masse nachzukommen, haben
sich die EEF im Laufe des Jahres 1956 entschlossen, den
im Jahre 1931 gelieferten doppelt-wirkenden Zweitakt-Sul-
zer-Dieselmotor, Typ 8DZLT70 von 10 800 PS bei 150 U/min,
zu modernisieren und drei neue Gruppen mit Sulzer-Motoren
Typ 12TAF48 von je 5280 PS bei 250 U/min, im Spitzen-
betrieb 5800 PS, in der thermischen Zentrale aufzustellen.
Bild1 zeigt diese Gruppen. Mit
einer totalen Spitzenleistung
von 28200 PS ist die thermi-
sche Zentrale von «La Mai-
grauge» z. Zt. die grosste Die-
selzentrale Europas.

Die Modernisierung des
dlteren Motors 8DZLT0 be-
traf in der Hauptsache die di-
rekte Einspritzung des Brenn-
stoffes anstelle der friiheren
Lufteinblasung, die Kiihlung
der Kolben mit Oel anstelle
von Wasser und die Kiihlung
der Zylinder mit Slisswasser,
das im geschlossenen Kreis-
lauf umléduft, Um diese Aen-
derungen durchfiihren zu kén-
nen, mussten die unteren Zy-
linderdeckel, die Kolben, die
Kolbenstangen und Stopf-
bilichsen ersetzt werden. Der
Motor wurde ausserdem mit
zwei Oelpumpen ausgeriistet.
Die Pumpen fiir Rohwasser
und Silisswasser wie auch die
Wiarmeaustauscher sind ge-
trennt aufgestellt. Die Grup-
pe ist im April 1958 in Be-
trieb gesetzt worden.

Die drei Motoren 12TAF
sind einfach wirkende
Zwolfzylinder-Zweitakt-Mo-

Schweiz. Bauzeitung - 78. Jahrgang Heft 39 - 29. September 1960




¥4 lastet. Die doppeltwirkenden Kolbenspiilpumpen
) sind seitlich und werden mittels Hebel von den
Pleuelstangen angetrieben. Die Kurbelwelle be-
steht aus zwei geschmiedeten Abschnitten mit je
sechs Kropfungen und ruht in Weissmetall-La-
gern. Die Nockenwelle befindet sich auf halber
Hohe des Motors und betédtigt die zwolf Einzel-
brennstoffpumpen, welche je ein Einspritzventil
speisen. Dieses sitzt in der Axe des Zylinderdek-
kels.

Zylinderblock, Aufladegruppe und Luftkiihler
werden durch Silisswasser gekiihlt. Die Grund-
platte ist zugleich Schmierdl-Sammelbehélter. Das
Oel dient sowohl zum Schmieren der Lager als

auch zur Kiihlung der Kolben. Die Schmierung
der Pleuelstangenlager erfolgt durch eine Abzwei-
gung aus dem Hochdrucksystem, das die Kolben

mit Oel versieht, widhrend die Kurbelwellenlager

direkt am Niederdrucksystem angeschlossen sind.
Alle drei Motoren sind mit automatischer

Druckknopf-Anlassvorrichtung versehen. Die Re-

gulierung der Drehzahl zum Parallelschalten und
Belasten des Motors erfolgt durch einen kleinen
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Bild 2. Schematische Anordnung des Abgasturboladers am Sulzer-
Zweitakt-Dieselmotor TAF 48

toren mit Tauchkolben und Turboaufladung. Die Bohrung
betragt 480 mm, der Hub 700 mm. Die Aufladung findet
durch das Konstantdruckverfahren statt, bei welchem das
Turbogeblidse, das auf der gleichen Welle sitzt wie die Aus-
puffturbine, die Spiil- und Ladeluft durch einen Kiihler den
Spiilpumpen des Motors zufiihrt. Die Sulzer-Aufladegruppe
ist am vorderen Ende des Motors angebaut. Die Motoren
sind mit der Sulzer-Querspililung versehen, was Gaswechsel-
ventile im Zylinderdeckel iiberfliissig macht. Es ergibt sich
deshalb ein einfacher und sehr widerstandsfihiger Zylinder-
deckel (Bild 2).

Die Grundplatte, der Rahmen und der Zylinderblock sind
mit starken Zugsidulen verbunden und von Zugkriften ent-
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Elektromotor auf dem Regulator von der Schalt-
tafel aus. Die Maschinenfabrik Oerlikon hat die
drei Generatoren von 4650 kVA geliefert. Die
neuen Gruppen sind anfangs 1960 in Betrieb ge-
setzt worden.

Mitteilungen

Die Jangtse-Briicke in Hankau ist als erste
Briicke iiber den grdssten Fluss Chinas in nur 24
Monaten Bauzeit erstellt worden. Sie ist zwei-
stockig ausgebildet, das Oberdeck trdgt eine
sechsspurige Strasse, das untere zwei Eisenbahngleise.
Die Lénge betrdgt 1152 m, aufgeteilt in drei kontinuier-
liche parallelgurtige Stahlfachwerkbalken zu je drei Fel-
dern von 128 m Spannweite. Es wurden 21300 t Stahl
benétigt. An die eigentliche Briicke schliessen beiderseits
Viadukte von 300 und 210 m Lé&nge an. Fiir die Grin-
dung der acht Flusspfeiler verwendete man ein neuartiges
Verfahren. Die Wassertiefe variiert von 6 bis 24 m bei Hoch-
wasser. Das Flussbett besteht aus Sand und Kies bis zu
27,5 m Méichtigkeit. Jeder Pfeiler ruht auf 30 bis 35 Rohr-
stiitzen von 1,53 m Durchmesser aus Eisenbeton, die in Ab-
schnitten von 9 m Lénge vorfabriziert und an der Baustelle
auf drei konzentrischen Kreisen angeordnet sind. Beim Ver-
setzen wurden die Stiitzen in einem zwischen verankerten
Pontons angeordneten Stahlgeriist gefiihrt. Das Absenken
bis auf den Fels erfolgte unter Eigengewicht allein mittels
Wasserstrah] am Stiitzenfuss und Vibrator am Stiitzenkopf.
Danach wurde in den Fels bis 6 m tief ein Loch vom gleichen
Durchmesser gebohrt, ein Armierungskorb abgesenkt, wel-
cher Bohrloch und Stiitze verbindet, und alles ausbetoniert.
Die oberen Enden der Stiitzen sind in den Pfeilerfiissen ein-
gespannt. Das Betonieren jedes Pfeilers erfolgte im Schutze
eines geschlossenen Fangdammes aus Spundwandbohlen, die
spiter zur Wiederverwendung gezogen wurden. («Civil En-
gineering», Vol. 28, No. 12).

Selbsttiatig sich aufrichtendes Rettungsboot. Nach mehr
als fiinf Jahren Entwicklungsarbeit und nach wiederholten,
mit Unterstiitzung der Royal Naval Lifeboat Institution
(RNLI) durchgefiihrten Modellversuchen wurde in Scarbo-
rough (England) ein 11,2 m langes, sich selbsttétig aufrich-
tendes Rettungsboot von 11,6 t Wasserverdridngung in Dienst
genommen. Es ist so leicht, dass es auf einem Fahrgestell
tiber den Strand gezogen und mittels Traktor zu Wasser
gebracht werden kann. Das selbsttitige Aufrichten wird
durch rascheste Verlagerung des grossten Teils eines Wasser-
ballastes von 1,5 t, der unter den Maschinen untergebracht
ist, nach einem, auf Backbord angeordneten «Aufrichtetank»
erreicht. Das Wasser lduft durch zwei Leitungen, in welche
durch Pendel betédtigte Ventile eingebaut sind. Bei seitlicher
Neigung des Bootes um ungefidhr 110° 6ffnen sich die Ven-
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