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DK 92

Kar! Jenny siebzigjahrig

Am 8. April vollendet Karl Jenny, dipl. Ing. in Ziirich,
sein 70. Lebensjahr, wozu ihm wohl seine vielen Freunde
und Bekannten herzlich gratulieren werden.

Kar] Jenny war von 1914 bis 1922 als Biirochef bei Pro-
fessor Narutowicz mit der Projektierung von Wasserkraft-
anlagen (vornehmlich mit dem Miihlebergwerk der B. K. W.)
beschéftigt und von seinem Chef hochgeschétzt. Dann ar-
beitete er von 1922 bis 1929 als Oberingenieur und enger
Mitarbeiter im Biiro des Unterzeichners und anschliessend
daran von 1929 an in der selben Stellung in dem vom Unter-
zeichner gegriindeten Ingenieurbiiro Hydraulik AG. an der
Projektierung und Bauleitung einer grdsseren Zahl von
Wasserkraftanlagen in der Schweiz und im Ausland und er
ist heute noch, soweit es ihm eine gewisse Behinderung im
Marschieren zuldsst, in der selben Weise am gleichen Ort
titig. K.Jenny ist ein vorzliglicher Ingenieur. Seine Mit-
arbeit war von ausschlaggebender Bedeutung fiir die Hy-
draulik AG. Er ist nicht nur vom Unterzeichner und seinen
Klienten wegen seiner Leistungen und seines freundlichen
Charakters hoch geschitzt, sondern auch von dem ihm unter-
stellten Personal als wohlwollender und zuverldssiger Chef
verehrt worden. Dr. J. Biichi.

Amerikanische Stadte planen ihren o6ffent-

lichen Verkehr DK 656.01:007.2

Gespréche mit Verkehrsingenieuren in den USA

Auf einer Reise nach Nordamerika im Mérz d.J. hatte
ich Gelegenheit, in verschiedenen Stddten mit Fachleuten
Verkehrsfragen zu besprechen. Einige von Amerikanern ge-
dusserte Meinungen erscheinen mir derart unerwartet, dass
ich sie im Interesse einer Besinnung flir unsere Verkehrs-
planungen mitteilen mochte.

Anlédsslich einer Besprechung in San Francisco erhielt
ich von einem Traffic Engineer den Rat, in der Schweiz fiir
moglichst leistungsfdhigen Ausbau des Bahnverkehrs iiber
Land und namentlich in den Stddten einzutreten, denn nur
der oOffentliche Verkehr konne neben den Autobahnen auf
lange Sicht den steigenden Verkehrsbediirfnissen gentigen.
s sei schade, in einem solch schénen Land wie die Schweiz
grosse Autobahnflichen anzulegen, und Verstopfungen der
Expresstrassen in den Stéddten seien auf lange Sicht un-
vermeidlich. Dass dieser Rat im eher konservativen San
Francisco und nicht in Los Angeles gegeben wurde, wird
jeder Kenner jener schonen Stadt verstehen. San Francisco
mit rd. 800 000 Einwohnern (ohne Vororte) hat vorldufig
nur drei Autobahnzufahrten und etwa die Hilfte des innern,
rd. 3 km Durchmesser messenden Express-Strassenringes
des Stadtzentrums gebaut. Ein &dusserer Express-Strassen-
ring und eine Untergrundbahn werden jetzt geplant.

Fiir die Planung einer Tiefbahn in Ziirich wurde mir in
San Francisco und in Washington ebenfalls ein Rat mitge-
geben, der fiir die weitreichenden Planungsziele der Ameri-
kaner charakteristisch ist: Bei der Projektierung der Tunnel-
strecken und Bahnhofe sollen auf alle Félle eventuell spéter
notwendig werdende Schnellbahnverhiltnisse heute schon
beriicksichtigt werden, damit die Strassen nicht ein zweites
Mal aufgerissen werden miissen. Der Verkehr der Innenstiddte
wiachst auch in Amerika nicht mehr stark an, aber der Vor-
ortverkehr steigt in Zukunft um so mehr und ruft spiter
nach Schnellbahnen zu den Stadtkernen.

Dieser kommende Zuwachs der Vorortbevolkerung wird
auch die heutigen Statistiken des Autoverkehrs verdndern.
Der Verkehr geht nicht mehr fast ausschliesslich in die
Stadt, sondern nimmt in den Vororten und zwischen ihnen
stidrker zu. Dies muss in den Planungen heute schon be-
riicksichtigt werden.

Die Festlegung der Expresstrassen der Stddte ist viel
komplexer als die Planung der Autobahnen iiber Land. Sie
kann nur im Zusammenhang mit der umfassenden Planung des
offentlichen und privaten Stadtverkehrs, inklusive Parkie-
rungsfragen in und vor der Stadt gelost werden, wobei in
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Amerika beim Offentlichen Verkehr ausser dem Bahn- auch
der Express-Autobusverkehr stark geférdert wird.

In den Vereinigten Staaten von Amerika ist der Bau
der Freeways iber Land und in den Stiddten durch das
System der vollen Beniitzersteuer ausserordentlich begiin-
stigt. Alle Aufwendungen von Planung, Landerwerb, Bau,
Unterhalt und Kontrolle werden zu rd. 80 9, durch die Ben-
zinsteuern und zu rd. 20 % durch Wagengebiihren voll auf-
gebracht. Im Staate Californien betrdgt die Steuer pro Gal-
lone (3,8 Liter) Benzin total 10 cent (4 cent Federal Tax
und 6 cent State Tax). Der Benzinpreis einschl. dieser Steuer
betrédgt in Los Angeles 30 und steigt im Landesinnern bis zu
40 cent pro Gallone.

Die Finanzierung der Schnellbahnen hingegen hat aus
offentlichen Mitteln zu geschehen und ist dem Volksentscheid
unterworfen. Da die Schnellbahnen die Strassen entlasten,
liegt ihre Erstellung natiirlich auch im Interesse der Auto-
fahrer.

Die Schnellbahnen in San Francisco und Washington
sollen in den Innenstéddten Stationsabstidnde von mindestens
500 m erhalten. Bei der Festlegung der Stationen miissen,
wie bei uns, oft lokale Einwédnde iliberwunden werden. Aehn-
liche Einwédnde von Geschéftsinhabern haben die Behdrden
auch beim privaten Verkehr bei der Festlegung von Ein-
bahnstrassen im Stadtinnern zu tiberwinden. Sowohl in Los
Angeles als auch in San Francisco wird die Einbahnstrasse
trotzdem in sehr starkem Ausmass angewendet, und zwar
auch in breiten Strassen mit mehreren Fahrspuren. Beide
Massnahmen (grossere Stationsdistanzen im oOffentlichen
Verkehr und Einbahnstrassen fiir Autos) erhohen die Ver-
kehrskapazitidt betrdchtlich und kommen damit auch den
scheinbar Benachteiligten schliesslich zugute.

Im Einbahnverkehr von San Francisco hat der Fuss-
gidnger grossere Sicherheit als der Fussgidnger in Ziirich.
Eine Tiefbahn in Ziirich wird, mehr noch als den Bahnbe-
niitzern selbst, den Automobilisten und Fussgédngern zugute
kommen. Denn ohne Tiefbahn ist der Auto-Einbahnverkehr
im grossen nicht durchfiihrbar.

Die Begeisterung der Amerikaner fiir ihre Expresstras-
sen ist mancherorts betrédchtlich zurlickgegangen. Dafiir
tritt die Notwendigkeit des Ausbaues des offentlichen Ver-
kehrs, namentlich in den Stddten, in den Vordergrund. Eine
Autofahrt {iber Land von Los Angeles durch die Wiiste nach
Boulder City oder lings Orangenpflanzungen nach San Diego
auf den Freeways ist ein Erlebnis; die Kehrseite aber ist die
zeitweilige Verstopfung der vielspurigen Expresstrassen in
Los Angeles selbst. Wir miissen uns dieser neuen Erfahrun-
gen im Verkehrsland Amerika bewusst werden und diirfen
neben der Forderung der Autobahnen den 6ffentlichen Ver-
kehr auf keinen Fall vernachldssigen. A. Liichinger, Ing.

Adresse: Dunantstr, 1, Ziirich 44.

1. Internat. Kongress fiir Larmbekdampfung

DK 061.3:628.517.2
Eroffnet wurde der von der Internationalen Vereini-
gung gegen den Lirm vom 1. bis 3. Méarz 1960 in Ziirich
und Baden durchgefiihrte Kongress (Programm s. SBZ
1960, S.62) von Bundesrat von Moos, dem Vorsteher des
Eidg. Justiz- und Polizeidepartementes, der sich sehr posi-
tiv zur Notwendigkeit der Léarmbekdmpfung bekannte.
Aus den Ausfiihrungen des ersten Vortragenden, Prof.
Dr. med. G. Lehmann, Dortmund, dem Présidenten der
Internationalen Vereinigung gegen den Lirm (AICB,
association internationale contre le bruit), ging hervor,
dass drei Larmstufen unterschieden werden miissen, wobei
die Grenzen fliessend sind. In der Lirmstufe I (bis 65 Phon)
sind die Wirkungen mehr psychischer Natur, in der Larm-
stufe IT (65 bis 90 Phon) treten zusétzlich vegetative Sto-
rungen im Korper auf und in der Larmstufe III (iiber 90
Phon) kommen bleibende Ohrschidden hinzu. Die LArmbe-
kdmpfung in grossem Ausmass befasst sich mit der Lérm-
stufe II und teilweise I. Ldrm ist ein Abfallprodukt der
Technik, seine Verminderung ist Vervollkommnung der
Technik,
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Die rechtliche Seite beleuchtete meisterhaft Prof. Dr.
iur. K. Oftinger, Ziirich, der von der erzieherischen Wir-
kung durch Aufkldrung und Propaganda allein nicht viel
erwartet, weshalb ein staatlicher Zwang zur Vermeidung
des Lérms unerlédsslich sei. Immerhin betont er die Wichtig-
keit der Forschung, Ausbildung an technischen Schulen
und der Aufkldrung. Sehr niitzlich sind Organisationen fiir
Larmbekdmpfung und Expertenkommissionen, deren Mit-
glieder iiberzeugt sind, dass Ladrmbekdmpfung not tue.
Auch die Behérden miissen davon iberzeugt werden, dass
das Gebot der Riicksichtnahme wichtiger ist, als das Ge-
wéhrenlassen der Riicksichtslosen. Die Maschine soll hin-
ter den Menschen zuriicktreten, Er schligt eine Anzahl
rechtlicher Wege der Lidrmbekdmpfung vor, die sofort be-
schritten werden konnen.

Zum Thema Bauldrm entwickelte Prof. H. Weber
einige Gedanken bezliglich der zu tolerierenden Schall-
druckgrenzkurve des Gerduschspektrums, gemessen auf
den Fenstersimsen von der Baustelle benachbarten Hiusern.
Es soll vor allem die Moglichkeit zur Fiihrung von Konfe-
renzgespréchen ohne Anstrengung sowie des Telephonierens
bei guter Verstdndlichkeit gewéhrleistet sein. Bei geschlos-
senem Fenster ergibt sich dabei ein zuldssiges Raumge-
rdusch von 55 bis 70 Phon. Da fiir die Verstindlichkeit
die oberhalb 1000 Hz liegenden Sprachfrequenzen beson-
ders wichtig sind, gelingt es vielfach bei richtiger Verwen-
dung einfacher Schallschirme auf der Baustelle, die Sto-
rung auch bei Anwendung herkémmlicher Baumethoden
genligend herunterzusetzen.

Der Standpunkt des praktischen Bauingenieurs wurde
von Rob. Henauer, dipl. Bauing. ETH, in seinem Referat
tiber neuere, lirmarme Fundierungsmethoden vertreten.
Die bisherigen Rammethoden sollen, mit den notwendigen
Schallschutzmassnahmen versehen, in Konkurrenz bleiben
mit dem Pfdhlungssystem Benoto oder dem neuesten Sy-
stem nach dem Betonitverfahren1). Diese beiden Verfah-
ren wurden in der anschliessenden Besichtigung demon-
striert.

Dem Fluglirm galten zwei Vortrdge. Der erste, ge-
halten von Dr. Alb. Besson, membre de I’Académie de Méde-
cine, Paris, und Prof. Dr. P.Grognot, médecin-biologiste,
Paris, befasste sich mit den Wirkungen der Luft-Vibratio-
nen von Fiugzeugen auf den Menschen und den heutigen
Schutzmitteln. Es handelt sich dabei nicht nur um hérbare
Schallwellen, sondern auch um Infra- und TUltraschall.
Wichtig fiir die Bewohner um Flughifen herum ist die Be-
wertung der Hiufigkeit des Fluglirms wihrend des Tages
im Hinblick auf die Verwendung des Diisenantriebes von
Verkehrsmaschinen. Ueber die Aussichten der Verminde-
rungsmoglichkeiten des Flugzeuglirms dusserte sich Prof.
Dr. E.J. Richards, M. A., B. Sc., Southampton, eher pessi-
mistisch. Bei grossen Strahlflugzeugen wird es sehr schwie-
rig sein, eine solche Lérmminderung zu erzielen, dass der
gleiche Flugbetrieb wie mit den bisherigen Propellerma-
schinen aufrecht erhalten werden kann. Je nach Flugplatz
werden zeitliche Flugbeschrinkungen von den Fluggesell-
schaften akzeptiert werden miissen, wenn den Klagen des
nichtfliegenden Publikums Rechnung getragen werden soll.

Ein sehr dringliches Problem stellt der Fahrzeuglirm
dar, insbesondere derjenige auf der Strasse, Dr.-Ing. G.
Mriiller, Miinchen, gab einen Ueberblick iiber die Lirmbe-
kdmpfung bei Kraftfahrzeugen, die Messmethoden und die
zu verfolgenden Ziele. Die Entwicklung gerduschméssig
narrensicherer Kraftfahrzeuge soll angestrebt werden, da
Verhaltensvorschriften fiir veniinftiges Fahren stets pro-
blematisch bleiben.

Oberingenieur J. Bdchtold, Bern, referierte {iiber den
Stand der Fahrzeuglirmbekdmpfung in der Schweiz, ins-
besondere im Kanton Bern, wobei der Polizei wichtige
Aufgaben zugewiesen sind. Dr. med. H. Goethe, Hamburg,
und Ing. R.Krige, Hamburg, wiesen nach, dass auch im
Schiffshau mit lirmvermindernden Massnahmen gerechnet
werden muss. Dank Radar und andern Mitteln wird heute
die Binnenschiffahrt auch nachts betrieben. Nicht nur ist
der Lédrm nach aussen zu ddmpfen, auch die Besatzung

1) SBZ 1958, Heft 11, S. 151/155.

238

muss sich erholen und schlafen kénnen, wahrend das Schiff
fahrt.

Ueber den Lirm von Schienenfahrzeugen gab Prof.
Dr.-Ing. F. Bruckmayer, Graz und Wien, einen konzen-
trierten Ueberblick. Er unterscheidet Verschubldrm haupt-
sdchlich herriihrend von den Antriebsmaschinen und Roll-
gerdusch bei voller Fahrt. Massnahmen zur Verminderung
des Lidrms werden diskutiert und auch mit Zahlenangaben
belegt. Eine Festlegung der Hochstlautstdrke fiir Eisen-
bahnen und Strassenbahnen mit 90 bzw. 85 db wird emp-
fohlen.

Der dritte Tag des Kongresses, nun in Baden, brachte
das Thema Wohnldrm und Larmbekdmpfungsmassnahmen
in Kurorten zur Sprache. Ueber das erste sprach P. 4. de
Lange, dipl. Ing., Delft, wobei er sich besonders der Be-
trachtung der Normung der Schallddmmung im Wohnungs-
bau widmete. Lobend hob er die deutsche Normung DIN-
Blatt 4109 hervor. England unternahm gleich nach dem
Krieg Schritte in gleicher Richtung mit seinem Schallmess-
wagen der Building Research Station. Auch Holland blieb
nicht miissig und schuf Normen, die aber ungeniigend
seien. Es sei zu hoffen, dass in naher Zukunft Ruhe su-
chenden Menschen ldrmfreie Wohnungen zu annehmbaren
Preisen zur Verfiligung stehen (Was macht der S.I.A.?7
Anmerkung des Referenten).

Wie man Kurorte ohne Lidrm schafft, zeigte Dr. med.
F. von Tischendorf, Bad Godesberg, anhand von zahlreichen
Beispielen. Dass ein wirkliches Bediirfnis dafiir vorhanden
ist, zeigen auch die wirtschaftlichen Ergebnisse einiger
solcher Kurorte. Die Entscheidung fiir einen Fremdenort
ist unumgénglich, ob er Kurort oder Fremden-Verkehrsort
sein will. Beides zusammen geht nicht.

M. Gerber, Chef der Stadtpolizei Baden, berichtete iiber
praktische Ladrmbekdmpfung im Kurort Baden, welches
ja zugleich eine Grossindustrie beherbergt. Gewisse Erfolge
wurden erzielt. Dr. med. J.C. Terrier, Baden, beleuchtete
das selbe Thema fiir das Kurgebiet der Thermalbider vom
medizinischen Standort aus.

Zum Schluss des Kongresses, der je nach Thema von
200 bis 400 Teilnehmern aus 14 Lidndern besucht wurde,
orientierte der Generalsekretidr der AICB, Dr. O. Schenker-
Sprungli, Ziirich, liber die Ziele und Aufgaben der Inter-
nationalen Vereinigung gegen den Lé#rm, welche haupt-
séchlich in der Aufkldrung, Dokumentation, Forschung,
Veranstaltung von Tagungen, Gutachten, Férderung natio-
naler Vereinigungen, usw. bestehen. Die Hauptarbeit der
Larmbekdmpfung soll aber in den nationalen Gremien ge-
leistet werden.

Der Kongress wurde in sehr sachlicher Form durch-
gefiihrt, was alle Teilnehmer, darunter auch manche Be-
hordevertreter, sichtlich beeindruckte und die Hoffnung
aufrecht erhélt, dass die Lérmbekdmpfung in absehbarer
Zeit Erfolge haben werde. Dem Kongress in Ziirich war
eine Ausstellung von Lérmmessgeriten europiischer und
amerikanischer Herkunft angegliedert, in Baden eine solche
von Schallisolierungs-, Absorptions- und Dimmungsmate-
rialien. Beide Ausstellungen fanden lebhaftes Interesse bei
den Besuchern. Prof. H. Weber, ETH, Ziirich

Wettbewerb fiir Studenten-Wohnungen

DK 378.187
Das Thema eines am Ende des Sommersemesters 1959
von der Abteilung fiir Architektur in Verbindung mit der
LIGNUM, Schweiz. Arbeitsgemeinschaft fiir das Holz, und
der «Architektura» ausgeschriebenen Wetthewerbes war
die Schaffung von Planunterlagen fiir ‘Wohnmoglichkeiten
mit provisorischem Charakter fiir etwa 100 Studierende.
Teilnahmeberechtigt waren die Studierenden und Fach-
horer der Abteilung fiir Architektur der ETH.
Bekanntlich werden die Wohnungsverhiiltnisse fiir
Hochschulstudierende in Ziirich immer schwieriger. Die
Wohnbaukommission der ETH und der Universitit Ziirich
befasst sich seit einiger Zeit mit dem Plane, provisorische
Wohnmoglichkeiten fiir eine begrenzte Zahl von Studieren-
den zu beschaffen, und steht zur Abkldrung der Landfrage
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