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DK 92

Kar! Jenny siebzigjahrig

Am 8. April vollendet Karl Jenny, dipl. Ing. in Ziirich,
sein 70. Lebensjahr, wozu ihm wohl seine vielen Freunde
und Bekannten herzlich gratulieren werden.

Kar] Jenny war von 1914 bis 1922 als Biirochef bei Pro-
fessor Narutowicz mit der Projektierung von Wasserkraft-
anlagen (vornehmlich mit dem Miihlebergwerk der B. K. W.)
beschéftigt und von seinem Chef hochgeschétzt. Dann ar-
beitete er von 1922 bis 1929 als Oberingenieur und enger
Mitarbeiter im Biiro des Unterzeichners und anschliessend
daran von 1929 an in der selben Stellung in dem vom Unter-
zeichner gegriindeten Ingenieurbiiro Hydraulik AG. an der
Projektierung und Bauleitung einer grdsseren Zahl von
Wasserkraftanlagen in der Schweiz und im Ausland und er
ist heute noch, soweit es ihm eine gewisse Behinderung im
Marschieren zuldsst, in der selben Weise am gleichen Ort
titig. K.Jenny ist ein vorzliglicher Ingenieur. Seine Mit-
arbeit war von ausschlaggebender Bedeutung fiir die Hy-
draulik AG. Er ist nicht nur vom Unterzeichner und seinen
Klienten wegen seiner Leistungen und seines freundlichen
Charakters hoch geschitzt, sondern auch von dem ihm unter-
stellten Personal als wohlwollender und zuverldssiger Chef
verehrt worden. Dr. J. Biichi.

Amerikanische Stadte planen ihren o6ffent-

lichen Verkehr DK 656.01:007.2

Gespréche mit Verkehrsingenieuren in den USA

Auf einer Reise nach Nordamerika im Mérz d.J. hatte
ich Gelegenheit, in verschiedenen Stddten mit Fachleuten
Verkehrsfragen zu besprechen. Einige von Amerikanern ge-
dusserte Meinungen erscheinen mir derart unerwartet, dass
ich sie im Interesse einer Besinnung flir unsere Verkehrs-
planungen mitteilen mochte.

Anlédsslich einer Besprechung in San Francisco erhielt
ich von einem Traffic Engineer den Rat, in der Schweiz fiir
moglichst leistungsfdhigen Ausbau des Bahnverkehrs iiber
Land und namentlich in den Stddten einzutreten, denn nur
der oOffentliche Verkehr konne neben den Autobahnen auf
lange Sicht den steigenden Verkehrsbediirfnissen gentigen.
s sei schade, in einem solch schénen Land wie die Schweiz
grosse Autobahnflichen anzulegen, und Verstopfungen der
Expresstrassen in den Stéddten seien auf lange Sicht un-
vermeidlich. Dass dieser Rat im eher konservativen San
Francisco und nicht in Los Angeles gegeben wurde, wird
jeder Kenner jener schonen Stadt verstehen. San Francisco
mit rd. 800 000 Einwohnern (ohne Vororte) hat vorldufig
nur drei Autobahnzufahrten und etwa die Hilfte des innern,
rd. 3 km Durchmesser messenden Express-Strassenringes
des Stadtzentrums gebaut. Ein &dusserer Express-Strassen-
ring und eine Untergrundbahn werden jetzt geplant.

Fiir die Planung einer Tiefbahn in Ziirich wurde mir in
San Francisco und in Washington ebenfalls ein Rat mitge-
geben, der fiir die weitreichenden Planungsziele der Ameri-
kaner charakteristisch ist: Bei der Projektierung der Tunnel-
strecken und Bahnhofe sollen auf alle Félle eventuell spéter
notwendig werdende Schnellbahnverhiltnisse heute schon
beriicksichtigt werden, damit die Strassen nicht ein zweites
Mal aufgerissen werden miissen. Der Verkehr der Innenstiddte
wiachst auch in Amerika nicht mehr stark an, aber der Vor-
ortverkehr steigt in Zukunft um so mehr und ruft spiter
nach Schnellbahnen zu den Stadtkernen.

Dieser kommende Zuwachs der Vorortbevolkerung wird
auch die heutigen Statistiken des Autoverkehrs verdndern.
Der Verkehr geht nicht mehr fast ausschliesslich in die
Stadt, sondern nimmt in den Vororten und zwischen ihnen
stidrker zu. Dies muss in den Planungen heute schon be-
riicksichtigt werden.

Die Festlegung der Expresstrassen der Stddte ist viel
komplexer als die Planung der Autobahnen iiber Land. Sie
kann nur im Zusammenhang mit der umfassenden Planung des
offentlichen und privaten Stadtverkehrs, inklusive Parkie-
rungsfragen in und vor der Stadt gelost werden, wobei in
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Amerika beim Offentlichen Verkehr ausser dem Bahn- auch
der Express-Autobusverkehr stark geférdert wird.

In den Vereinigten Staaten von Amerika ist der Bau
der Freeways iber Land und in den Stiddten durch das
System der vollen Beniitzersteuer ausserordentlich begiin-
stigt. Alle Aufwendungen von Planung, Landerwerb, Bau,
Unterhalt und Kontrolle werden zu rd. 80 9, durch die Ben-
zinsteuern und zu rd. 20 % durch Wagengebiihren voll auf-
gebracht. Im Staate Californien betrdgt die Steuer pro Gal-
lone (3,8 Liter) Benzin total 10 cent (4 cent Federal Tax
und 6 cent State Tax). Der Benzinpreis einschl. dieser Steuer
betrédgt in Los Angeles 30 und steigt im Landesinnern bis zu
40 cent pro Gallone.

Die Finanzierung der Schnellbahnen hingegen hat aus
offentlichen Mitteln zu geschehen und ist dem Volksentscheid
unterworfen. Da die Schnellbahnen die Strassen entlasten,
liegt ihre Erstellung natiirlich auch im Interesse der Auto-
fahrer.

Die Schnellbahnen in San Francisco und Washington
sollen in den Innenstéddten Stationsabstidnde von mindestens
500 m erhalten. Bei der Festlegung der Stationen miissen,
wie bei uns, oft lokale Einwédnde iliberwunden werden. Aehn-
liche Einwédnde von Geschéftsinhabern haben die Behdrden
auch beim privaten Verkehr bei der Festlegung von Ein-
bahnstrassen im Stadtinnern zu tiberwinden. Sowohl in Los
Angeles als auch in San Francisco wird die Einbahnstrasse
trotzdem in sehr starkem Ausmass angewendet, und zwar
auch in breiten Strassen mit mehreren Fahrspuren. Beide
Massnahmen (grossere Stationsdistanzen im oOffentlichen
Verkehr und Einbahnstrassen fiir Autos) erhohen die Ver-
kehrskapazitidt betrdchtlich und kommen damit auch den
scheinbar Benachteiligten schliesslich zugute.

Im Einbahnverkehr von San Francisco hat der Fuss-
gidnger grossere Sicherheit als der Fussgidnger in Ziirich.
Eine Tiefbahn in Ziirich wird, mehr noch als den Bahnbe-
niitzern selbst, den Automobilisten und Fussgédngern zugute
kommen. Denn ohne Tiefbahn ist der Auto-Einbahnverkehr
im grossen nicht durchfiihrbar.

Die Begeisterung der Amerikaner fiir ihre Expresstras-
sen ist mancherorts betrédchtlich zurlickgegangen. Dafiir
tritt die Notwendigkeit des Ausbaues des offentlichen Ver-
kehrs, namentlich in den Stddten, in den Vordergrund. Eine
Autofahrt {iber Land von Los Angeles durch die Wiiste nach
Boulder City oder lings Orangenpflanzungen nach San Diego
auf den Freeways ist ein Erlebnis; die Kehrseite aber ist die
zeitweilige Verstopfung der vielspurigen Expresstrassen in
Los Angeles selbst. Wir miissen uns dieser neuen Erfahrun-
gen im Verkehrsland Amerika bewusst werden und diirfen
neben der Forderung der Autobahnen den 6ffentlichen Ver-
kehr auf keinen Fall vernachldssigen. A. Liichinger, Ing.

Adresse: Dunantstr, 1, Ziirich 44.

1. Internat. Kongress fiir Larmbekdampfung

DK 061.3:628.517.2
Eroffnet wurde der von der Internationalen Vereini-
gung gegen den Lirm vom 1. bis 3. Méarz 1960 in Ziirich
und Baden durchgefiihrte Kongress (Programm s. SBZ
1960, S.62) von Bundesrat von Moos, dem Vorsteher des
Eidg. Justiz- und Polizeidepartementes, der sich sehr posi-
tiv zur Notwendigkeit der Léarmbekdmpfung bekannte.
Aus den Ausfiihrungen des ersten Vortragenden, Prof.
Dr. med. G. Lehmann, Dortmund, dem Présidenten der
Internationalen Vereinigung gegen den Lirm (AICB,
association internationale contre le bruit), ging hervor,
dass drei Larmstufen unterschieden werden miissen, wobei
die Grenzen fliessend sind. In der Lirmstufe I (bis 65 Phon)
sind die Wirkungen mehr psychischer Natur, in der Larm-
stufe IT (65 bis 90 Phon) treten zusétzlich vegetative Sto-
rungen im Korper auf und in der Larmstufe III (iiber 90
Phon) kommen bleibende Ohrschidden hinzu. Die LArmbe-
kdmpfung in grossem Ausmass befasst sich mit der Lérm-
stufe II und teilweise I. Ldrm ist ein Abfallprodukt der
Technik, seine Verminderung ist Vervollkommnung der
Technik,
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