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bei Feuerbelastungen bis zu
25 kg/m?2 nicht mehr ver-
kleidet werden miissen. Wir

60

% ' // miissen daher zwischen einer
, / Feuerbelastung bis zu 25

g // kg/m2 und grosseren Feuer-
belastungen eine scharfe

30 Grenze ziehen. Bei Feuerbe-

lastungen bis zu 25 kg/m?
spielt das  Punktsystem
| keine Rolle, bis hier hin ist
|| rein auf die Feuerbelastung
abzustellen (moderne Bu-
reau- und Geschiftshduser
in Stahlkonstruktion somit
unverkleidet!). Ein Streich-
holz allein kann ohne ge-
niigenden Brennstoff nie
einen gefdhrlichen Brand
entfachen! Der von Boué€ %)
vorgeschlagene Zusammenhang zwischen Bewertungsziffer
und Schutzstufe (Feuerwiderstandsdauer F) wurde daher
in Bild 1 den neuesten Erkenntnissen angepasst.

Aus Tabelle 1II ersieht man die Klassifikation der
Stahlbauten, wobei hier eindeutig angegeben ist, dass bis
zu einer Feuerbelastung von 25 kg/m2 die Punktzahl keine
Rolle spielt.

Da wir durch den Brandverhiitungsdienst fiir Industrie
und Gewerbe (BVD) wissen, dass die Feuerbelastung mo-
derner Stahlhochbauten 8 bis maximal 25 kg/m2? betrégt,
bedeutet dies, sofern man das Punktsystem einfiihrt oder
aber auch nur auf die Feuerbelastung abstellt, dass bei
neuzeitlichen Bureau- und Geschiftshdusern die Stahlkon-
struktionen wicht verkleidet werden miissen5); denn die
Ausbildung der Gebdude wird ja flir Friedenszeiten und
nicht fiir einen Kriegsfall mit Phosphorbomben durchge-
fiihrt! Gegen alle Konservativen und Besserwisser soll auch
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Bild 1. Feuerwiderstandsdauer
F fiir verschiedene Punktzahlen

4) P. Boué: Der Feuerschutz im Stahlhochbau, insbesondere von
Stahlstiitzen. Berichte des Deutschen Ausschusses fiir Stahlbau, Heft
21. Deutscher Stahlbau-Verband, Kéln, 1959, Abb. 1, S. 16.

5) (. F. Kollbrunner: Feuersicherheit der Stahlkonstruktionen.
III. Teil. (Feuerversuche mit belasteten Stahlrahmen)., Mitteilungen
der Technischen Kommission, Heft 18. Verlag Schweizer Stahlbauver-
band, Ziirich, Februar 1959.

hier eindeutig und klar festgehalten werden, dass es durch-
aus unnétig ist, ein Gebdude mit einer maximalen Kkritischen
Branddauer von rd. 20 Minuten so auszubilden, dass es
einen Brand von 90 Minuten iiberstehen kann 6). Denn in-
genieurmiissig berechnen die Statiker die Konstruktionen
auch nur fiir die maximalen Lasten.

Um jedoch den «Streitfally betreffend unverkleidete
Stahlkonstruktionen in neuzeitlichen Bureau- und Ge-
schaftshdusern zu beenden, sei gesagt, dass es sich dabei
iiberhaupt nicht um einen «Streitfall» handelt, sondern
lediglich darum, ob die neuesten Erfahrungen, Erkenntnisse
und Schlussfolgerungen von den Behorden gewiirdigt und
angenommen werden. Dabei wissen wir schon jetzt, dass die
schweizerischen aufgeschlossenen Feuerpolizei-Behorden mit
uns einig sein werden.

Fiir diejenigen, die die Zukunft immer noch nicht vor-
aussehen und nicht an den nie mehr zu bremsenden Fort-
schritt glauben, sei festgehalten, dass die Technische Kom-
mission des Schweizer Stahlbauverbandes zusammen mit
dem Deutschen Ausschuss fiir Stahlbau spétestens im Som-
mer 1960 eine kurz gefasste Publikation iiber Feuersicher-
heit von Stahlhochbauten (Punktsystem, Verkleidungen)
herausgibt, eine Verdffentlichung, die als Grundlage der
Diskussion mit den Feuerpolizeibehérden der europdischen
Staaten dienen soll; eine Diskussionsbasis, welche die be-
stehenden Widerspriiche abkldart und nach welcher einheit-
liche Feuerpolizei-Vorschriften abgefasst werden konnen.

Stets ist daran zu denken, dass wir ohne die konserva-
tiven «Bewahrer» nicht da wiren, wo wir heute sind; jedoch
ohne «Neuerer» jeder Fortschritt nicht nur gehemmt, son-
dern auch vollig aufgehalten wiirde. Die Stahlbauer sind
keine Epigonen, sondern Ménner mit eigenen, teilweise um-
wilzenden Ideen, und wir sind sicher, dass unsere neuen
Ideen verwirklicht werden konnen.

6) (. F. Kollbrunner: Feuersicherheit im Stahlhochbau. Beilage
«Technik», Nr. 1316 der «NZZ» vom 29. April 1959. — M. Gretener:
Feuersicherheit im Stahlhochbau. Beilage «Technik», Nr. 3016 der
«NZZ» vom 7. Oktober 1959. — (. F. Kollbrunner: Feuersicherheit im
Stahlhochbau, Beilage «Technik», Nr. 4095 der «NZZ» vom 30. Dezem-
ber 1959. — C. F. Kollbrunner: Muss der moderne Stahlhochbau das
Feuer fiirchten? Stahlbau-Bericht Nr. 24, Dezember 1959 (14. Jahr-
gang). Verlag Schweizer Stahlbauverband, Ziirich.

Adresse des Verfassers: Dr. Curt F. Kollbrunner, Witellikerstr. 50,
Zollikon ZH.

Die Stahlkonstruktion der Fabrikneubauten der AG. Brown, Boveri & Cie. im Birrfeld

Von Dr.-Ing. Artur Weidt, Brugg

Die eigentlichen Fabrikationsstidtten im Birrfeld be-
stehen heute im wesentlichen aus drei Hallen von 36, 24
und 18 m Breite und je 270 m Lénge (Bild 1). Die Grund-
rissabmessungen, die Hohen und die Krandispositionen wur-
den seinerzeit durch betriebstechnische Untersuchungen
seitens der Firma Brown Boveri festgelegt. Als Baustoff
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fiir die Stiitzen hat man Stahl gewéhlt, weil er sich den
Aenderungsanforderungen, wie sie sich zweifellos im Laufe
der Zeit einstellen werden, leicht und ohne grosse Kosten
anpassen ldsst. Das Dach wurde als Schalenshed in Vor-
spannbeton ausgefiihrt, was den Vorteil des geringen Un-
terhalts und der relativ grossen Feuersicherheit hat.
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3ild 3. Gesamtes statisches System
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Bild 1. Ansicht und Grundriss der bisher erstellten Fabrikhallen im Birrfeld, Masstab 1 : 1600

Der Ingenieur, dem die Aufgabe gestellt ist, einen sol-
chen Hallenkomplex zu entwerfen, muss sich zunéchst iiber
das statische System der tragenden Bauglieder klar wer-
den. Im Querschnitt betrachtet (Bild 2) sind die Trag-
konstruktionen in statischer Hinsicht als am Fuss im Bau-
grund elastisch eingespannte Rahmen zu berechnen. Dabei
sind die Betonsheds, oder genauer gesagt die Shedrinnen-
partien, die Rahmenriegel. Wir haben es also hier mit einer
besonderen Art — wenn ich so sagen darf — «Verbund-
konstruktion» zu tun: Rahmenstiitzen in Stahl, Rahmen-
riegel in Eisenbeton.

In den Hallen verkehren zahlreiche Krane. In der
grossen, 36 m breiten Halle sind es allein acht Stiick: oben
zwei Krane von je 150 t Tragkraft — das Eigengewicht eines
solchen Krans betrdgt ebenfalls 150t —, darunter zwei
60-t-Krane und noch weiter unten zweimal zwei Konsol-
krane von je 10t Tragkraft. In der 24 m breiten Halle ver-
kehren drei 60-t-Krane, ferner zwei 40-t-Krane und dar-
unter Konsolkrane. In den kleinen Hallen befinden sich 10-
t-Krane. Ausserdem sind an zahlreichen Stiitzen Schwenk-
krane von 1t, 1,5t oder 2t Tragkraft angebracht, An den
Stiitzen zwischen der 36 m breiten und 24 m breiten Halle
sind allein neun Kranbahnen befestigt. Bekanntlich erfor-
dert der Kranbetrieb — und zwar im besonderen durch die
dabei entstehenden horizontal wirkenden Kréfte aus Schrig-

23900 /]
| 15800
Ee] Jga00

i ak A
o l 5]!

! | ‘.

I 36000 ~----~~- >k~ 24000 -~ >4 -18000 - >« 18000}
Schnitt A-A
Bild 1a. Querschnitt 1:1600

HEC—

- ~36000~----->€~~-24000 ----><-~18000--><~ 78000-->|

-
Bild 2. Statisches System im Querschnitt
zug oder Katzbremsen — bei Rahmentragwerken einen

nicht unerheblichen Mehraufwand an Stahl infolge der
Biegemomente. Wenn hier auch nicht alle Krane in allen

et : f h ; : .
‘ = ! ; e
T 1
x + 1 i = T T |
1 1 ! ! : g ] [
ohne Dilatation
=t T =T 1 1 WKI\
i T =r==n I === ==}
o 1. 1 .V 2 i B + i I 1T X 4 o i 1 1
IE ) N 1. A {I !l l! I! 1l AL 11 o | _Jl } ‘
Cemae S s bl
1 g N e 1 [ T
mit Dilatation
Bild 4. Verbiegungen der Stiitzen infolge Temperaturédnderungen Bild 5. Teil des Daches der 36-m-Halle
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Bild 8. Dilatation der 150-t-Kranbahnen

Hallen gleichzeitig im gleichen Hallenquerschnitt wirken,
so ist allein der Horizontalschub aus den zwei 150-t-Kranen
schon betréchtlich; iiberdies wirkt er in 20 m H&he.

Um die Stahlkonstruktion im Hinblick auf diese Ver-
héltnisse rationell zu gestalten, ist das ganze Bauwerk als
rédumliches Tragsystem berechnet worden. Zu diesem Zweck
hat man das Hallendach der 36 m breiten Halle als hori-
zontalliegenden Triger von 36 m Trigerhshe herangezogen,
der alle 18 m in horizontaler Richtung elastisch gestiitzt
ist (Bild 3). Dieser «Trager» hat folgende Funktion: Wenn
eine Einzellast an einer Stiitze angreift, also z. B. ein Hori-
zontalschub eines Krans zur Wirkung kommt, dann wird
diese Einzellast durch das Hallendach auf mehrere Stiitzen
verteilt. Diese Wirkung ist teilweise auch hie und da bei
anderen Fabrikhallen vorhanden, doch wird sie im allge-
meinen rechnerisch nicht ausgeschopft. Hier ist sie be-
wusst in die Berechnung einbezogen worden,

Infolge der grossen Hallenlinge von 270 m treten bei
Temperaturschwankungen erhebliche Léngendnderungen
auf. Bei Erwédrmungen dehnen sich die Kranbahnen und
auch die Shedkonstruktion aus, der Baugrund aber nicht.
Hinzu kommt noch, dass die unteren Kranbahnen im Ver-
Léltnis zur Gebdudeldnge verhidltnisméssig niedrig ange-
ordnet sind. Die Verhiegungen der vom Léngsverband weit
weg stehenden Stiitzen sind in Hallenldngsrichtung relativ
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Bilder 7und 7a. Anordnung der Kranbahnstriinge an der Stiitzen-
reihe zwischen der 36-m- und der 24-m-Halle
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Bild 9. Dilatation der kombinierten 60-t-Kranbahn
mit oberer Konsolkranbahn

gross, ergeben also in diesen Stiitzen sehr hohe zusitzliche
Biegespannungen (Bild 4). Um diese Spannungen in ange-
messenen Grenzen zu halten, wurde eine Dilatationsfuge
angeordnet und ausserdem die unterste Kranbahn gegen-
iiber den Stiitzen frei dehnbar aufgelagert. Selbstverstind-
lich geht die Dilatationsfuge auch durch das Dach. Dadurch
wird das als «Verteilungstrdger» wirkende Dach in zwei
Teile geteilt (Bild 3). Die Verbindung ist so ausgebildet,
dass hier zwar keine Biegemomente (Léngskrifte an den
Léngsseiten), jedoch Querkrifte iibertragen werden kon-
nen.

Die Abminderung der Biegemomente in den Stiitzen
infolge der Dachscheibe héngt von der Angriffstelle der
Last ab: Greift eine horizontal wirkende Kraft am Ende
des Trédgers oder der Scheibe an, dann wird sie ungleich-
méssiger verteilt, und die Verringerung der Biegemomente
in den Stiitzen ist kleiner, als im Falle, wo die Last in
der Mitte angreift. Im ungiinstigsten Falle, also bei einem
Lastangriff nahe am Hallenende, erhilt hier die am un-
glnstigsten beanspruchte Stiitze nicht mehr als etwa 27 9,
der Biegemomente, die bei fehlendem horizontalem Ver-
teilungstrager auftreten wiirden. Oder gesamthaft betrach-
tet: Die flir die Bemessungen massgebenden Biegemomente
in den Stiitzen wiren etwa 35 9, grosser, wenn das 36-m-
Hallencach nicht als Verteilungstrédger herangezogen wiirde.
Absolut betrachtet ist diese Reduktion erheblich, wenn man
bedenkt, dass die Biegemomente in den Stiitzen in der
Grossenordnung von 400 bis 500 mt liegen und die Normal-
kréafte rd. 1200 t betragen.

Die Uebertragung der Biegemomente in diesem Dach
als horizontalem Verteilungstrédger bietet keine Schwierig-
keiten. Der Tridger hat immerhin eine Nutzhéhe von 36 m.
Die normale, seitlich verlegte Léngsbewehrung reicht be-
reits zur Aufnahme der Biegezugkrifte aus. Fiir die Ueber-
tragung der Querkrdfte mussten aber besondere Vorkeh-
rungen getroffen werden. Zwar konnen die Dachschalen
in Verbindung mit den seitlichen Scheiben Querkrifte iiber-
tragen; in den Fensterebenen aber fehlt die Schubsteifig-
keit. Die rechteckigen Fensterdffnungen wiirden beim Feh-
len weiterer Massnahmen in Parallelogramme {ibergehen.
Um das zu vermeiden, d.h. um Querkrifte iibertragen zu
konnen, sind je Fensterfliche zwei Schridgstreben aus Stahl
angeordnet (Bild 5), die in Verbindung mit der biegesteifen
Shedrinne die vorhandenen Querkrdfte mit geniigend ge-
ringer Verformung {iibertragen koénnen. Besondere Vorkeh-
rungen mussten in dieser Beziehung bei der Dilatationsfuge
getroffen werden. Einerseits muss Dehnungsmoglichkeit

Schweiz, Bauzeitung - 78. Jahrgang Heft 9 - 3. Marz 1960
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Bild 13.
Horizontalschnitt (oben) durch die
Aussenwinde

in Hallenldngsrichtung vorhanden sein, anderseits aber soll
keine Querverschiebung moglich sein. Das ist so ge-
16st, wie es Bild 6 zeigt: Die schridgen Streben bilden in
Verbindung mit je einer Endvertikalen mit der Rinne fest-
verbundene Dreiecke, die gegeniiber den Seitenscheiben des
Nachbarsheds gleiten konnen. An den oberen Dreieckecken
sind Gleitlager angeordnet, die ein Gleiten der Dreiecke
gegeniiber den Seitenscheiben in Hallenldngsrichtung ge-
statten.

Von den Kranbahnen sind in stahlbautechnischer Hin-
sicht vor allem diejenigen der 36-m-Halle von Interesse.
Der Stiitzenabstand ist mit 18 m gegeben. In 20 m Hohe
ist die grosse Kranfahrbahn angeordnet. Die Fahrbahn-
triger sind ebenso wie die Stiitzen vollwandig ausgebildet.
Die Triagerhohen betragen 2,80 m in der einen und 2,40 m
in der anderen Axe. Es ist daher naheliegend, die darunter
angeordneten kleineren Kranbahnen an den grossen Kran-
pahnen aufzuhingen, zumal die Kkleineren Krane nicht
gleichzeitig am gleichen Ort eingesetzt sind wie die zwei
150-t-Krane. Die kleineren Kranbahnstringe sind in den
Drittelspunkten aufgehidngt (Bild 7), ihre Spannweiten be-
tragen also 6 m. Da diese kleineren Kranbahnen nicht verti-
kal unter den 150-t-Bahnen héngen, treten horizontal wir-
kende Krifte auf. Zu deren Aufnahme sind horizontale
Scheiben angeordnet worden. Die oberen bilden gleichzeitig
den Horizontalverband der 150-t-Bahn. Durch diese Gesamt-
anordnung ergibt sich nicht nur eine wirtschaftlichere,
sondern auch eine steifere Konstruktion gegeniiber der nor-
malen, bei der alle Kranbahnen iiber 18 m gespannt wéren.
Nebenbei sei bemerkt, dass die Streben in Bild 7 zum Hal-
ten der Stiitzen gegen horizontale Belastungen (Wind)
wihrend der Montage dienten, bis das Betondach die Ver-
bindung der Stiitzenkdpfe hergestellt hatte. Die Baustellen-
stosse sind bei den 150-t-Bahnen mittels vorgespannter
Schrauben aus hochfestem Stahl hergestellt worden. Bei
den {brigen Kranbahnen sind die Baustellenstosse ge-
schweisst. Die Kranschienen wurden auf allen Kranbahnen
unterbrochen aufgeschweisst. Auf Bild 8 sieht man die
Ausbildung der Dilatationsfuge der grossen Kranbahnen.
Die Konstruktion ist dem Briickenbau entlehnt.

Einigen Ueberlegens bedurften die Dilatationen der
kombinierten 60-t-Kranbahnen mit den oberen Konsolkran-
bahnen. Beim Befahren durch die 60-t-Krane versucht sich
ein solcher Doppelstrang im Uhrzeigersinn zu verdrehen,
beim Befahren durch die Konsolkrane im umgekehrten
Sinne. Drehbewegungen diirfen aber nicht auftreten. Dem-
gegeniiber miissen sich die Kranbahnenden links und rechts

von der Dilatationsfuge in Léngsrichtung gegeneinander
" hewegen konnen, Die Losung dieser Aufgabe geht aus Bild
9 hervor: Jedes Ende wird durch eine Anzahl diinne, 5 mm
starke Bleche hoher Festigkeit gehalten. Diese Bleche las-
sen Bewegungen in Richtung der Kranbahnaxe zu, indem

Schweiz. Bauzeitung 78, Jahrgang Heft 9 3. Mirz 1960

Bild 10. Teilansicht der Stahlkonstruktion

sie sich wie Federn verformen. Damit sie nicht aufeinander
reiben, sind sie durch diinne Futter bei den Verschrau-
bungen voneinander getrennt. Fiir Drehbewegungen um die
Kranbahnldngsaxen sind die Bleche jedoch steif.

Wie bereits gesagt, ist die Konstruktion vollwandig
ausgefiihrt, zum Teil in St. 37 und zum Teil in St. 42 (Bild
10). Die Stiitzen bestehen aus Breitflanschtriagern DIN 70
bzw. DIN 80 als Gurte mit dazwischen geschweisstem Steg-
blech. Die Stiitzenbreite betrdgt 2m. Bild 11 =zeigt den
Stiitzenkopf einer Stiitze der grossen Halle. Die Verbindung

Bild 11.

Kopf einer Stiitze der 36-
m-Halle, links daneben Fussplatte
des Stiitzenfusses

Bild 12. Fuss einer Stltze
zwischen der 36-m- und der
24-m-Halle
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zwischen Stiitzenkopf und Betonshed geschieht durch Rund-
anker aus hochwertigem Stahl zur Ueberleitung der Biege-
zugkréafte und durch Diibel zur Uebertragung der Schub-
krafte. Im Grunde genommen entspricht die Konstruktion
dem Anschluss eines eingespannten Stiitzenfusses im Fun-
dament. In Bild 11 ist neben dem Stiitzenkopf die Fuss-
platte des Stiitzenfusses mit den Bohrungen fiir die Anker-
schrauben zu sehen. Bild 12 zeigt den Fuss einer Stiitze

Bild 14. Montage einer Stiitze der grossen 36-m-Halle Bild 15. Montage eines Schusses der 150-t-Kranbahn

3ild 16. Blick in die 36-m-Halle
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zwischen der 36-m- und der 24-m-Halle, Diese Stiitzenfiisse
sind relativ klein gehalten, denn infolge der grossen verti-
kalen Last einerseits und der lastverteilenden und damit
biegemomentvermindernden Dachscheibe anderseits ist die
Exzentrizitit, also das Verhédltnis Biegemoment zu Normal-
kraft, klein. Die Resultierende f&llt nicht ausserhalb der
Fussplatte, so dass die Verankerungen lediglich fiir Mon-
tagezwecke angeordnet wurden. Im Betriebsfalle sind die
Anker zugspannungsfrei.

Die Winde, deren tragendes Gerippe aus Stahl besteht,
sind zweiteilig (Bild 13), d.h. fiir die Warmeisolation und
die Wetterhaut sind zwei getrennte Elemente vorhanden.
Zur Wirmeisolation wurden «LECA-Platten» (aus Bldhton
hergestellt) auf die Wandstiele mittels durchgehenden U-
Profilen aus Stahl befestigt. Nach der Plattenmontage
wurden auf diesen U-Profilen Stahllatten (U 615) aufge-
schweisst, an welche dann als Wetterhaut Welleternit an-
geschlagen wurde.

Neue Glennerbriicke der Rhdtischen Bahn
Von Ing. U. Schlumpf, Chur, und Ing. W. Gebhardt, Rheinfelden

1. Veranlassung zum Neubau

Die Rhitische Bahn hat sich gegeniiber Kraftwerk-
gesellschaften verpflichtet, Maschinen und Transformatoren
bis zu 93t Stlickgewicht von Chur nach Sils im Domleschg
und nach Tavanasa zu transportieren. Zusammen mit dem
zwolfachsigen Wagen von 66 t Tara ergibt sich eine Last von
159 t, die 13,25t Achsdruck und 6,1t Laufmetergewicht er-
zeugt. Die stédhlernen Fachwerkbriicken der Linie Rei-
chenau-Tamins — Ilanz (zwei Vorderrheinbriicken und die
Glennerbriicke, Bild 1) wurden 1902 erbaut fiir einen Zug
mit drei Lokomotiven von 10,1t Achsdruck und 4,2t Lauf-
metergewicht. Bei der Elektrifikation der Linie im Jahre
1922 kamen Lokomotiven mit 11,0t Achsdruck und 5,0t
Laufmetergewicht in Betrieb. Dieses Mehrgewicht konnte
ohne Verstdrkung der Briicken {ibernommen werden, da die
zuldssigen Materialbeanspruchungen nach der eidg. Verord-
nung 1913 rund 8 % hdher angenommen durften als nach
der Verordnung von 1892, Der neuen Belastungszunahme
von 31 9% (Achsdruck) bhzw. 45 9, (Laufmetergewicht)
steht eine Erh6hung der zulédssigen Spannungen nach S.L.A.-
Norm 161 von 40 9% gegeniiber. Ausserdem sind aber er-
hohte Stosszuschldge zu beriicksichtigen. Nach den Vor-
schriften von 1892 und 1913 waren bei iliber 15 m Spann-
weite gar keine solchen in Betracht zu ziehen. Ferner war
die Erhdhung der zuldssigen Spannungen mit der Pflicht
zur genaueren Berechnung der Bauwerke verbunden.

Dieser Punkt ergab die entscheidenden Ergebnisse bei
der Nachrechnung der Stahlbriicken, Bei guter Konstruk-
tion mit zentrischen Stabanschliissen geniigten die Quer-
schnitte, bei exzentrischen Anschliissen, die beim Bau rech-
nungsméssig nicht untersucht wurden, werden die Span-
nungen wesentlich zu hoch. Ferner geniigen viele Anschliisse
mit schweisseisernen Nieten nicht, da fiir diese die zulés-
sigen Spannungen nur unwesentlich erhdht wurden.

Die Untersuchung der drei Briicken hat ergeben, dass
die Vorderrheinbriicken rationell verstidrkt werden konnen,
die Glennerbriicke jedoch nicht, da die ganze Fahrbahn und
alle Fachwerkstabanschliisse ungeniigend sind.

2. Wahl der Bauart der neuen Briicke

Fiir die Projektierung wurden vier Stahlbaufirmen und
zwei Ingenieurbureaux fiir Losungen aus vorgespanntem
Beton eingeladen. Eine Stahlbriicke koénnte auf die beste-
henden Widerlager abgesetzt werden, unter Erhohung der
Spannweite von 38,20 m auf 39,60 m zur giinstigeren Fun-
damentdruckverteilung. HEine Betonbriicke wire filir die be-
stehenden Widerlager zu schwer geworden, weshalb man
fiir eine solche eine neue Linienflihrung vorsah, was auch
fiir den Bau vorteilhaft gewesen wire.

Da sich das Glennerbett seit dem Bau der Briicke um
etwa 1 m vertieft hat, konnte eine Tieferlegung der Briik-
kenunterkante um 40 cm vom Eidg. Oberbauinspektorat zu-
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Fiir eine rationelle Montage war es hier besonders
wichtig, moglichst wenige grosse Elemente in der Werk-
statt bereits zusammenzustellen. Die Stilitzen wurden in
einem Stiick auf die Baustelle gebracht. Die Montagestiick-
gewichte betrugen bis zu 24t. Die Stiitzen in der grossen
Halle sind rund 24 m hoch. Alle Kranbahnen wurden in
Schiissen von 18 m Lénge montiert; und zwar jeweils ein-
schliesslich zugehoriger Verbdnde bzw. Horizontalscheiben.
Die Montage der grossen Stiicke erfolgte mit zwei Derricks
(Bilder 14 und 15); fiir die der Kkleinen Hallen hat man
einen Autokran eingesetzt.

Der Entwurf und die Gesamtkonzeption der Stahlkon-
struktion, deren Gewicht total 3200 t betrédgt, stammen von
der Firma Wartmann & Cie. AG., die auch mit der Ge-
schiftsfiihrung, Planbearbeitung und Montage und einem
Teil der Lieferung beauftragt wurde.

Adresse des Verfassers: Dr.-Ing. Artur Weidt in Firma Wartmann
& Cie. AG., Brugg AG.

in llanz DK 624.27

gestanden werden. Zusammen mit einer Gleishebung von
20 cm durfte die Bauhohe von 1,80m der bestehenden
Briicke auf 2,40 m erhoht werden; damit konnten auch
Losungen mit i{iber den Trégern liegender Fahrbahn in
Frage kommen.

Es wurde den Projektverfassern freigestellt, die Briicke
mit Schottertrog zu versehen oder eine andere Gleislagerung
vorzuschlagen. Die fiir Briicken mit Fahrbahn oben sehr
knappe Bauhdhe und das bei Verwendung der bestehenden
Widerlager beschridnkte Briickengewicht drédngten zur Er-
moglichung einer niedrigen, leichten Gleisbauart. Der Sub-
missionswettbewerb fiir Stahlbriicken und die Offentliche
Ausschreibung eines Projektes aus vorgespanntem Beton
ergab die in Tabelle 1 zusammengestellten Resultate.

Am billigsten kam eine Verbundtrédgerbriicke zu stehen
dank des Vorschlages einer originellen Montagemethode:
Bau der Briicke auf einem Stationsgleis, Einfahren iiber die
alte Briicke und Absenken beider Briicken mit Hilfe von
Hebebocken. Da der Vorschlag auch beziiglich schweiss-
gerechter Konstruktion des Stahlteiles befriedigte und eine
breite Betonplatte fiir eine Briicke auf Stationsgebiet er-
wiinscht ist, wurde er zur Ausfiihrung ausgewdihlt.

Obschon der Ueberbau fiir eine vorgespannte Eisen-
betonbriicke ectwas billiger geworden wéire, hétten die er-
forderlichen neuen Widerlager und die Linienverlegung ge-
samte Mehrkosten von 47 000 Fr. verursacht, Die zwei nur
wenig teureren Losungen Nr.2 und 3 wollte man wegen un-
gilinstigen TUnterhaltsverhéltnissen nicht gerne wiéhlen.
Briicken mit unten liegender Fahrbahn sind wesentlich

Bild 1.

Alte Glennerbriicke der Rh. B, bei Ilanz, erbaut 1902
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