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Unter den direkten Dienstleistungen fiir Exportfirmen
ist die stets zunehmende Zahl von Marktforschungen fiir
den Absatz bestimmter Schweizer Produkte auf Auslands-
mérkten zu erwdhnen. Die Handelszentrale verfiligt tibrigens
nicht nur tiber ein dichtes Netz von Auslandskorresponden-
ten, sondern auch iiber eine eigene umfangreiche Dokumen-
tation, die rund 6000 Dossiers mit iiber 50 000 Dokumenten
aus 155 Lindern umfasst. Die wdchentlich erscheinende Zei-
tung der Handelszentrale «Wirtschaftliche Mitteilungen», in
der fortlaufend iiber die Wirtschaftsentwicklung des Aus-
landes berichtet wird, widmete sich 1958 neben der Bericht-
erstattung tiber die Wirtschaft der bedeutendsten Handels-
partner der Schweiz auch speziell den wirtschaftlich weniger
entwickelten Léndern. Thr Vertretervermittlungsdienst hatte
1958 Gelegenheit, sich zahlreichen Interessenten durch Be-
kanntgabe von Adressen qualifizierter Vertreter und Agenten
im Ausland dienstbar zu machen.

Die Exportrevuen der Handelszentrale «Schweizer Indu-
strie und Handel», «Schweizer Technik» und «Textiles
Suisses» erscheinen in den verschiedenen Handelssprachen
in einer Gesamtauflage von tiiber 60 000 Exemplaren. Eine
Neuerscheinung ist sodann die Exportrevue «Switzerland-
USA», die auf dem amerikanischen Markt filir die Erzeug-
nisse der verschiedensten Branchen der schweizerischen Ex-
portindustrie wirbt. Ein Prospekt «Handelspartner, Deutsch-
land-Schweiz», der sich mit Fragen des schweizerisch-
deutschen Handelsverkehrs befasst, wurde in Deutschland
in einer Auflage von 50 000 Exemplaren verteilt. Die fran-
z0sische Ausgabe des Handbuches der Schweizer Produktion,
das ein vollstdndiges Fabrikanten-Verzeichnis sowie ein Wa-
ren- und Stichwortverzeichnis enthilt, wurde filir das spa-
nische Sprachgebiet durch ein spanisch-franzosisches Stich-
wortverzeichnis erginzt.

Der Ausstellungs- und Messedienst der Handelszentrale
hat 1958 offizielle Beteiligungen und Auskunftsbiliros an
den internationalen Messen von Utrecht, Mailand, Lyon,
New York, Barcelona und Zagreb, sowie Sonderbeteiligun-
gen wie z.B. an der LEFA in Hamburg organisiert. Der
Presse- und «Public Relationsy»-Dienst der Handelszentrale
orientiert die Awuslandspresse und -korrespondenten mit
seinen «Wochenbulletins» und «Schweizer Briefen» regel-
missig liber das schweizerische Wirtschaftsleben. Dieser
Dienst stellt auch dem schweizerischen Kurzwellensender
fortlaufend Informationen iiber die Wirtschaft und die indu-
strielle Produktion der Schweiz zur Verfiligung, die jeweils
in mehreren Sprachen durchgegeben werden. Die auf diese
Weise von der Handelszentrale verbreiteten schweizerischen
Wirtschaftsnachrichten werden im Ausland allgemein giin-
stig aufgenommen und stossen bei Lesern und Hérern auf
Interesse, was durch die stindig eintreffenden Anfragen be-
stédtigt wird. — Anlésslich der diesjihrigen Generalversamm-
lung der Handelszentrale wurde Dr. F. Hummler neu in die
Aufsichtskommission gewéhlt,

Das Speicherkraftwerk von Roselend-La Bathie in Savoyen

Die geringen natiirlichen Speicherbecken in den fran-
zOsischen Alpen und der zunehmende Bedarf an Energie
flir Spitzendeckung haben die Electricité de France veran-
lasst, Speichermoglichkeiten auch dort auszuniitzen, wo nur
geringe natiirliche Zufllisse hestehen. Hierfilir eignet sich
u. a. das Becken von Roselend am Oberlauf des Doron, eines
Seitenflusses der Isére. Durch Verschliessen der dortigen
Doron-Schlucht ldsst sich ein Becken von 187 Mio m3 schaf-
fen, das mit einem zweiten kiinstlichen Becken von 13 Mio
m3 kommuniziert. Dieses wird bei St-Guérin im Tal des
Poncellamont, eines Seitenbachs des Doron, angelegt. Die
natiirlichen jihrlichen Zufliisse zum Speicherbecken von
Roselend bhetragen im Mittel nur rd. 70 Mio cm3. Durch Fas-
sen von 13 weitern Béchen, davon 12 Seitenbdchen der obern
Isére, konnen jahrlich weitere 250 Mio m? zugeleitet werden.
Dazu kommen etwa 70 Mio m3 als natiirlicher Zufluss zum
Becken des Poncellamont, so dass fiir die insgesamt 200 m3
Speicherraum rd. 390 Mio m? pro Jahr zur Verfiigung ste-
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Hoch- und Tiefbau in Frankreich px 69:335.6

Die langsame Industriealisierung im franzosischen Woh-
nungsbau bringt nach und nach eine engere Zusammenarbeit
zwischen Hoch- und Tiefbauindustrien, die dem Bauwesen
von grossem Nutzen werden kann. Die franzosische Hoch-
bauindustrie beschéftigt in anndhernd 220 000 Betrieben etwa
eine Million Menschen. Die H&lfte der Betriebe gehdren dem
Maurergewerbe an. Die Bauunternehmen sind in Frankreich
grosstenteils Klein- und Kleinstbetriebe. Nur ihrer 80 ge-
horen zu den ausgesprochenen Grossunternehmen und geben
mehr als 500 Arbeitern Beschéftigung. 110 000 Betriebe zih-
len lediglich den Betriebschef und eventuell seine Familien-
angehorigen. Weitere 40 9, haben eine Belegschaft von we-
niger als flinf Beschéftigten. Diese Struktur ist fiir die
Schwierigkeiten im franzdsischen Wohnungsbau zum Teil
verantwortlich; sie ist auch einer der Griinde, warum zum
Beispiel der Gestehungspreis einer Wohnung in Frankreich
doppelt so hoch ist wie in Deutschland. Beim Bau eines
Hauses miissen zahlreiche Handwerker verschiedener Unter-
nehmen herangezogen werden, was naturgeméiss eine ratio-
nelle Organisation auf dem Bauplatz und ein rasches Ar-
beiten erschwert. Wohl kommt es nach und nach zu einer
strukturellen Umschichtung; man ist bemiiht, die Zahl der
Modelle zu vermindern, und die Vorfabrikation ermdoglicht
eine Kostensenkung. Indessen arbeiten nur die wirklich gros-
sen Unternehmen mit vorgefertigtem Baumaterial; so ist es
zum Beispiel Boussiron in Strassburg gelungen, in 13 Mo-
naten einen Wohnblock mit 800 Wohnungen zu erstellen.

Der Tiefbaw ist wesentlich besser organisiert und vor
allem stark konzentriert. Es gibt 3500 Tiefbauunternehmen,
sie beschiftigen 250 000 Menschen. Der Jahresumsatz dieser
Unternehmen erreichte 1958 400 Milliarden Francs. Finfzig
unter den Grossbhetrieben sind auch in anderen Lindern tatig,
und die Erfolge dieser Unternehmen ausserhalb Frankreichs
sind bedeutend. Im {ibrigen war der Tiefbau bisher stets
als «Industrie fiir 6ffentliche Arbeiten» bezeichnet worden
und erst in der letzten Zeit werden Hoch- und Tiefbau als
«Bauindustrie» zusammengefasst. Die internationalen Er-
folge kann die Tiefbauindustrie vor allem der ausgezeich-
neten Leistung ihrer Studienbiiros und der griindlichen Er-
fahrung ihrer Ingenieure verdanken, die sich seit Jahrzehn-
ten in den franzdsischen Ueberseegebieten mit dem tro-
pischen Klima und den Erfordernissen in wenig entwickelten
Liandern vertraut gemacht haben. Die franzdsische Tiefbau-
industrie hat vor allem in Siidamerika, aber auch im Nahen
und Mittleren Osten bedeutende Werke geschaffen. Thre Ent-
wiirfe sind bei Ausschreibungen zumeist den lokalen Not-
wendigkeiten besser angepasst als etwa jene der amerika-
nischen Unternehmen, und iberdies arbeiten die franzo-
sischen Techniker mit bescheideneren Mitteln.

Adresse des Verfassers: J. Hermann, Boite postale 210, Nice A. M.

DK 621.29

hen. Vorteilhaft ist das grosse Gefédlle von 1203 m brutto
bis zur Wasserriickgabe bei Chantemerle oberhalb Albert-
ville in die Isére, sowie die geringe Entfernung der Zentrale
von La Bathie vom Becken von Roselend von rd. 12 km.
Das Kraftwerkprojekt wurde von Kollege W. Gut in seiner
Uebersicht iiber die Wasserkraftanlagen in den Ost- und
Westalpen und im Massif-Central in SBZ 1956, Heft 35,
S.522 kurz beschrieben. Im vorangehenden Heft 34 findet
man auf S.506 einen Uebersichtsplan der Kraftwerke an der
Isére. Inzwischen sind die Bauarbeiten stark gefordert
worden. Zugleich hat das Ausflihrungsprojekt gewisse
Aenderungen und Ergéinzungen erfahren. Es ist in «Le
Génie Civil» vom 1. Mérz 1959 eingehend beschrieben. Da
es sich um das grosste franzosische Kraftwerk handelt, ist
eine zusammenfassende Darstellung an dieser Stelle geboten.

Mit den Bauarbeiten wurde im Laufe des Jahres 1956
begonnen. Man hofft, das Werk mit halber Leistung im
Laufe des Jahres 1960 und ein Jahr spéiter mit voller Lei-
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Bild 1. Kraftwerk Roselend-La Bathie, Uebersicht 1:300 000

stung in Betrieb nehmen zu konnen, Diese betrigt
500 000 kW, fiir deren Erzeugung sechs Maschinensitze zu
je 112 000 PS aufgestellt werden. Die Jahreserzeugung wird
zu rd. 1 Mld kWh angegeben. Davon sind rd. 250 Mio kWh
wegen Aufhebung der dlteren Zentrale Fontanus und wegen
Leistungsverminderung anderer, bestehender Kraftwerke
am Doron abzuziehen, so dass das neue Werk die tatsfch-
liche Jahresarbeit um 750 Mio kWh vergrossern wird. Die
geringe Vollbetriebsstundenzahl ldsst erkennen, dass es sich
um ein ausgesprochenes Spitzenkraftwerk handelt.

Die Anordnung der einzelnen Anlageteile geht aus dem
Uebersichtsplan Bild 1 hervor. Sie bestehen aus den beiden
Speicherbecken mit den ausgedehnten Zuleitungsstollen,
einem Druckstollen, einem Wasserschloss, einem Druck-
schacht und der Kavernenzentrale. Die Zuleitungsstollen
zum Becken von Roselend sind insgesamt rd. 30 km lang.
Davon entfallen rd. 10 km auf den in den Jahren 1947 bis
1952 ausgefiihrten Stollen, der dem &lteren Kraftwerk Fon-
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tanus das Wasser des Torrent des Glaciers zugeleitet hatte.
In diesen Stollen wird das Wasser aus dem Oberlauf des
Gittaz durch einen Kanal und ein bestehendes Fenster zu-
geleitet. Weiter werden die Seitenbidche Raja, Nant Blanc
und Combe Neuve gefasst und durch kurze Stollenstiicke
von 4 m2 Querschnitt zugefiihrt. Der Stollen des Torrent
des Glaciers hat einen Querschnitt von 7 m2 und vermag
21 m3/s durchzuleiten. Der Hauptstollen wird an der rechten
Seite des oberen Iséretales entlang gefiihrt, Er sammelt die

Bild 2 (unten). Stauanlagen
Roselend, Plan 1:7500

Bild 3 (links).
Schnitt 1:1500

Méraillet-Sperre,

Bild 4 (rechts).
Schnitt 1:1500

Bogenmauer,

Barrage de raccordement,

\\\'

},

Vanne —
papillon ¢ 1.70m
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Seitenbédche Vacherie, Versoyen, Beaupré, Reclus, Torrent
des Moulins, Retour, Nant de St-Claude und Mercuel. Kurz
vor seiner Einmiindung in den bestehenden Stollen des Tor-
rent des Glaciers unterfdhrt er das Vallée des Chapieux mit
einem Siphon von 2,1 m Durchmesser und 700 m Léinge,
der unter einem Druck von rd. 125 m arbeitet. Besondere
Einrichtungen wurden geschaffen, um vor dem Siphon alles
Geschiebe und alle Luft auszuscheiden und so ein sicheres
Funktionieren zu gewéhrleisten.

Zum Flllen des Beckens von St-Guérin werden ausser
den natiirlichen Zufliissen drei weitere Béche (Ormente,
Portette und Cormet d’Aréches) gefasst und dem Becken
durch einen 9 km langen Stollen von 5 m2 Querschnitt zu-
geleitet. Weitere Fassungen am Argentine und am Benetan
leiten zusétzliches Wasser dem Druckstollen direkt zu.
Diese sind mit Entsandungsvorrichtungen versehen. Das
Einzugsgebiet, das durch die erwihnten Fassungen und die
bheiden Speicherbecken erschlossen wird, hetrdgt 260 km?2;
davon entfallen rd. 200 km2 auf den Speicher Roselend und
die liber ihm liegenden Fassungen.

Interessant ist die Stawmauer wegen der ungewdhn-
lichen Topographie der Sperrstelle. Diese besteht aus einer
engen Schlucht, die sich aber etwa auf Kote 1500 nament-
lich auf der rechten Talseite stark erweitert. Um das ge-
wiinschte Stauziel von 1557 m 1. M. erreichen zu konnen,
musste das Mittelstiick, das als Bogenmauer ausgebildet
wurde und sich gegen den festen Fels der beiden Schlucht-
rinder abstlitzt, auf beiden Seiten durch weitere Mauern
erginzt werden. Man wéhlte dazu eine einfache Konstruk-
tion mit Verstdrkungen, die aus Bild 2 ersichtlich ist, was
dank der guten Beschaffenheit des Felsuntergrundes mog-
lich und wirtschaftlich vorteilhaft war. Es wére einfacher
gewesen, das ganze Abschlusshauwerk als Schwergewichts-
mauer auszufiihren. Dazu wéiren aber rd. 2,3 Mio m3 Beton
notig gewesen und es hétten sich viel héhere Kosten er-
geben. Auch eine LoOsung mit zahlreichen kleinen Bogen-
elementen wurde untersucht, musste aber wegen Schwierig-
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keiten, die sich aus der besondern Form des Geldndes er-
gaben, fallen gelassen werden.

Das in Ausfiihrung begriffene Bauwerk (Bilder 3 und 4)
hat eine Kronenldnge von 800 m, eine grosste Hohe von
150 m und ein Betonvolumen von 0,87 Mio m3. Die end-
giiltigen Masse wurden auf Grund von Spannungsmessungen
an Modellen aus Kautschuk und aus Gips festgelegt. Die
grossten Druckspannungen betragen 80 kg/cm?2, die grossten
Zugspannungen 20 kg/cm?2. Die Bogenmauer im Bereich der
Schlucht wurde aus Elementen von 12,5 m grosster Breite
aufgebaut, die seitlich anschliessenden Mauern aus solchen
von 20 m Breite. Zur Herstellung des Betons wurde die
Zementdosierung zu 250 kg/m3 festgesetzt. Als Zuschlag-
material kann Gneis in unmittelbarer N&dhe abgebaut wer-
den, der in sechs Klassen (0,1/1; 1/2,4; 2,4/6,4; 6,4/18; 18/60;
60/160) sortiert wird. Staub unter 0,1 mm Korngrosse wird
ausgeschieden. Es kommt ein Spezialzement zur Anwen-
dung, der hohen Anspriichen an Frostsicherheit gentligt, ge-
ringe Abbindewédrme aufweist und dichten Beton ergibt. Die
Einrichtungen wurden derart ausgebaut, dass die 0,87 Mio m?
Beton in finf Sommerperioden (1957 bis 1961) von je rd.
sechs Monaten eingebracht werden konnen,

Die Staumauer von La Chapelle Saint-Guérin in der
Schlucht des Poncellamont ist eine reine Bogenmauer von
236 m Kronenldnge, 60 m grosster Hohe und 65 000 m? Be-
tonvolumen. Die Kronenhohe ist gleich wie bei der grossen
Sperre von Roselend (1559 m u. M.), das Stauziel liegt bei
1557,50 m . M.

Der Druckstollen ist 12,6 km lang; sein Durchmesser
betrdgt 4,2 m und die maximale Durchflussmenge 50 md/s.
Der Innendruck liegt zwischen 120 und 150 m WS. Dank
gutem Gestein geniigte trotz des verhdltnisméssig hohen
Druckes eine einfache Betonauskleidung flir den grdssten
Teil des Stollens, wobei durch sorgfiltig durchgefiihrte In-
jektionen fiir eine gute Verbindung zwischen Beton und Fels
gesorgt wurde. Nur an einzelnen Stellen, insbesondere bei
geringer Felsliberdeckung, erhielt der Stollen eine Stahl-

panzerung. Besondere Massnahmen er-
forderten einige Stellen mit starkem
Druckwasseranfall.

Der Druckschacht besteht aus drei
Abschnitten. An das Wasserschloss,
das aus einem 170 m hohen Schacht
von unten 10 m und oben 7,5 m Durch-

Galerie dacces
Canal de securité

messer Dbesteht, und der diesem
nachgeschalteten Schieberkammer,
schliesst sich ein erster horizontaler

[IRUR

Abschnitt von 400 m Lé&nge an, der
durch einen gepanzerten Stollen von
3,5 m Durchmesser gebildet wird. Der
zweite Abschnitt von 1120 m Lé&nge
weist Neigungen zwischen 45 und
70 9% auf. Er befindet sich in schlech-
tem Gestein, weshalb hier das Be-
triebswasser in einer Leitung von
3,2 m Durchmesser gefiihrt wird, die
mit Beton {liberkleidet und in einem
mit Erde ausgefiillten Graben verlegt
ist. Von Kote 830 an bhis zur Zentrale

o A Sy
/ 8
Salle des vannes
N

5

ist das Gestein wieder gut, so dass

trotz der hohen Driicke ein gepan-

1 Pont roulant 407

zerter Druckschacht mit 68 ¢ Nei-

18,00m 850m |,

gung ausgefilihrt werden konnte. Die

ganze Panzerung bendtigte 7800 t

Stahl gegentliber 10000 t bei einer
Ausfiihrung mit zwei Freileitungen.

Die unterirdische Zentrale (Bilder

5 und 6) konnte an einer Stelle mit

glinstigen Gesteinsverhéltnissen aus-
gefiihrt werden. Sie bestcht aus der
Maschinenkaverne und der parallel

W\ @ W
N\ \ NN
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zu dieser angeordneten Schieberkam-
mer. Diese ist 139 m lang, 8,5 m breit,

[ 61 70m 88 m hoch und mit einem Laufkran
! von 40 t ausgeriistet. Fiir jede der
Bilder 5 und 6. Zentrale LLa Bathie, oben Lageplan 1:8000, unten Schnitt 1:650 sechs Turbinen sind zwei Absperr-
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organe eingebaut. Im Maschinenraum befinden sich zwei
Laufkrane von 100 t (Hauptwerk) und 10 t (Hilfswerk).
Zwei Zugangsstollen sind ausgefiihrt worden, der eine nach
dem Maschinenraum fiir das Bedienungspersonal und der
andere nach der Schieberkammer fiir die schweren Stiicke.
Ausserdem besteht ein Abwasserstollen, ein Kabelstollen,
sowie ein Sicherheitsstollen, der die Schieberkammer mit
dem Abwasserstollen verbindet,

Im Maschinenraum werden sechs vertikalachsige Ma-
schinensitze aufgestellt, jeder bestehend aus einer Peltontur-

Diesel-elektrische Lokomotiven der Finnischen Staatsbahnen

bine mit zwei Strahldiisen, die fiir 112 000 PS bei 428 U/min
ausgelegt sind, und einem Drehstromgenerator von 88 MVA
(cos ¢ = 0,93) bei 10,5 kV. Jeder Generator ist direkt mit
einem Transformator verbunden, von denen vier die Span-
nung auf 380 kV und die restlichen zwei auf 220 kV er-
hohen. Die Transformatoren befinden sich ebenfalls in der
Maschinenkaverne neben den Generatoren; von ihnen ge-
langt die Energie durch Kabel nach der Verteilstation im
Freien. Eine Hilfsgruppe (Peltonturbine und Generator von
1200 kVA) ist in der Schieberkammer angeordnet.

DK 625.282—833.6

Von W. Hefti, Oberingenieur in der Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik, Winterthur

Die Finnischen Staatsbahnen haben dieser Tage aus einer
vorldufigen Serie von total 20 Diesel-elektrischen Lokomo-
tiven, Typ Co-Co, die ersten zwei Triebfahrzeuge iibernom-
men. An der Lieferung dieser Lokomotiven ist die schwei-
zerische Industrie massgebend beteiligt, indem die Dreh-
gestelle zu den zwei ersten Lokomotiven sowie die Antriebe
fiir weitere Maschinen von der Schweizerischen Lokomotiv-
und Maschinenfabrik Winterthur (SLM) geliefert wurden,

Wie aus den Bildern 1 und 2 ersichtlich, handelt es sich
um eine imposante Maschine, welche fiir die finnischen Be-
triebsverhdltnisse studiert wurde. Um den Fiihrer bei Zu-
sammenstdssen, welche bei den vielen unbewachten Bahn-
iibergdngen ziemlich h&ufig vorkommen, bestmoglich zu
schiitzen, wurde die Maschine mit Vorbauten versehen und
der Fiihrerstand moglichst hoch, unter vollstdndiger Aus-
niitzung des Durchgangsprofiles, angeordnet.

Die Lokomotive ist mit einem
MAN-Dieselmotor Typ V8V22/30
mit Aufladung und Ladeluftkiih-
lung ausgeriistet. Er gibt bei einer
Drehzahl von 900 TU/min eine
Dauerleistung von 1900 PS ab.
Die Stundenleistung betrdgt 2000

PS bei 1000 U/min. Der in der
Lokomotive eingebaute Heizkessel

isg0:
lsso;_

1800 2000
T i vt

1800

55902 ist in der Lage, eine Dampfmenge

von 1200 kg/h zu erzeugen.

Die Drehgestelle (Bild 3) sind
vollstindig symmetrisch gebaut.
Der mittlere Triebmotor 1 ist
tiber der Achse angeordnet. Die

A

Bild 1.
lator, 6 Kiihler, 7 Batterie, 8 Wasser

wiahrend die elektrische Ausrilistung von Brown, Boveri &
Cie. 'AG., Baden, stammt. Die zugehorigen Dieselmotoren
sind von der Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg AG.
(MAN) ausgefiihrt worden. Die Lokomotivkasten wurden
nach Entwiirfen der SLM durch eine finnische Industrie-
gruppe gebaut. Die weiteren Lokomotiven werden von dieser
Gruppe, bestehend aus den Firmen Valmet, Lokomo und
Tampella in Tampere sowie der Firma Stromberg in Hel-
sinki in Lizenz hergestellt.

Die erste Lokomotive

Bild 2.
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Typenskizze 1:200. — 1 Dieselmotor, 2 Generator, 3 Heizkessel, 4 Kompressor, 5 Venti-

Uebertragung des Drehmomentes
von den fest im Drehgestellrah-
men eingebauten Triebmotoren
geschieht {iber einen Federan-
trieb 2 &dhnlicher Konstruktion
wie bei den bekannten Ae 6/6-
Lokomotiven der Schweizerischen
Bundesbahnen 1). Wegen des erwidhnten Motoreinbaues ist
die Anordnung des Filihrungszapfens in Drehgestellmitte
nicht mehr moglich. Dieser ist durch einen ideellen Dreh-
zapfen ersetzt, in dem die Seitenstiitzen 3, welche das
Kastengewicht auf die Wiegenfederung libertragen, mit seg-
ment- und keilférmig gebauten Fiihrungsstiicken ausge-
riistet sind. Die Wiegenfederung besteht aus zwei Doppel-
blattfedern, deren Enden durch Federtraversen 6 miteinan-
1) SBZ 1953, Hefte 6 und 7, S. 73 und 91.

Die Abmessungen der Lokomotive sind die folgenden:

Triebraddurchmesser 1180 mm
Drehgestellradstand 4 000 mm
Léange liber Puffer 18 500 mm
Drehzapfenabstand 9720 mm
Dauerleistung des Dieselmotors 1900 PS
Zugkraft am Radumfang bei Dauerleistung 12 000 kg

Geschwindigkeit bei Dauerleistung 32 km/h
Maximale Anfahrzugkraft 32 000 kg
Maximale Geschwindigkeit 120 km/h
Gewicht des mechanischen Teiles einschliesslich

Antriebe und Heizkessel T 66 0Lt
Gewicht des thermischen Teiles rdt - AT, 00
Elektrischer Teil rd. 27,05t
Batterie rd. 3,6t
Vorrite rd. 66 t
Dienstgewicht mit vollen Vorriten rd. 120,0 t
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