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vorbildlichen Leitung
nahm der Kesselbau
einen erfreulichen Auf-
schwung und kam auch
ungeschoren durch die
Krisenjahrehindurch. Die
gerade, offene Art Mo-
sers machte allen, die
mit ihm zu tun hatten,
stets grossen Eindruck,
und sein liebenswiirdiges
Wesen gewann ihm auch
da viele Freunde.

Im Jahre 1937 folgte
er dem Rufe des Schweiz.
Vereins von Dampfkes-
selbesitzern, dem er sich
als Oberingenieur zur
Verfiigung stellte. Die
zwei Jahrzehnte seines
dortigen Wirkens um-
fassen eine Periode star-
ker Entwicklung sowohl
in technischer Hinsicht,
als auch in Bezug auf
die Anzahl der der Kon-
trolle unterstellten Objekte. Die bundesritliche Verordnung
vom 19. Mérz 1938 betreffend Aufstellung und Betrieb von
Druckbehéltern brachte dem Verein eine starke Ausweitung
seines Tétigkeitsgebietes. Auch der Zweite Weltkrieg und
die Nachkriegszeit trugen der Priifstelle eine ausserordent-
liche Steigerung des Arbeitsumfanges ein, der trotz der
héufigen Einberufung des Personals zur Militdrdienstleistung
bewdltigt werden musste. Die Verwendung von Ersatzmate-
rialien fiir Bau- und Betriebsstoffe und die Ueberpriifung
der Betriebe auf sparsamste Ausniitzung der noch zur Ver-
fligung stehenden Wéarmequellen stellten grosse Aufgaben
fachtechnischer und organisatorischer Art. Dank seiner um-
fassenden Kenntnisse, seiner unermiidlichen Arbeitskraft
und mit seiner loyalen Art hat Paul Moser diese Aufgaben
in souverdner Weise gemeistert und es verstanden, im Inter-
esse der Mitglieder sowohl bei den Behdrden, als auch gegen-
tiber den Ersteilerfirmen das Ansehen des Vereins zu wahren
und zu festigen. Ende 1957 ist er in den Ruhestand getreten.

Schliesslich verdient auch das Wirken Paul Mosers in
unsern Vereinen Erwédhnung. Dem Vorstand des Z.I. A. ge-
horte er von 1940 bis 1951 an, dem Ausschuss der G.E.P.
von 1944 bis 1956. In jedem dieser Gremien war es mir ver-
gonnt, an seiner Seite Arbeit, Freundschaft und Freude zu
erleben, und auch in diesen Kreisen wirkten sein klares
Urteil und seine menschliche Giite in allen Dingen auf-
bauend. Wie hat er sich noch an der Generalversammlung
der G.E.P. in Baden, auf der Goscheneralp und an der
Montagsfahrt durch den Aargau gefreut! Wir werden unsern
lieben Paul Moser in sonniger Erinnerung behalten. Ww. J.

Dr. PAUL MOSER

Dipl. Masch.-Ing,

1887 1958

i Heinrich Oswald, dipl. Masch.-Ing. G. E. P., von Aa-
dorf TG, geb. am 23. Sept. 1902, ETH 1923—27, seit 1941
Direktor der British Brown Boveri Ltd., ist am 8. Jan. nach
kurzer Krankheit von schwerem Leiden erlost worden.

t Max Tiirler, a. Stadtbaumeister von Luzern, ist nach
langer, mit grosser Geduld ertragener Krankheit am
9. Januar im Alter von 67 Jahren entschlafen.

Jubildum der Schweiz. Binnenschiffahrt
DK 061.2:656.62

Beim Riickblick auf das vergangene Jahr stellen wir
fest, dass wir unseren Lesern noch eine Berichterstattung
schulden tber dieses am 18. Oktober in Ziirich sehr erfolg-
reich durchgefiihrte Treffen, das 350 Fachleute und die
Spitzen der Behorden aus der Schweiz und den Nachbar-
staaten vereinigte. Am Vorabend wurde die Ausstellung
bei Jelmoli (s. SBZ 1958, S. 648) eroffnet, und ein Abend-
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essen im Zunfthaus zur Saffran bot Gelegenheit zum Ge-
dankenaustausch der fiihrenden Méinner unserer Binnen-
schiffahrts-Bestrebungen mit den Exponenten der Politik
in Stadt und Kanton sowie mit der Presse. Das mit einem
Dutzend Referate reich bhefrachtete Vortragsprogramm des
Samstag-Vormittags verschaffte dem Zuhoérer einen Blick
in die Mannigfaltigkeit der Probleme wie auch der Méinner,
welche sich um sie miihen, wihrend der Nachmittag dem
Hauptreferat von Prof. Dr. A. Gutersohn (St.Gallen) vor-
behalten war. Als Schluss der Tagung besuchten die Teil-
nehmer gemeinsam die wohlgelungene Binnenschiffahrts-
Ausstellung. Wir begliickwiinschen die beiden veranstalten-
den Verbédnde, den Nordostschweiz. Verband fiir Schiff-
fahrt Rhein-Bodensee und den Schweiz. Rhone-Rhein-Schiff-
fahrtsverband, sowohl .zu ihrer beharrlichen, oft wenig
spektakuldren Tétigkeit in den vergangen 50 Jahren, sowie
zur Durchfiihrung dieser Jubildumsfeier, flir die Ing.
W. Groebli, Priasident des Jubildumkomitees, als umsich-
tiger und liebevoller Gastgeber ein besonderes Lob ver-
dient. Auf die Nennung aller seiner vielen Helfer sowie der
Redner méchten wir verzichten unter Hinweis auf die voll-
stdndige Berichterstattung und sehr zutreffende Beurtei-
lung in «Strom und See», 1958, Nr. 10, sowie in den anderen
Organen der beiden Verbidnde. Dass als Dritter im Bunde
die vier Jahre &ltere Basler Vereinigung fiir Schweiz. Schiff-
fahrt das Jubildum ehrte durch Abhaltung ihrer General-
versammlung in Zirich, wurde dankbar vermerkt.

Der Vortrag von Prof. Dr. 4. Gutersohn (Handels-
hochschule St. Gallen) behandelte in sehr einldsslicher
Weise das Thema «Zur Wirtschaftlichkeit des Ausbhaues
der schweizerischen Binnenschiffahrt», wobei er sich haupt-
sdchlich mit der im Vordergrund stehenden Frage der
Schiffahrt Basel-Bodensee bhefasste. Wir versuchen, nach-
stehend die Hauptgedanken wiederzugeben. Als Ausgangs-
prunkt wéhlte der Referent den bundesritlichen Bericht vom
2. Mérz 1956 {iiber die Schiffbarmachung des Hochrheins,
welcher zwar flir St. Gallen Frachtersparnisse durch die
Schiffahrt von 40 his 709 ausrechnet, jedoch feststellt, dass
dies nur 0 bis 1 9% der Gesamtkosten der Produktion aus-
mache. Gutersohn nun findet, dass es nicht auf das Ver-
hédltnis zu den Gesamtkosten, sondern zu der Verdienst-
und Gewinnspanne ankomme, und dass die zu erwartenden
Frachtersparnisse 10 bis 30 % der normalen Verdienst-
marge ausmachen. Deshalb hétten auch schon bedeutende
Betriebe die Verlegung eines Teiles ihrer Werke vorbereitet.
Die im Bericht 1956 geschétzte Importverkehrsmenge des
Hochrhein-Einzugsgebietes von 1,1 bis 1,56 Mio t ist sicher
durch die seither eingetretene Entwicklung {iberholt, und
nichts spricht dagegen, die européischen Integrationsbestre-
bungen jedoch dafiir, dass die Verkehrszunahme nicht nur
anhilt, sondern sich verstdrkt. Sind einmal mehr Betriebe
(der Massenproduktion) im betrachteten Gebiet angesiedelt,
so ziehen sie automatisch ein stdrkeres Wirtschaftsleben
alligemeiner Art nach sich («Agglomerationseffekty). Mit
Ricksicht auf den Grundsatz der freien Rheinschiffahrt, an
dem festzuhalten gerade die Schweiz allen Grund hat, darf
die Schiffahrt nicht mit Abgaben bhelastet werden; daher
sind bei uns die auf mindestens 250 Mio Fr. geschétzten
KKosten fiir den Hochrheinausbau, von denen 80 bis 100 Mio
Fr. auf die Schweiz fallen mdgen, vom Volke aufzubringen.
Mit Recht vergleicht Gutersohn diese Summe mit der fir
den Strassenbau oder die Erhohung des Schuldenplafonds
flir SBB-Bahnhofausbauten bendétigten, wobei nicht leicht
entschieden werden kann, wo der grossere wirtschaftliche
Nutzeffekt liegt. Die befiirchtete unglinstige Einwirkung
der Hochrheinschiffahrt auf den Ertrag der SBB wird zu
schwarz gesehen, Gutersohn filihrte mehrere Faktoren an,
die dies belegen. Im ganzen zeigte er, dass der Bericht 1956
in wesentlichen Punkten iiberholt ist, da er sich auf die
Zahlen von 1950 stiitzt, wihrend heute die massgebenden
Werte noch viel stidrker flir die rasche Anhandnahme
der Schiffbarmachung sprechen. Die heutige Dynamik der
Wirtschaft schaffte den Spielraum dafiir, dass sich die Bah-
nen der Verdnderung der Verhéltnisse, ohne grosse KEin-
engung, anpassen und sich noch mehr dem spezifischen
Bahnverkehr widmen konnen. Wir empfehlen unseren Le-
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sern, den ausserordentlich griindlichen Vortrag im Wort-
laut zu studieren, er ist erhdltlich beim Nordostschweiz.
Verband fiir Schiffahrt Rhein-Bodensee in St. Gallen, Post-
strasse 18, Tel. (071) 22 29 84.

Mitteilungen

Vierte Tagung der Schweiz. Gesellschaft fiir Automatik
(SGA). Vom 2. bis 5. Dez. 1958 hat in Ziirich die 4. Tagung
der SGA (angekiindigt in SBZ 1958, Heft 45, S.684) statt-
gefunden, die von iiber 800, auf die vier Tage verteilten
Zuhorern besucht wurde. Das Thema dieser Tagung war
gewissen industriellen Anwendungen der Automatik ge-
widmet, auf die wir in einem hesonderen Bericht zuriick-
kommen werden. Anldsslich dieser Tagung wurde die jahr-
liche Generalversammlung der SGA gehalten. Prof. E. Ge-
recke, Prisident, und Dr. M. Cuénod, Sekretdr, wurden fir
die neue Amtsperiode wiedergewdhlt. Ferner erfolgte die
Wahl der iibrigen Vorstandsmitglieder. Die Versammlung
nahm Kenntnis von der erfreulichen Entwicklung der Ge-
sellschaftstédtigkeit. Diese kam zum Ausdruck durch die Or-
ganisation von vier Tagungen und durch die Herausgabe
eines Mitteilungsblattes. Die Genfer Sektion der SGA ent-
wickelte eine sehr rege Tétigkeit. Der Erfolg der SGA zeigte
sich aus dem Zuwachs ihrer Mitgliederzahl. Sie hat heute
iiber 800 Einzelmitglieder und beinahe 100 Kollektivmit-
glieder. Fiir 1959 ist eine Friihlingstagung in Lausanne in
Aussicht genommen, welche die mathematischen Methoden
fiir die Untersuchung von Regelproblemen behandeln wird,
und eine Herbsttagung in Ziirich iiber industrielle Anwen-
dungen der Automatik. Die SGA nimmt an der Int. Ver-
einigung fiir Automatik (IFAC) teil, die im Juli 1960
einen Kongress in Moskau organisieren wird. Die Titel von
Berichten Schweizerischer Sachbearbeiter fiir diesen Kon-
gress sind bis spitestens Ende Januar 1959 an den Prisi-
denten des SGA bekanntzugeben. Alle Informationen, die
Aktivitdt der SGA und der IFAC hetreffend, sind am Sitze
der SGA, Sternwartstrasse 7, Ziirich, erhéltlich.

Der Swift-Damm im Staate Washington (USA) ist der
héchste Erddamm der Erde und wurde in nur 30 Monaten
Arbeitszeit fertiggestellt. Die Gesamthohe betrédgt 156 m, die
Kronenldnge 640 m, die Basisstirke 594 m, das Volumen
11,5 Mio m3. Der rasche Baufortschritt wurde beglinstigt
durch das sehr giinstige, feinkdrnige, fast nicht bindige Ma-
terial, das in nur 2400 m Entfernung gewonnen und auch
bei nassem und kaltem Wetter eingebaut werden konnte.
Die Verdichtung erfolgte mit gummibereiften 50-t-Walzen.
Den unteren, dichten Abschluss des Dammes bildet eine
durchgehende, ausbetonierte Hohlzellen-Spundwand von
27 m Hohe und dariiber eine Betonmauer von 9 m Hohe.
Zur Umleitung des Wassers wihrend der Bauzeit diente
ein seitlicher Tunnel von 900 m Lédnge und fast 10 m
Durchmesser. Die Zuleitung des Wassers zum Kraftwerk er-
folgt durch einen weiteren Tunnel von 60° Gefédlle, 7,6 m
Durchmesser und 480 m Lénge. Das Kraftwerk leistet
275 000 kW und bildet einen Teil des Lewis-River-Projektes
der Pacific Power & Light Co. Es ist dazu bestimmt, be-
sonders Winterstrom zu liefern, und erginzt so die Colum-
bia-Kraftwerke, welche ihre Spitzenleistung im Sommer
aufweisen («Eng.News-Record» vom 2. Jan. 1958).

Verbindungsstiicke fiir Kunststoffrohre. Fiir die Herstel-
lung von Rohrleitungen aus Kunststoffen werden heute vor
allem Hart-Polyvinylchlorid (Hart-PVC) und Weich-Poly-
aethylen verwendet. Beide Baustoffe zeichnen sich durch ge-
ringes Gewicht, vorziigliche Korrosionshestindigkeit und ge-
ringe Oberflichenrauhigkeit aus. Thr Nachteil ist die ge-
ringe Wirmebestindigkeit von hochstens 60° C. Der gros-
gen Wirmedehnung ist durch geeignete Leitungsanordnung
Rechnung zu tragen. Um die Rohrmontage zu ermdoglichen,
entwickelte die Firma Georg Fischer AG., Schaffhausen,
Fittings aus Hart-PVC, die fiir Betriebsdriicke bis 10 kg/cm?2
bei 20° C verwendbar sind und alle flir eine normale Rohr-
installation notwendigen Typen wie Winkel, T-Stiicke, Re-
duktionen, Muffen, Verschraubungen usw. in den genormten

40

Grossen von 12 bis 63 mm 1. W. umfassen. Die Fittings
werden mit den Rohren durch Kleben verbunden. Fiir Kalt-
wasserleitungen, die im Erdboden verlegt werden, eignen
sich Fittings aus verzinktem Temperguss oder aus Messing,
die von der selben Firma auf den Markt gebracht werden.
Ueber die Verlegung von Kunststoffrohren und die Ver-
wendung von Rohrverbindungsstiicken wird in «Schweize-
rische Spenglermeister- und Installateur-Zeitung» 1956, Nr.
23/24 berichtet.

Ein Unterseeboot mit Doppelreaktor. Vor kurzem ist in
den Vereinigten Staaten ein neues mit Atomenergie betrie-
benes Unterseeboot, der TRITON, vom Stapel gelassen
worden. Der Fortschritt dieser Konstruktion besteht in
ihrem Doppelreaktortriebwerk. Normalerweise wird der
Triton zwar auch nur einen Reaktor benutzen; aber zur
Erreichung ausserordentlicher Geschwindigkeiten sollen
beide Triebwerke eingesetzt werden. Die zwei Kernreaktoren
wurden von der General Electric projektiert und ausge-
fiihrt. Thr Gewicht konnte durch den neuartigen Bau der
Brennkammer mit besonderen Heizelementen erheblich ver-
mindert werden. Im weiteren ergibt sich ein erheblicher
Zeitgewinn beim Tanken dank einer Neukonstruktion der
Brennzellen. Jede einzelne Zelle kann durch eine Luke des
Schiffsrumpfes ausgebaut werden. Durch diese Verbesserun-
gen wird der Triton im Verhiltnis zu der bisher fiir die
Aufladung bhendtigten Zeit jeweils vier Wochen einsparen.
Schliesslich ermdoglicht die geschilderte Anordnung auch
das Tanken auf hoher See, da die kleinen Krane eines
Tenderschiffes die Ladung ausfiihren koénnen.

Trinkwasser-Druckleitung Obergerlafingen - Grenchen.
Hiefiir hat die AG. Hunziker & Cie. gegen scharfe in- und
ausldndische Konkurrenz den Auftrag zur Lieferung von
17,4 km Rocbeton-Spannrohren (s. SBZ 1958, S.584, Spalte
links) von 70 bis 80 cm Durchmesser und 5 m Bauldnge fiir
Priifdriicke von 9 bis 18 atii geliefert. Es ist vorgesehen,
die Auslieferung dieses Auftrages bereits im Friithjahr 1960
zu beenden.

Schweiz. Bauzeitung. Die Jahrgénge 1922 bis 1925 und
1937 bis 1958 hat vollstdndig abzugeben Frau Keller, Schaff-
hauserstr. 226 b, Ziirich 57; die Jahrgédnge 1923 bis 1950
Arch. E. Jehle, Esterlistr.9, Pratteln.

Buchbesprechungen

Chambres d’équilibre. Von Dr. A. Stucky, Professor fir
Wasserbau an der EPUL. 182 S. und 88 Abb. Herausgege-
hen in der Schriftenreihe der EPUL durch «Science et Tech-
nique», Paul Feissly, Lausanne 1958. Preis geh. 32 Fr.

Hervorgegangen aus den entsprechenden Kapiteln der
Vorlesung iiber Wasserkraftanlagen an der EPUL wurden
der «Druckstoss» und die «Wasserschlosschwingungen» in
diesem Buch iiber den {iblichen Rahmen des Vorlesungs-
stoffes weit hinaus verarbeitet und in sehr instruktiver und
klarer Weise einem grosseren interessierten Leserkreis vor-
gelegt. Nach einer einfiihrenden Darstellung des Wesens
und der Wirkungsweise eines Wasserschlosses (im franzo-
sischen viel besser bezeichnet mit «chambre d'équilibre»)
wird der Druckstoss nach der klassisch gewordenen gra-
phischen Methode von Bergeron-Schnyder behandelt. An-
schliessend folgt die allgemeine Theorie der Massenschwin-
gung im System Druckstollen-Wasserschloss, deren Anwen-
dung auf ein Schachtwasserschloss, der Einfluss der Regu-
lierung und die daraus folgende Bedingung fiir die mini-
malen Querschnittsabmessungen. Eingehend werden hierauf
behandelt das Kammerwasserschloss und jenes mit Ueber-
lauf, das gedrosselte und das Differentialwasserschloss. In
einem letzten Kapitel werden einige spezielle Probleme un-
tersucht, wie z. B. die Stauspiegelschwankungen in einem
zwischen zwei Krafthdusern eingeschalteten Ausgleich-
becken.

Druck und Ausstattung sind vorziiglich. Das Buch wird
jedem Ingenieur und Studenten, der sich mit Wasserschloss-
fragen zu beschiftigen hat, wertvolle Hilfe bieten.

Prof. Gerold Schnitter, ETH, Ziirich
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