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vorbildlichen Leitung
nahm der Kesselbau
einen erfreulichen Auf-
schwung und kam auch
ungeschoren durch die
Krisenjahrehindurch. Die
gerade, offene Art Mo-
sers machte allen, die
mit ihm zu tun hatten,
stets grossen Eindruck,
und sein liebenswiirdiges
Wesen gewann ihm auch
da viele Freunde.

Im Jahre 1937 folgte
er dem Rufe des Schweiz.
Vereins von Dampfkes-
selbesitzern, dem er sich
als Oberingenieur zur
Verfiigung stellte. Die
zwei Jahrzehnte seines
dortigen Wirkens um-
fassen eine Periode star-
ker Entwicklung sowohl
in technischer Hinsicht,
als auch in Bezug auf
die Anzahl der der Kon-
trolle unterstellten Objekte. Die bundesritliche Verordnung
vom 19. Mérz 1938 betreffend Aufstellung und Betrieb von
Druckbehéltern brachte dem Verein eine starke Ausweitung
seines Tétigkeitsgebietes. Auch der Zweite Weltkrieg und
die Nachkriegszeit trugen der Priifstelle eine ausserordent-
liche Steigerung des Arbeitsumfanges ein, der trotz der
héufigen Einberufung des Personals zur Militdrdienstleistung
bewdltigt werden musste. Die Verwendung von Ersatzmate-
rialien fiir Bau- und Betriebsstoffe und die Ueberpriifung
der Betriebe auf sparsamste Ausniitzung der noch zur Ver-
fligung stehenden Wéarmequellen stellten grosse Aufgaben
fachtechnischer und organisatorischer Art. Dank seiner um-
fassenden Kenntnisse, seiner unermiidlichen Arbeitskraft
und mit seiner loyalen Art hat Paul Moser diese Aufgaben
in souverdner Weise gemeistert und es verstanden, im Inter-
esse der Mitglieder sowohl bei den Behdrden, als auch gegen-
tiber den Ersteilerfirmen das Ansehen des Vereins zu wahren
und zu festigen. Ende 1957 ist er in den Ruhestand getreten.

Schliesslich verdient auch das Wirken Paul Mosers in
unsern Vereinen Erwédhnung. Dem Vorstand des Z.I. A. ge-
horte er von 1940 bis 1951 an, dem Ausschuss der G.E.P.
von 1944 bis 1956. In jedem dieser Gremien war es mir ver-
gonnt, an seiner Seite Arbeit, Freundschaft und Freude zu
erleben, und auch in diesen Kreisen wirkten sein klares
Urteil und seine menschliche Giite in allen Dingen auf-
bauend. Wie hat er sich noch an der Generalversammlung
der G.E.P. in Baden, auf der Goscheneralp und an der
Montagsfahrt durch den Aargau gefreut! Wir werden unsern
lieben Paul Moser in sonniger Erinnerung behalten. Ww. J.

Dr. PAUL MOSER

Dipl. Masch.-Ing,

1887 1958

i Heinrich Oswald, dipl. Masch.-Ing. G. E. P., von Aa-
dorf TG, geb. am 23. Sept. 1902, ETH 1923—27, seit 1941
Direktor der British Brown Boveri Ltd., ist am 8. Jan. nach
kurzer Krankheit von schwerem Leiden erlost worden.

t Max Tiirler, a. Stadtbaumeister von Luzern, ist nach
langer, mit grosser Geduld ertragener Krankheit am
9. Januar im Alter von 67 Jahren entschlafen.

Jubildum der Schweiz. Binnenschiffahrt
DK 061.2:656.62

Beim Riickblick auf das vergangene Jahr stellen wir
fest, dass wir unseren Lesern noch eine Berichterstattung
schulden tber dieses am 18. Oktober in Ziirich sehr erfolg-
reich durchgefiihrte Treffen, das 350 Fachleute und die
Spitzen der Behorden aus der Schweiz und den Nachbar-
staaten vereinigte. Am Vorabend wurde die Ausstellung
bei Jelmoli (s. SBZ 1958, S. 648) eroffnet, und ein Abend-
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essen im Zunfthaus zur Saffran bot Gelegenheit zum Ge-
dankenaustausch der fiihrenden Méinner unserer Binnen-
schiffahrts-Bestrebungen mit den Exponenten der Politik
in Stadt und Kanton sowie mit der Presse. Das mit einem
Dutzend Referate reich bhefrachtete Vortragsprogramm des
Samstag-Vormittags verschaffte dem Zuhoérer einen Blick
in die Mannigfaltigkeit der Probleme wie auch der Méinner,
welche sich um sie miihen, wihrend der Nachmittag dem
Hauptreferat von Prof. Dr. A. Gutersohn (St.Gallen) vor-
behalten war. Als Schluss der Tagung besuchten die Teil-
nehmer gemeinsam die wohlgelungene Binnenschiffahrts-
Ausstellung. Wir begliickwiinschen die beiden veranstalten-
den Verbédnde, den Nordostschweiz. Verband fiir Schiff-
fahrt Rhein-Bodensee und den Schweiz. Rhone-Rhein-Schiff-
fahrtsverband, sowohl .zu ihrer beharrlichen, oft wenig
spektakuldren Tétigkeit in den vergangen 50 Jahren, sowie
zur Durchfiihrung dieser Jubildumsfeier, flir die Ing.
W. Groebli, Priasident des Jubildumkomitees, als umsich-
tiger und liebevoller Gastgeber ein besonderes Lob ver-
dient. Auf die Nennung aller seiner vielen Helfer sowie der
Redner méchten wir verzichten unter Hinweis auf die voll-
stdndige Berichterstattung und sehr zutreffende Beurtei-
lung in «Strom und See», 1958, Nr. 10, sowie in den anderen
Organen der beiden Verbidnde. Dass als Dritter im Bunde
die vier Jahre &ltere Basler Vereinigung fiir Schweiz. Schiff-
fahrt das Jubildum ehrte durch Abhaltung ihrer General-
versammlung in Zirich, wurde dankbar vermerkt.

Der Vortrag von Prof. Dr. 4. Gutersohn (Handels-
hochschule St. Gallen) behandelte in sehr einldsslicher
Weise das Thema «Zur Wirtschaftlichkeit des Ausbhaues
der schweizerischen Binnenschiffahrt», wobei er sich haupt-
sdchlich mit der im Vordergrund stehenden Frage der
Schiffahrt Basel-Bodensee bhefasste. Wir versuchen, nach-
stehend die Hauptgedanken wiederzugeben. Als Ausgangs-
prunkt wéhlte der Referent den bundesritlichen Bericht vom
2. Mérz 1956 {iiber die Schiffbarmachung des Hochrheins,
welcher zwar flir St. Gallen Frachtersparnisse durch die
Schiffahrt von 40 his 709 ausrechnet, jedoch feststellt, dass
dies nur 0 bis 1 9% der Gesamtkosten der Produktion aus-
mache. Gutersohn nun findet, dass es nicht auf das Ver-
hédltnis zu den Gesamtkosten, sondern zu der Verdienst-
und Gewinnspanne ankomme, und dass die zu erwartenden
Frachtersparnisse 10 bis 30 % der normalen Verdienst-
marge ausmachen. Deshalb hétten auch schon bedeutende
Betriebe die Verlegung eines Teiles ihrer Werke vorbereitet.
Die im Bericht 1956 geschétzte Importverkehrsmenge des
Hochrhein-Einzugsgebietes von 1,1 bis 1,56 Mio t ist sicher
durch die seither eingetretene Entwicklung {iberholt, und
nichts spricht dagegen, die européischen Integrationsbestre-
bungen jedoch dafiir, dass die Verkehrszunahme nicht nur
anhilt, sondern sich verstdrkt. Sind einmal mehr Betriebe
(der Massenproduktion) im betrachteten Gebiet angesiedelt,
so ziehen sie automatisch ein stdrkeres Wirtschaftsleben
alligemeiner Art nach sich («Agglomerationseffekty). Mit
Ricksicht auf den Grundsatz der freien Rheinschiffahrt, an
dem festzuhalten gerade die Schweiz allen Grund hat, darf
die Schiffahrt nicht mit Abgaben bhelastet werden; daher
sind bei uns die auf mindestens 250 Mio Fr. geschétzten
KKosten fiir den Hochrheinausbau, von denen 80 bis 100 Mio
Fr. auf die Schweiz fallen mdgen, vom Volke aufzubringen.
Mit Recht vergleicht Gutersohn diese Summe mit der fir
den Strassenbau oder die Erhohung des Schuldenplafonds
flir SBB-Bahnhofausbauten bendétigten, wobei nicht leicht
entschieden werden kann, wo der grossere wirtschaftliche
Nutzeffekt liegt. Die befiirchtete unglinstige Einwirkung
der Hochrheinschiffahrt auf den Ertrag der SBB wird zu
schwarz gesehen, Gutersohn filihrte mehrere Faktoren an,
die dies belegen. Im ganzen zeigte er, dass der Bericht 1956
in wesentlichen Punkten iiberholt ist, da er sich auf die
Zahlen von 1950 stiitzt, wihrend heute die massgebenden
Werte noch viel stidrker flir die rasche Anhandnahme
der Schiffbarmachung sprechen. Die heutige Dynamik der
Wirtschaft schaffte den Spielraum dafiir, dass sich die Bah-
nen der Verdnderung der Verhéltnisse, ohne grosse KEin-
engung, anpassen und sich noch mehr dem spezifischen
Bahnverkehr widmen konnen. Wir empfehlen unseren Le-
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