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alpine Hochwasserwellen durch steile Spitzen von relativ
geringer Dauer charakterisiert, welche in ihrer Grosse offen-
sichtlich von kurzfristigeren Regenintensitdten abhingen als
den tédglichen. Hierzu wéiren Registrierungen mit Pluvio-
graphen erforderlich, die jedoch, wie meistens, auch in den
hier interessierenden Gebieten fehlen. Diese wiirden wohl
erkldren koénnen, warum sich innerhalb des Hinterrheinge-
bietes das Schwergewicht der Hochwasserabfliisse im Avers
befindet, obschon das Zentrum der intensivsten Tagesnieder-
schldge im obern Rheinwald vorliegt. Dazu treten die nicht
unerheblichen topograpischen Unterschiede, iiber die Ta-
belle 4 und Bild 4 Aufschluss geben 10).

IV. Festsetzung der fiir die Dimensionierung massgebenden
Hochwasserabfliisse

Die Wahl der massgebenden Hochwassermenge ist pri-
mér eine wirtschaftliche Frage. Die bei Ueberschreitung der
Dimensionierungsgrundlage moglichen Schiden miissen ge-
gen die Mehrkosten, welche die Forderung nach grosserer
Sicherheit stets mit sich bringt, abgewogen werden. Ver-
sicherungstechnisch gesprochen, ist die im voraus zu be-
zahlende Pramie um so hoher, je besser die Deckung gegen
alle spédteren Eventualitdten sein soll. Offensichtlich héngt
nun der zu verlangende Deckungsgrad sehr stark von der
Art des Bauwerkes ab. Er wird zum Beispiel bei Talsperren
wegen der unmittelbaren Gefidhrdung von Menschenleben ein
Mehrfaches desjenigen fiir weniger wichtige Teile einer
Kraftwerkanlage betragen miissen.

Zu einer Abschédtzung des Schadenrisikos eignen sich,
wie bereits erwdhnt, die Hochwasserstatistiken besonders
gut, geben sie doch direkt an, wie oft eine bestimmte Ab-
flussmenge innerhalb eines gegebenen Zeitabschnittes durch-
schnittlich zu erwarten ist. Entsprechend wurde gefordert,
dass die Entlastungsorgane der Betonstaumauern unter Ein-
haltung des vorgeschriebenen Maximalstaues Hochwasser-
abfliisse von 1000jédhriger Frequenz schadlos abzuleiten ver-
mogen. Angesichts der Tatsache, dass der Hauptspeicher
Valle di Lei wédhrend der spitsommerlichen Hochwasser-
periode meist voll sein wird und in Anbetracht der relativ
geringen Inhalte der lbrigen Staubecken wurde auf jegliche
Berlicksichtigung allfidlliger Retentionswirkungen verzichtet.
Der Bemessung der Entlastungsorgane ist ferner die Bedin-
gung zugrunde gelegt worden, dass bei Ausfall des leistungs-
fahigsten Teiles, zum Beispiel durch Versagen der Schiitzen-
hub- bzw. -senkvorrichtung, doch noch mindestens ein 100-
jahriges Hochwasser ohne Schwierigkeiten abgefiihrt werden
kann. Es wurde dabei erwogen, dass die Wahrscheinlichkeit
flir das Zusammentreffen eines solchen Versagens mit einem
100jéhrigen Hochwasser derjenigen flir ein 1000jdhriges
Hochwasser etwa entsprechen diirfte. Damit ergibt sich ein
einheitliches Risiko.

Vorstehende Bedingungen wurden etwas weniger streng
eingehalten bei Wehrbauten, namentlich soweit, als allfdl-

8) Wegen eines Unterbruches in den Messungen von 1884—1888
konnte zur Irequenzstatistik nur die Reihe 1889—1956 verwendet
werden. Der am 14. 2. 1925 gemessene Grosstwert von 233 mm/Tag
liegt deutlich ausserhalb der sonst regelmissig verlaufenden Fre-
quenzkurve, so dass an seiner Richtigkeit gezweifelt werden muss.
Deshalb resultiert ein kleinerer extrapolierter 100jahriger Prognose-
wert.

9) Von 07.30 bis 07.30 Uhr, wie sie den Erhebungen auf allen
meteorologischen Stationen in der Schweiz zu Grunde liegen.

10) Hydrometrische Abt. des Eidg. Oberbauinspektorates, Wasser-
verhiltnisse der Schweiz. Rheingebiet von der Quelle bis zur Ta-
minamiindung. 1. Teil, Bern 1896.

Tabelle 4. Oberflachenbeschaffenheit der Einzugsgebiete

Hinterrheingebiet Albula-
Pegel gebiet
Avers Rheinwald Andeer

Fels und Schutthalden 38,4 % 29,8 % 33,7 % 29,8 %

Wilder 5,0 % 7.4 % 7,6 % 16,2 %

Gletscher 4,9 9 12,9 % 8,0 % 2,2 %

Seen 0,1 % 0-1 % 0,1 % 0,2 %

Uebrige (Alpen,

Wiesen, Aecker usw.) b1,6 % 19,8 % 50,6 9 51,6 %
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lige Schéden nicht die Sicherheit des Wehrkorpers oder an-
derer lebenswichtiger Teile in Frage zu stellen vermogen.
Dics trifft zum Beispiel fiir Ufer- oder Kolkschutzbauten
und dergleichen zu. Bei den provisorischen Bauumleitungen,
welche in der Regel liber zwei Sommerperioden in Betrieb
stchen, wurde auf die zehnjdhrigen Hochwasserabfliisse ab-
gestellt. Den mit der Ausfiihrung beauftragten Bauunter-
nehmungen oblag nur eine dementsprechende Dimensionie-
rung ihrer Baugrubenabschliisse, wihrend jedes dariiber
hinausgehende Hochwasserrisiko von der Bauherrschaft
direkt libernommen wird, und zwar in Form von im voraus
bestimmten Baustellenriumungspauschalen sowie allfdlligen
Schadenersatzleistungen filir nicht rechtzeitig entfernbare
Bauinstallationen und bereits erstellte Bauwerksteile. Threm
Wesen nach stellt diese Regelung eine Art Selbstversiche-
rung seitens der Bauherrschaft dar, die sich lohnen wird,
wenn sie konsequent auf einen grosseren Kraftwerkkomplex,
oder noch besser, mehrere Kraftwerkbauten gleichzeitig an-
gewendet werden kann.

Adresse des Verfassers: N. Schnitter, dipl. Ing., bei Motor-Co-
lumbus AG., Baden (Aargau).

Bauland und Wohnbau in Frankreich pxssss

In Frankreich ist die Wohnungkrise von der Krise des
Baugrundes abgelost worden. Heute werden fiir Bauland in
Paris oder in den grossen Stddten der Provinz nicht mehr
normale, sondern «Liebhaberpreise» bezahlt. In Nizza, an
der Promenade des Anglais, wurden kiirzlich 600 m2 um den
Preis von 300 000 Frs./m2 gekauft. Der gleiche Baugrund
wére vor fiinf Jahren um 10 000 Frs./m2 zu haben gewesen.
Nun mag dies eine Ausnahme sein, denn es wird gegenwér-
tig in keiner Stadt Frankreichs soviel gebaut wie gerade in
Nizza, weil sich hier ein grosser Teil der &lteren Riickwan-
derer aus Nordafrika konzentriert und Wohnungen zu allen
Preisen kauft (zu allen Preisen heisst: Eine Wohnung mit
zwei Zimmern, Kiiche und Bad um 6 bis 10 Mio Francs).
In Paris sind die Bodenpreise weniger in die Hohe gegangen
— die Formalitiaten, die erfiillt werden miissen, bevor man
eine Baubewilligung erhélt, dauern heute immer noch 18 Mo-
nate bis zwei Jahre. Einige wenige Baugriinde im 16. Arron-
dissement von Paris erreichten Preise bis zu 200 000 Frs./m2.
In den Vororten von Lyon, Marseille, Nizza bekommt man
noch Land filir Kleinhduser um 5000 bis 10 000 Francs/m?2,
aber Baugriinde in Wohnlagen erreichen sehr bald 50 000 bis
80 000 Francs/m2.

Die Bauunternehmer haben heute drei Mdéglichkeiten fiir
den Bau von Wohnhidusern. Erstens konnen sie ohne Hilfe
des Staates bauen, indem sie entweder ihren Bau selbst fi-
nanzieren oder Kredite von privater Seite in Anspruch neh-
men. Zweitens haben sie die Moglichkeit, mit Staatshilfe
Neubauten zu erstellen, wobei der Staat jenen, die Wohnun-
gen kaufen, eine Pramie von 600 Frs./m2 Wohnraum und pro
Jahr wihrend 20 Jahren gewihrt. Diese Pradmie dient zu-
meist zur Zinsendeckung der Anleihe, die der Staat Uber die
Kreditorganisation «Crédit foncier» dem Kéufer einer Woh-
nung einrdumt und die etwa 40 % der Kaufsumme erreichen
kann, Der Zinssatz betrdgt, wenn man die Primie in Rech-
nung stellt, rd. 3 9. Drittens konnen aber auch Wohnbauten
vom Typ «Plan Courant» erstellt werden, bei denen bestimmte
Normen beachtet werden miissen. Es handelt sich dabei um
Volkswohnhéduser, deren Baukosten vom Staat festgelegt
werden und flir deren Kauf 80 ¢ der Kaufsumme geliehen
werden, wobei die Priamie pro Quadratmeter Wohnfldche
1000 Francs erreicht. Fiir den Bau dieser Hauser muss bil-
liges Baumaterial verwendet werden und es gibt nur wenige
Bauunternehmer, die gerne solche soziale Bauten erstellen,
weil die Arbeit nicht so gut ausgefiihrt werden kann, wie es
ihr Berufsgewissen vorschreibt, und weil es in den seltensten
Fillen moglich ist, einen Profit zu erzielen.

Der Wert eines Baulandes wird an zwei Faktoren fest-
gestellt: an der zugelassenen Hohe der zu erstellenden Hau-
ser (diese kann zwischen 15 und 40 m liegen) und an der
Moglichkeit, die flir die Erstellung des Baues vorhanden ist.
Oft kann ein Baugrund nur zu 30 oder 40 9 verbaut wer-

409




den, andere Plitze wieder bis zu 80 und 90 %. In gewissen
Vororten von Paris diirfen nur 30 ¢ des Baulandes fiir
Wohnzwecke und weitere 10 ¢, miissen fiir den Bau von
Garagen verwendet werden. In einem solchen Fall rechnet
man den Wert des Bodens nicht mehr nach der Anzahl der
vorhandenen Quadratmeter, sondern nach den verwendbaren
Bauflédchen.

Die Unmoglichkeit, Baugrund in Paris selbst zu finden,
und die Schwierigkeiten, auf jenen Baugriinden, die noch
vorhanden sind, Neubauten zu errichten, haben die Unter-
nehmer veranlasst, mit ihren Bauten immer weiter von Paris
hinauszuriicken. Aber es hat sich erwiesen, dass diese Me-
thode nicht die glinstigste ist, weil oftmals die Verkehrsmog-
lichkeiten fehlen, um vom Wohnort zum Arbeitsplatz zu ge-
langen und der Bau oder die Organisierung von Verkehrs-
mitteln zumeist nicht in Frage kommt. Das Auto ist aber
in Frankreich (bei einem Benzinpreis von 100 Frs./Liter)

Das Fahrschiff «kRomanshorn» der Schweizerischen Bundesbahnen

Von H. Loosli, dipl. Ing., Bern

VI. Hauptmotoren, Wellenanlage, Maschinenraum

Mit der Festlegung der Unterwasserform und der maxi-
malen Fahrgeschwindigkeit, welche beim leeren Schiff zu
23,0 km/h gewédhlt wurde, war unter Beriicksichtigung des
gesamten Uebertragungswirkungsgrads der Antriebsanlage
die Nennleistung der Dieselmotoren gegeben. Die Wahl fiel
auf den aufgeladenen Viertaktmotor, Typ 8 VD 25 MT, von
600 PS Nennleistung der Schweizerischen Lokomotiv- und
Maschinenfabrik Winterthur, der mit Abgasturbo-Auflader
von Brown Boveri, Typ VT R 250, ausgeriistet ist. Das Ge-
wicht eines Motors mit angebautem Zubehor und Schwung-
rad, jedoch ohne Kiihlwasser und Schmierdl, betrdagt rd.
11 000 kg. Die beiden Motoren sind im zentralgelegenen Ma-
schinenraum (Bild 12) aufgestellt, und jeder treibt iiber eine
lange Propellerwelle seinen zugehdrenden Voith-Schneider-
Propeller an (Bild 10).

Tabelle 2 gibt iliber die Hauptdaten des Dieselmotors
Auskunft. Bild 9 zeigt einen Blick auf die Hilfsmaschinen-
seite des hier ohne Aufladegruppe dargestellten Motors. Der
zweistufige Anlassluft-Kompressor 4 erzeugt die fiir das
Anlassen sowie zur Speisung der pneumatischen Anlagen
des Schiffs notwendige Druckluft von 30 atii und férdert
sie in eine Druckluftflasche von 400 1 Inhalt. Die Zentri-
fugalpumpe 5 fordert das in geschlossenem Kreislauf zirku-
lierende Motorkiihlwasser und die Schmierdlpumpe 6 das
Motorschmiersl. Die Brennstoffpumpe 7 leitet den Brenn-
stoff aus dem Tagesbehélter den Einspritzpumpen 3 zu. Mit
8 und 9 sind zwei Wasser-Kolbenpumpen bezeichnet. Die
links angeordnete 8 treibt Seewasser durch die Wirmeaus-
tauscher fiir das Schmierol und das Motorkiihlwasser sowie
durch die als Schalldimpfer wirkenden Auspufftopfe. Die

noch lange nicht zu einem Volksvehikel geworden. Deshalb
beginnt man jetzt, «Paris iliber Paris» auszubauen. Es be-
stehen in der Hauptstadt zahlreiche Gevierte von Althiusern,
die schon ldngst abgerissen werden missten. Man geht nun
daran, die Mieter aus solchen als unbewohnbar erkldrten
Héusern zu entfernen, ihnen provisorische Wohnungen zuzu-
teilen und ihnen in dem zu erstellenden Neubau eine neue
Wohnung zuzusichern. Auf diese Weise werden Dutzende
von Althdusern niedergerissen und an ihrer Stelle werden
sich zehn- bis flinfzehnstdckige Neubauten erheben. So wur-
den zum Beispiel im Pariser Quartier Menilmontant mehr
als zwanzig alte Hiusergruppen zerstort und an ihrem Platz
werden 37 Neubauten zu 12 Stockwerken erstellt werden.
Man erwigt indessen auch, Baugrund, der aus spekulativen
Griinden gekauft wurde, zu amtlich festgesetzten Preisen zu
enteignen, um sozialen Wohnbau treiben zu kénnen.

Adresse des Verfassers: J. Hermann, Boite postale 210, Nice A. M.

DK 629.122.5

Schluss von S. 392

rechts angeordnete Pumpe 9 ist die schon oben erwihnte
Lenzpumpe. Eine weitere Schmierdlpumpe 10 sorgt fiir die
Schmierung der Arbeitskolben des Motors, der beiden Was-
ser-Kolbenpumpen 8 und 9 sowie des Anlassluft-Kompres-
sors 4, wobei die Fordermenge pro Schmierstelle iiber ein
in der Saugleitung der Pumpe eingebautes Schauglas kon-
trolliert und mit einer Regulierschraube eingestellt werden
kann.

Eine Besonderheit des Motors liegt in der C-Form des
aus Grundplatte und Zylinderblockpartie bestehenden Ge-
stells. Dieses ist auspuffseitig auf der ganzen Lingsseite
offen, was ein seitliches Ein- und Ausbauen der Kurbelwelle
sowie ein leichtes Montieren und Kontrollieren der Lager-
deckel, der Lager, Schubstangen, Kolben und Zylinderbiich-
sen gestattet. Dem Kraftschluss liber die offene Gestellseite
dienen leicht demontierbare, kraftige Zugschrauben. Diese
Ausfiihrungsart ist flir einen Schiffsdieselmotor dieser
Grosse, d. h. flir einen Motor, der widhrend der Revision an
seinem Standort verbleibt, willkommen. Auch die Steuer-
welle kann von der Seite her durch den ganz gedffneten
Steuertrog ein- und ausgebaut werden. Jeder Zylinder hat
seinen eigenen, mit je einem Ein- und Auslassventil ver-
sehenen Zylinderdeckel.

Ein Fliehkraftregulator hilt eine an ihm eingestellte
Motordrehzahl konstant, indem er die einzuspritzende Oel-
menge durch Verdrehen der Regulierwelle der Einspritz-
pumpen so verdndert, dass das vom Motor abgegebene Dreh-
moment dem vom Propeller aufzunehmenden entspricht. Der
am Regulator angebaute, zum Einstellen der Motordrehzahl
bestimmte Drehzahlhebel lidsst sich von den Steuerhdusern

Tabelle 2. Hauptdaten des 8 VD 25 MT-Schiffdieselmotors der SLM

Nennleistung 600 PS Arbeitsweise 4-Takt
Mittlerer effektiver Druck bei J

Nennleistung und Nenndrehzahl 7,65 kglem?2 eynderboirung 250 mm
Kompressionsdruck 40—41 ati Kolbenhub 300 mm
Maximaler Ziinddruck 58—59 atii

Aufladedruck bei Nennleistung Nenndrehzahl 600 U/min
L et gt Hochstdrehzahl 620 U/min
Drehzahl der Aufladcegruppe bei

Nennleistung und Nenndrehzahl 14 200 U/min Untere Leerlaufdrehzahl 400 U/min
Kleinster spezifischer Brennstoffverbrauch Mittlere Kolbengeschwinalgkelt bel

(% -Last bei 545 U/min) 165 g/PSh NinnavaHsatl B0 /s
Spezifischer Schmierdlverbrauch bei

Nennleistung und Nenndrehzahl 1,5 g/PSh Zahl und Anordnung der Zylinder 8 in Reihe
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