Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 77 (1959)

Heft: 25

Artikel: [s.n]

Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-84272

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 08.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-84272
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

schen Werte, welche sich flir die verschiedenen Kurven
beim vollbeladenen Schiff ergeben und den Strecken a bis g
entsprechen, einzeln angefiihrt. Mit der Strecke h ist die
metazentrische Hohe des leeren Schiffs bezeichnet.

V. Sicherheitsmassnahmen und Sicherheitseinrichtungen

Bei der Ueberflutung zweier Schalenrdume soll die
Schwimmféhigkeit des vollbeladenen Schiffs noch voll ge-
wahrt bleiben. Um diese Forderung zu erfiillen, ist die Schale
der «Romanshorn» in 13 Rdume unterteilt. Bild 7 zeigt einige
der extremsten Schwimmlagen, die sich bei der Ueberflutung
zweier benachbarter Rdume des vollbeladenen Schiffs er-
geben. Die Stabilitdt ist noch gut; in einzelnen Féllen ist die
metazentrische Hohe sogar noch grosser als in der Normal-
lage.

Bild 8 veranschaulicht in schematischer Darstellung die
dem Abpumpen eingedrungenen Wassers dienende Lenz-
anlage. In jede Schotte miindet direkt oder indirekt iiber
von Hand zu betédtigende Absperrschieber eine Absaug- oder
Lenzleitung. Die Saugleitungen fiihren alle in ein gemein-
sames, im Maschinenraum untergebrachtes Sammelrohr, die
Lenzbatterie, welche an vier voneinander unabhéngige Pum-
pen angeschlossen werden kann. So ist an jedem Diesel-

Neues an der 3. Baumaschinenmesse, Basel 1959

Von R. Thoma-Meier, dipl. Ing., Zollikon

Allgemeine Gesichtspunkte

Die Stosskarrette ist motorisiert! Erstmals, an der
3. Baumaschinenmesse in Basel, sah man dieses uralte und
allbekannte Baugeridt als Mot-Car bezeichnet (der Firma
J. Wormser Sohne, Ziirich), von einem Fichtel & Sachs-Motor
2 PS angetrieben (Bild 1), zementsackbeladen eine steile
Rampe erklimmen, wobei der Bedienungsmann regelrecht
mitgezogen wurde. So klein und bescheiden sich die
Karrette neben den grossen KErdbewegungsgeriten aus-
nimmt, so scheint uns dieses Beispiel doch hodchst symbo-
lisch fiir die progressiv fortschreitende Mechanisierung des
Baugewerbes zu sein. Der Gedanke berlihrt sympathisch,
dass der im Schweisse seines Angesichtes schwerst arbei-
tende Mann aus dem Strassenbild verschwinden wird. Vor
vier Jahren wurde an der Baumaschinenmesse in Ziirich von
der gleichen Firma der Mot-Jap, der motorisierte Kippkar-
ren, vorgefiihrt. Diese Gerite, mit allerlei Zusatzausriistun-
gen, haben sich in der Zwischenzeit derart eingeblirgert, dass
sie an jedem zweiten Messestand in irgend einer Form an-
getroffen wurden.

Aber auch dem Maurer sind einige hochst niitzliche
Handmotorgeridte in die Hand gegeben worden, die seine
Handarbeit nicht nur wesentlich beschleunigen, sondern
auch in der Qualitdt heben; erwdhnt seien hier die verschie-
denen Gerédte der Marke Mall: Betonvibrator, Schalbrett-
reiniger, - Diibellochbohrer, Betonschleifscheiben, Taloschier-
maschinen, Kreis- und Kettensdgen. Wenn wir uns fragen,
welche Arbeit noch eine reine Handarbeit ist, so bleibt nur
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Bild 1. Motor-Karrette Mol-Car Wormser
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motor eine Kolbenpumpe von 11,5 ms3/h Forderleistung an-
gebaut. Ferner ist in erhohter Lage im Maschinenraum eine
mit Elektromotor angetriebene Lenzpumpe mit einer Forder-
leistung von 26 m3/h angeordnet, wdhrend mit einer zu-
sétzlichen Handlenzpumpe vom Hauptdeck aus rund 8,4 m3/h
Wasser geschopft werden konnen. Das Lenzwasser kann von
den Pumpen aus wahlweise direkt oder {iiber einen Lenz-
wasser-Entoler ins Freie befordert werden.

Das Schiff ist mit ausgedehnten Rohranlagen fiir Feuer-
16schung und flir Druckwasser versehen. Diese versorgt die
sanitdren Anlagen, die Splileinrichtung des Buffets und die
Heizanlage mit Wasser und kann im Bedarfsfalle auf die
Feuerloschanlage geschaltet werden, wodurch sich deren
Leistung entsprechend erhoht. Zur Bekdmpfung modglicher
Brennstoffbrinde an mitgefiihrten Fahrzeugen ist auf dem
Hauptdeck eine Kohlesdure-Feuerloschanlage installiert. Eine
grossere Zahl gut erkenntlicher und zweckentsprechend
verteilter COs-Handfeuerloscher ergédnzt die ausgedehnte
ortsfeste Brandbekdmpfungsanlage.

Das Schiff ist mit Rettungsmaterial, d.h. Schwimm-
westen, Rettungsringen und Rettungsflossen geméiss den be-
zliglichen eidgendssischen Vorschriften ausgeriistet.

Schluss folgt.

061.4:624.002.5

noch die Erstellung des Mauerwerkes mit Formsteinen
ibrig.

Die Schau in Basel war wiederum imposant in ihrer
Grosse und Vielfalt, verwirrend in ihrer Reichhaltigkeit.
Man geht kaum fehl mit der Behauptung, dass diese Messe
diesbeziiglich einzigartig in der ganzen Welt ist; zwolf Na-
tionen zeigten Fabrikate von liber dreihundert Lieferwerken.
Ein schonerer Querschnitt durch das Weltprogramm an Bau-
maschinen ldsst sich kaum denken. Diese einmalige Chance
wurde dann auch von gegen zwanzigtausend Baufachleuten
wahrgenommen. Die weiten und hohen Hallen der Schwei-
zer Mustermesse gestatteten, das Ausstellungsgut ausge-
zeichnet zu présentieren. Die Beschauer konnten sich in
Musse den eingehendsten Betrachtungen hingeben und wur-
den weder durch die Kélte noch sonstige Wetterunbill daran
gestort. (Eine ironische Laune Jupiters sorgte zwar prompt
fiir schonstes und fiir die Jahreszeit mildes Wetter wéhrend
der ganzen Messe.) Der Parcours durch all die Hallen
konnte kaum an einem Tage bewiltigt werden. Einzig das
farbenfrohe Gesamtbild, das die Messe im Albisgiitli 1955
auf dem leicht abfallenden Hang gleichsam wie auf einer
Malerpalette geboten hatte, war nicht vorhanden; auch
konnten die vielen Gerédte nicht in Betrieb gezeigt werden.
Dafiir entschiddigten da und dort kostbare Modelle, minu-
ziose und alle Bewegungen ausfiihrende Nachbildungen der
grossen Maschinen wie das Modell des Grossbaggers Ruston-
Bucyrus Mod. 110-RB mit 3,5 m3 Loffelinhalt (Bild 2), ge-
steuert vom Bedienungsmann wie in der richtigen Maschine
mit der elektrischen Ward Leonard-Steuerung oder des
Hochhaus-Kletterturmdrehkrans Schwing in der Beton-
skelettbau-Attrappe.

Wihrend der neun Messetage fand ein edles und — es
darf gesagt werden — allgemein faires Kriftemessen zwi-
schen den Ausstellern statt, auch dann, wenn das Buhlen
um die Gunst des Besuchers oft abseits der Maschinen, sei
es in den verschiedenen Bars der Messestinde oder in einem
der einladenden Basler Restaurants, stattfand. Aber beim
kiihl vergleichenden und abwigenden Schweizer Kéiufer
zihlte einzig und allein die Giite des ihm Dargebotenen; er
hatte mit seinem objektiven Urteil souverdn das Wort.

Der Aufwand flir diesen Wettstreit musste riesengross
gewesen sein. Mit viel Sorgfalt und Mithe waren die Vor-
bereitungen getroffen worden, sowohl vom Organisations-
komitee des Schweizerischen Baumaschinen-Verbandes, den
einzelnen Mitgliedausstellern und den Funktiondren der
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Schweizer Mustermesse. Der Messebesucher war von diesem
Eindruck erfiillt gleich beim Betreten der Messe durch die
thematische Schau, dargestellt in der Dreiheit Produkt
(Bauten), Mittel (Maschinen), Mensch (der diese Mittel er-
schafft, bedient und die Bauten erstehen lidsst). Eine schone
Idee der Organisatoren war es, dass man auch die Kiinstler
in einer Gemé#ldeschau zu Worte kommen liess, die in der
Sdulenhalle 2/3 untergebracht worden war. In der Sujetwahl
und der in Zeichnung und Farbe gelungenen Stimmungswieder-
gabe von Grossbaustellen scheint uns Gallus Rutz, Ziirich,
mit seinen verschiedenen Staumauerbildern, eine besonders
gliickliche Hand gehabt zu haben.

Und dann die einzelnen Messestdnde selbst. Spontan
hatte man das Gefiihl, dass hinter all dem nicht kalter, be-
rechnender Hindlergeist allein, sondern viel Liebe zu den
ausgestellten Objekten die Triebfeder zu den mehrheitlich
prichtigen, instruktiven und vorwiegend thematisch geglie-
derten Standgestaltungen gewesen sein musste. Damit aber
wurde die Messe in den Rang einer Ausstellung erhoben.

Der allgemein helle Farbton an den Ausstellungsgiitern
verlienh der Messe eine freundliche Note; innert weniger
Jahre hat sich das ins Auge stechende Gelb — in allen
Nuancierungen, vom hellen Zitron- bis zum satten Chrom-
gelb — eine Vorrangstellung erobert, und zwar nicht etwa
als bevorzugte Farbe des Reklamefachmannes, sondern rein
aus Griinden des Unfallschutzes, welche Auffassung recht
eigentlich von den USA ausgegangen war. Eine vorwiegend
Stollenbaugeriten verschriebene Firma ging noch einen
Schritt weiter und prisentierte ihre im wohl grébsten und
staubigsten Einsatz stehenden Maschinen in blendend weis-
sem Gewande. Wie der Mohammedaner sein Haus jedes
Jahr weisselt, so wird hier der Anstrich wohl noch rascher
erneuert werden miissen.

Der Katalog der Wiinsche und Bedingungen, die an eine
moderne Baumaschine gestellt werden, ist gross; man ver-
langt: Unfallsicherheit, grosse Leistung, geringen Bedie-
nungsaufwand, geringe Wartung, rasche Auswechselbarkeit
der Verschleissteile, Sparsamkeit mit Betriebsstoffen (Ener-
giebedarf); ferner soll die Maschine sein: preisgiinstig, nicht
anfillig gegen Wetter, Kélte und Warme, strapazierfdhig
und robust, leicht bedienbar und narrensicher, komfortabel,
gut beweglich und rasch montierbar. Alle diese Faktoren
finden ihren Niederschlag in der Wirtschaftlichkeit der Ma-
schine. Das Verhiltnis: Aufwand (Arbeitszeit fiir Bedienung
und Wartung, Betriebsstoffe [Energiebedarf], Revisionen,
Ersatzteile, Amortisation) zu bewdltigter Kubatur bzw.
Tonnage (gegebenenfalls multipliziert mit dem Weg) soll ein
moglichst giinstiges sein. Diese Beurteilung muss sich aber
iber die ganze Lebensdauer der Maschine erstrecken; erst
dann kann erkannt werden, dass etwa das billigste Erzeug-
nis noch lange nicht das wirtschaftlichste ist.

In jiingster Zeit stellt sich die Forderung der mdglich-
sten Gerauschlosigkeit immer imperativer, und zwar in er-
ster Linie zum Schutze von am Bauen Unbeteiligten. So wer-
den bereits da und dort von Bauherren, vorab der offent-
lichen Hand, bei der Vergebung von Arbeiten entsprechende
Bedingungen gestellt. Auch bestehen heute schon Bauein-
sprachevertrige, gemiss welchen der Einsprecher gegen-
iiber dem ein Baugesuch stellenden Nachbarn die Bedin-
gung an sein Einverstdndnis zum Bauen kniipft, dass ge-
wisse Baumaschinen nicht, oder nur mit Larmdammitteln
versehen, eingesetzt werden diirfen, damit nicht ein be-
stimmter Larmpegel (in Dezibel) {iberschritten werde.

Bei der fortschreitenden Mechanisierung des Bauge-
werbes ist der Berufsstand der Maschinisten in rascher Ent-
wicklung begriffen. Vom soziologischen Standpunkt aus ist
es nur zu begriissen, dass sich der Maschinist als Berufs-
arbeiter weiss und entsprechendes Standesbewusstsein hat.
Als Fiihrer und Betreuer der ihm anvertrauten Maschine
fiihlt er sich als wichtigen, Produktion und Leistung erbrin-
genden Funktiondr auf der Baustelle und als Tréager einer
nicht geringen Verantwortung. Es gilt, dieses Bewusstsein
zu fordern. In hochst verdienstvoller Weise nahmen sich ein-
zelne Sektionen des Schweizerischen Baumeister-Verbandes
durch Organisierung von Maschinistenkursen dieses Postu-
lates schon seit langem an. Auch die Baupolizei-Aemter,
18. Juni 1959
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vorab dasjenige der Stadt Ziirich, fiihren seit Jahren Aus-
bildungskurse fiir Kranfithrer durch. Der Schweizerische
Baumaschinen-Verband wird dieser Entwicklung kiinftighin
seine ganze Aufmerksamkeit schenken.

Das Ausstellungsgut

Auffallend gross fiir unser kleines Land ist wiederum
das Angebot an teuren Grossgerdten. Der Grund hiefiir liegt
in unserem hohen Lebensstandard und den dadurch be-
dingten hohen Arbeitslohnen und Investitionen in Gross-
bauten: Erddidmme, Staumauern, Flugpldtze, Strassen,
Kraftwerke im Gebirge und an Fliissen, Wéhrend die Ameri-
kaner auf dem Gebiete der Aushub- und Erdbewegungsma-
schinen die Favoriten bleiben, halten die Deutschen seit jeher
ihre Position im Bau von Strassenbaumaschinen, insbeson-
dere fiir den Betonstrassenbau, sowie von TurmdrehKkranen.
Es ist aber erstaunlich, wieviel Deutschland seit der Messe
1951 (Bern) aufgeholt hat, und das viel zitierte deutsche
Wirtschaftswunder widerspiegelte sich auch in Basel. Auch
Frankreich tritt mit einem bedeutend reicheren Programm
in Erscheinung. Aber auch die Schweiz darf sich mit ihrem
Fabrikationsprogramm sehen lassen. Es zeigt sich ganz ein-
deutig, dass sie ihr altangestammtes Gebiet (Aufbereitungs-
anlagen fiir Kies, Sand, Schotter und Beton sowie einige
Strassenbaumaschinen wie Motorstrassenwalzen und Maka-
dam-Aufbereitungsanlagen) mit Erfolg zu verteidigen weiss.

Typenmissig ist die weitergehende Tendenz zum Kom-
binationsgerdt fiir den moglichst vielseitigen Einsatz einer
und derselben Maschine unverkennbar. Dies wird erreicht
mit Grundgerdten (z.B. Traktor, Ladeschaufel), an welche
sich Zusatzausriistungen fiir alle moglichen Funktionen —
Lockern, Graben, Heben, Laden, Planieren u.a.m. — mon-
tieren lassen, womit recht eigentlich ein neuer Universal-
geritetyp (analog dem Universalbagger) erstanden ist. Die
breite Kiuferschicht der mittelgrossen und Kkleinen Bau-
unternehmungen sind die Interessenten fiir diese Mehrzweck-
maschinen, und selbst Grossunternehmungen wissen sie zu
schitzen, da auch sie sich oft mit Baustellen mit stark wech-
selnden Verhiltnissen und kleineren Kubaturen, z. B. Stras-
senkorrektionen, zu befassen haben.

Weitere Entwicklungsrichtungen sind: a) die Fahrbar-
machung aller mdglichen Gerite fiir die rasche Dislokation
von Baustelle zu Baustelle, sei es als Anhénger oder sogar
Selbstfahrer mit Motorantrieb, vorwiegend vermittels ab-
senkbarer oder ansteckbarer Pneuridder, so von ganzen Kies-
und Sand-, aber auch von Makadam- oder Zementbeton-
aufbereitungsanlagen, Silos, Raupenfahrzeugen. b) wvon der
Raupe zum Pneurad, wo dies Gewicht und Tragkraft erlau-
ben, so bei Traktoren und Universalbaggern, insbesondere
aber bei Ladeschaufeln — 9 Fabrikate wurden gezeigt —,
um vor allem eine raschere Fortbewegung zu erreichen.
c) die Automatisierung durch elektrische, sogar elektro-
nische Steuerung ganzer Programm- bzw. Spielabldufe

Bild 2. Modell des
3,6 m3 Loifelinhalt

Mod.

110-RB,

Grossbhaggers Ruston-Bucyrus
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Bild 3.
Copco im Einsatz

Drei Vertikalvorschubgerite Bencher BMP-31 von Atlas-

(Betonmischer, Aufbereitungsanlagen, Dosier- und Beton-
tiirme). d) die Lédrmddimmung sowohl im Interesse des Pu-
blikums als der auf dem Bau Arbeitenden.

In technischer, konstruktiver Beziehung zeichnen sich
die nachstehenden Entwicklungsrichtungen ab:

a) Vermehrter Einsatz von hydraulischen oder pneu-
matischen “Arbeitszylindern zur Ausfithrung irgend einer
Bewegung auch als Lenk- und Bremshilfe, wobei vor allem
der Vorteil der Steuerung und der weichen, sich anschmie-
genden Kraftwirkung vorhanden ist. So an den Hydro-Bag-
gern und -Kranen, Motorgraders usw.

b) Das Pneurad als Konstruktionselement: die Lagerung
rotierender Trommeln aller Art vollzieht sich in zunehmen-
dem Masse auf Pneu- oder Vollgummirddern, so bei
Wasch-, Sortier- und Mischtrommeln, wobei der Antrieb
hdufig durch einige dieser Pneurédder als sogenannte Reib-
riader besorgt wird. So ausgeriistete Maschinen zeichnen sich
vor allem aus durch gerduscharmen Lauf, der dann vollkom-
men ist, wenn das Innere der Trommeln mit der gegen Ab-
rasion schiitzenden Linatex-Auskleidung versehen wird. Das
Pneurad dient neuestens auch zur federnden Abstiitzung
vibrierter Teile gegen den ruhenden Teil einer Maschine zur
Schonung des Materials beider Teile, so bei der Anhinge-
Vibrationswalze Simesa (Bild 17); auch das Vibrations-
sieb Trummer wird auf Pneurddern gelagert.

¢) Zunehmende Anwendung des Prinzipes der Vibration
anstelle des Stosses und Schlages, dementsprechend starke
Zunahme der Vibrationsgerdte zur Verdichtung von Béden,
des Unter- und Oberbaues von Strassen und Pisten, des
Zement- oder Bitumenbetons (beim Zementbeton Frequenzen
bis zu 333 Hz), neuestens nun filir das Einrammen von Pfih-
len und Spundwinden mit Vibrationspfahlrammen.

Im folgenden sei auf ecinige an der Messe gezeigte Bau-
gerdte, worunter nach deutschem Sprachgebrauch allumfas-
send Maschinen, Werkzeuge und Hilfsmittel verstanden sind,
hingewiesen. Diese auf Neuheiten, wesentliche Verbesserun-
gen bzw. Leistungssteigerungen und Aktualitéiten beschriankte
Aufzidhlung erfolgt in Gerédtegruppen in der scit Jahren vom
Schweizerischen Baumaschinen-Verband konzipierten Reihen-
folge: Aushub, Ausbruch, Transport, Aufbereitung, Verarbei-
tung, Spezialarbeiten einer Reihenfolge librigens, die fir
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alle Baugattungen (Hoch- und Briickenbau, Tiefbau, Stras-
senbau, Grund- und Wasserbau) gilt.

1. Erd- und Kiesaushub sowie Planierung

Von den Giganten der Planiermaschinen sind zu erwéh-
nen die Motor-Scraper filir den schienenfreien Grosstransport
von Erd- und Kiesmaterial vom Einschnitt zum Damm
(wirtschaftliche Distanz 300 bis 3000 m): Caterpillar DW 15,
14 m3, Motor 225 PS; Tournapull (Le Tourneau Westing-
house) Mod. C, 14 m3, Motor 221 PS, mit dazugehdriger
Stossmaschine Tournatractor C auf Pneurddern, 213 PS;
und neu auf dem Schweizermarkt Curtiss-Wright CWD 214,
11,5/16 m3, Cummins-Motor 240 PS, alle mit Zweirad-Zug-
maschine ausgertistet. Anstelle der Scrapers konnen Riick-
wértskipper montiert werden (Muldeninhalte bis 24 m3) ; aus-
gestellt waren: Curtiss-Wright CW-27, 7,6 m3, GM-Motor
143 PS, und Tournapull D, Ladefdhigkeit 10 t, 140 PS. Der
Caterpillar-Raupentraktor D 9 mit Aufreisser und 38 t
Eigengewicht, 322 PS, Zugkraft 25 t, gedacht fiir den Abbau
von weichen Felsformationen, war wohl die stidrkste Ma-
schine dieser Art an der Messe, gefolgt vom International-
Raupentraktor TD-24 mit Bulldozer und Ateco-Aufreisser
mit 30 t Eigengewicht, 221-PS-Motor, welcher ihm eine Zug-
kraft von 19 t verleiht.

Von den beiden Schwenkladeschaufeln auf Pneus Ahl-
mann 60 PS und Hatra mit 1250 1 Kiibelinhalt, 96 PS,
schwenkbar um 360°, war die letztere erstmals in der
Schweiz zu sehen., Zwei Frontladeschaufeln auf Raupen der
Fabrikate Hanomag und Caterpillar waren mit Seitenkipp-
kiibeln ausgeriistet, die ein Laden ohne Wendemandver er-
lauben. Fiir schwersten Einsatz ist, dank seiner robusten
Konstruktion, der Ueberkopflader auf Raupen, Eimco-105,
bestimmt: 1100 1 Schaufelinhalt, Cummins-Motor 125 PS.
Relativ haufig begegnete man den leichten Universal-Pneu-
baggern, so Wehrhahn, Blitz, Sennebogen.

Wie es der Name andeutet, ist der Polytrac (Bischoff-
Werke, Deutschland) eine typische Mehrzweckbaumaschine,
bestehend aus einem Grundgerdt und verschiedenen Zusatz-
gerdten, wie Greifer, Ladeschaufel, Tiefloffel, Kran, Pla-
nierschild und Gabelstappler, alle schwenkbar, hydraulisch
betétigt und rasch auswechselbar; der vollhydraulische Stan-
gengreifer beispielsweise kann als eigentliches Gerit fiir den
Grabenaushub, bis zu einer Tiefe von 5 m arbeitend, be-
trachtet werden, wobei der Greifer mit einer Kraft von 2 t
in den Boden eingedriickt wird. Den gleichen Zweck er-
fillen die Zusatzausriistungen zu Raupen- und Pneulade-
schaufeln: Allis-Chalmers Hecktiefloffel, Grabtiefe bis 4,1 m;
Hyster Tiefloffel; International Spezialkiibel «4-in-1» wahl-
weise als Ladeschaufel, Greifer, Bulldozer oder Scraper ver-
wendbar; Oliver-Ladeschaufel OC 46, zuséitzlich mit hydrau-
lischer Tiefloffelausristung 46-JT, speziell fiir Grabenaus-
hub geeignet, Tiefe bis zu 3 m. Daneben waren eine Reihe
neuzeitlicher Hydraulik-Universal-Bagger auf Raupen- oder
Pneuchassis ausgestellt, so der Hydro-Bagger Liebherr
Typ 350 auf Pneu-, Raupen- oder Lastwagenchassis mit
Hochloffel (350 1)-, Tiefloffel-, Schalengreifer-, Polypgreifer-,

Bild 4.

Universalbohrwagen Ingersoll-Rand Crawl-IR
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Drainageloffel- und Kran (max. 3 t)-Ausristung; der hydrau-
lische Universal-Pneu- und Raupenbagger Yumbo Y 35 von
Sicam (Lyon), 350 1; der Hydro-Bagger Poclain als Selbst-
fahr- und Anhingegerit; der Hydro-Crane Bucyrus-Erie mit
Kran- und Greiferausriistung, letztere besonders fiir den Gra-
benaushub geeignet, aufbaubar auf Lastwagenchassis; der
Hopto-vollhydraulische Bagger. Eine Spezialmaschine insbe-
sondere fiir Meliorationsarbeiten ist der Grabbagger Allen,
der bei 260 cm Grabentiefe und 36 bis 76 cm Breite betrdcht-
liche Aushubleistungen vollbringt.

2. Felsausbruch

Diese Geridtegruppe umfasst alles, was dem Felsaus-
bruch unter Tage und an der Erdoberfliche dient. Energie-
triager sind die Elektrizitdt und vor allem die Pressluft. Es
ist erstaunlich, was alles mit der unfallsicheren und abgas-
freien Pressluft angetrieben wird, sogar Pressluftlampen.

Das Angebot an Presslufterzeugern, den Kompressoren,
war riesengross — kaum ein Stand, an welchem diese Ma-
schinen nicht vertreten waren. Bei den kleineren Kolben-
kompressoren zeichnet sich eher eine Riickkehr zum Mono-
bloc-System ab, bei welchem Antriebsmotoren und Kompres-
soren im gleichen Zylinderblock untergebracht sind.

Der Zwischenkiihlung wird, zur Erreichung einer gros-
sern Wirtschaftlichkeit, erhohte Beachtung geschenkt.

Auch der ruhiger laufende Rotations-Kompressor ist in
stetigem Aufkommen begriffen. Erwdhnt seien hier die Ro-
tationskompressoren der Schweiz. Lokomotiv- und Ma-
schinenfabrik Winterthur mit einer Reihe stationdrer und
fahrbarer Typen, die beiden Chassis-Kompressoren 11 und
17 m3/min, mit der neuen Umlaufschmierung, die verhindert,
dass ein erheblicher Teil des Schmierdles mit der geforderten
Luft mitgerissen wird, wodurch der bisherige Schmierdlver-
brauch auf die Hilfte herabgesetzt werden konnte, ferner die
beiden fahrbaren Anlagen, die eine mit Elektroantrieb
(4,5 m3/min eff. Ansaugvolumen), die andere von 5,0 m3/min,
mit dem luftgekiihlten SLM-Dieselmotor 4-Zylinder, 53 PS,
1600 U/min.

Neuheiten:
Der Bohrknecht (Knievorschub) Atlas-Copco BMT-50 mit
pneumatischem Vor- und Riickschub, zum Teil aus Alumi-
niumlegierung.
Das Vertikalvorschubgerit Bencher BMP-31 von Atlas-
Copco; gleichzeitig konnen von einem Mann zwei Geréte be-
dient werden, was ansehnliche Bohrleistungen ergibt (Bild 3).
Universalbohrwagen Stenuwick, der Tiefbohrungen bis zu
100 m erlaubt; der Hammer sitzt an der Spitze des
Bohrgestidnges, welches von oben her montiert wird, Gewicht
1,2 t. Der erfahrene Bohrfachmann weiss zwar, dass sich in
tiefen Bohrlochern Bohrkronen verklemmen und verloren
gehen konnen. Ein gewisses Risiko, den ganzen Bohrhammer
zu verlieren, scheint hier zu bestehen.
Universalbohrwagen Ingersoll-Rand Crawl-IR (Bild 4), la-
fettiert auf pressluftangetriebenem Raupenchassis zum Boh-
ren von Léchern in jeder Richtung, Gewicht mit Bohr-
maschine D 45 3,1 t.
Zughackenlader Westfalia Typ ZL-62 (Bild 5), schienenfahr-
bar, mit Zughacke, die das Ausbruchmaterial auf die Lade-
schaufel zieht und weiter auf das Kratzband driickt, welches

Bild 5. Zughackenlader Westfalia Typ ZI1.-62
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Bild 6. Felsankerschraube Doco mit Doppelkonusspreizhiilse

das Ladegut zur Abwurfstelle befoérdert; Motor: elektrisch
23 kW -oder Pressluft 32 PS, Gewicht rd. 10 t, hydraul. Ab-
stosser zum Abhdriicken von dreissig vollen Wagen, Leistung
60 m3/h. Ausgestellt war auch der schwere Typ ZL-101
mit Raupenlaufwerk Hanomag, Diesel- oder Elektromotor,
Leistung 120 bis 150 m3/h, Gewicht rd. 15 t.
Doco-Felsankerschrauben (Bild 6) mit der neuen Doppel-
konusspreizhiilse der Piotta-Werke AG., mit normalen An-
kerdurchmessern von 8 bis 20 mm mit Zugfestigkeiten von
2,5 bis 12,7 t.

Bohrhammer Falcon BBD-46 WR-8 von Atlas-Copco, mit
Pressluftstiitze in seiner Léngsaxe, geschaffen fiir das Setzen
von Felsankerschrauben: Lochbohren, Einschlagen, Fest-
schrauben.

Bunkerzug Salzgitter BZ 35, der dank Wegfall der Rangier-
mano6ver vororts und raschem Entladen auf der Deponie zu
wesentlich grosseren Schutterungsleistungen fiihrt.
Kipplader Atlas-Copco T 2 G-21, pneubereift, pneumatisch
angetrieben, 120 1 Schaufelinhalt, Stollenbagger und Dumper
in einem Gerat vereinigt und geeignet fiir Schuttern an ver-
schiedenen Abbaustellen in Stollen und Kavernen (Auswei-
tung, Profilbereinigung), eigentlich vergleichbar mit dem
Elektrokarren des modernen Strassenkehrers.

Biegsamer Bohrstahl Sandvik 24/12 mm flr lange, querlie-
gende Bohrlocher in engen Stollen.

Bild 7. Kletterturmdrehkran Schwing KTK 28 W mit Wipp-
ausleger
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Hochleistungsbohrhammer PLB 23 Kobold der SIG, Schlag-
zahl 2700/min, Luftverbrauch 4,2 m3/min, Gewicht 23 kg.
Betonnachmischtrommel Miihlhduser, pneumatisch angetrie-
ben, Fassungsvermogen 2,6 bis 3,25 m?3.

3. Fordern und Heben

Als Zugmaschine fiir Schutter- und Betonzlige in Stollen
und Kavernen wird die 4dkkumulator-Lokomotive in steigen-
dem Masse verlangt. Finf Aussteller zeigen die Fabrikate
Oehler, SIG, Siemens, Bartz und Jung mit 20 bis 90 PS Lei-
stung bzw. 1,2 bis 6 t Zugkraft fiir die Wegschaffung von
Ziigen mit 80 bis 350 t Gewicht, meist mit leicht verstellbarer
Spurweite 600 bis 750 mm, z.T. bis 900 mm. Bei weicher
Anzugsart weisen diese Maschinen grosse Zuverldssigkeit
im Betrieb, Robustheit und Anspruchslosigkeit auf.

Weitere Riesen der Messe waren einige Grossdumper in
der Form von Lastwagenriickwirtskippern wie der Pay-
hauler-65, International Harvester Co, mit 15 m3 Fassungs-
vermogen, 250-PS-Dieselmotor, 18 t Leergewicht; Foden,
Tragkraft 15 t bzw. 8,5 m3 Fassungsvermodgen, Motor 112 PSS,
drei Achsen; Krupp-Baufahrzeug, 8 m3, 185-PS-Krupp-Zwei-
takt-Dieselmotor.

Neuheiten:

Hubstapler Hyster mit dem saubern und leistungsfidhigen
Propangas-Antrieb.

Stollenwagen-Verschiebeanlage (Umsetzplatte) Westfalia,
mit pneumatisch betédtigtem Schwenkarm zum Umsetzen der
Stollenwagen von Leer- auf Ladegleis, eingesetzt z. B. hinter
dem Westfalia-Zughackenlader.

Hochhauskletterkrane sind die jlingsten Kinder der Bau-
kranproduktion und sind flir den Hochhausbau in Stahl-
betonskelett-Bauweise, wie dieser in der Schweiz besonders
gepflegt wird, unbedingt erforderlich. Gleich drei Erzeug-
nisse wurden gezeigt: Hilgers-Vigele Typ SK 25 N, Liebherr
25 HGS, Schwing KTK 28 W (Bild 7), der erstgenannte mit
Laufkatzenausleger, die beiden anderen mit Wippausleger.
Alle drei Fabrikate sind auch als gleisfahrbare Turmdreh-
krane verwendbar. Die konstruktive Neuheit ist die Anlen-
kung des Wippauslegers hinter dem Mast, im riickwértigen
Teil der drehbaren Kopfglocke. Hierdurch gibt es fast keinen
unerreichbaren Innenkreis, und die Selbstmontage ist mog-
lich. Beim Kletterturmdrehkran Schwing KTK 28 W bleibt
der Lastweg bei Auslegerverstellung infolge spezieller Seil-
fiihrung horizontal, was die Forderleistung vergrossert, die
Kranfiihrung vereinfacht bzw. die Sicherheit erhoht. Be-
achtenswert bei diesem Kran ist auch der Klettervorgang,
bei dem auf die Umsetzung der 3 m langen Turmelemente
verzichtet wird, und der am Modell wie folgt demonstriert
wurde: Von der dritten Geschossdecke an wird der nun un-
verandert bleibende und den Baukorper stets um 12 m iiber-
ragende Kran mit einer besonderen Winde iiber einen
Flaschenzug im Mastinnern um ein Geschoss weitergehoben.

Bild 8.

Forderband aul Joy-Limberoller-Transportbandrollen
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Bild 9. Linatex-Sandabschneider, Leistung 4 bis 46 m3/h

Dann wird der Kran mit Fiihrungsrahmen in die beiden
obern Decken eingespannt, widhrend die drittoberste, bereits
geniigend abgebundene Decke die Vertikallasten aufnimmt.
Joy-Limberoller-Transportbandrollen (Bild 8) bestehen aus
einer Anzahl druckgeformter Neoprenscheiben, die auf ein
mit Neopren iiberzogenes Stahlkabel aufvulkanisiert sind,
welches seinerseits frei zwischen zwei Prézisionsrillenlagern
hingt. Vorteil: Keine Wartung erforderlich, Schonung des
Bandes infolge der flexiblen, nicht scharfkantigen Unterlage
und der natiirlichen Muldung.
Die fahrbare Schrapperanlage Stichweh KS 70 mit Vorsilo
zum Beschicken von Forderbdndern oder zum Beladen von
Lastwagen mit Bedienungskabine, ist auf Rundfahrwerk um
270° schwenkbar, bestreichbare Fldche 120 X 250 m bei un-
verandertem Aufgabepunkt, durchschnittliche Leistung bei
Schrapperweg von 50 m 30 m3/h, Antrieb mit 35 PS-Motor.
Auf dem Gebiete der Kleinhebezeuge darf anerkennend
festgestellt werden, dass der Seilzugapparat Tirfor der Ma-
schinenfabrik Habegger, Thun, in erstaunlich kurzer Zeit die
Welt erobert hat; Eigengewicht
18 kg, Zugkraft 1500 kg, unbe-
schrankte Hubhdéhe. Auch im
Baugewerbe leisten diese un-
scheinbaren Helfer in zahllosen
Fillen wertvollste Dienste.

4. Sand- und Kiesaufbereitung

Unter den Sortiermaschinen
fiel als Neuheit das Freidecker-
Vibrationssieb mit Luftreifenfe-
derung des Fabrikates Trummer
& Co., Frutigen BE, Type FVS-
LS-Pneu auf, das keinen Funda-
mentrahmen  bendtigt.  Diese
Pneuradfederung, die einen ru-
higen Lauf der Maschine be-
wirkt, kann hinsichtlich der Be-
lastbarkeit mit dem Luftdruck in
den Pneus genau reguliert wer-
den.

Das brennende Problem der
Feinsandgewinnung  wird mit
dem neuartigen hydraulischen
Linatex-Sandabschneider (Bild 9)
in einfacher Weise geldst; die
Maschine von relativ kleinen Ab-
messungen kann betridchtliche
Mengen Sand — bis 46 m3/h —
sauber ausscheiden, wobei die
Wirtschaftlichkeit durch die wei-
ter unten beschriebene Linatex-
Auskleidung gewihrleistet ist.

Bild 10.

Hydraulischer
Linatex-Sandabscheider
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Dieser Hydrozyklon funktioniert folgendermassen (Bild 10):
Der Eintritt des Sand-Wassergemisches erfolgt am An-
schlussflansch der Kammer 3 mit einer vorgeschriebenen
Druckhohe. Unter dem Einfluss der Zentrifugalkrifte wan-
dern die grosseren Sandkorner entlang der Wandung des
Konus 4 spiralférmig nach unten und verdichten sich in der
Diise 5 zu einem laufenden Strang. Das Schmutzwasser mit
den unerwiinschten kolloidalen Bestandteilen lduft zur Mitte,
um im Wirbelrohr 2 nach oben zu entweichen. Bei Unter-
schreitung des minimalen Feststoffanteiles von 20 Gewichts-
prozenten bildet sich in der Diise 5 ein regenschirmférmiger
Strahl, welcher sich in der Unterlaufkammer 6 verdichtet,
und von da erfolgt der Riickfluss des Gemisches in den
Sumpf der Forderpumpe.

Die Esch-Werke, Duisburg, warteten mit einem neuen
Backenkreiselbrecher Mod. BK 2 auf (Bild 11). Das 22 t
schwere Gerit ist mit einer erweiterten Einwurfoffnung ver-
sehen und erlaubt die Zerkleinerung vom Gross- auf das
Grobkorn (von 1200/600 auf 60 mm). Ebenfalls eine Neu-
schopfung der Esch-Werke ist der Kreiselgranulator KG 0
fiir die Herstellung von kubischem Splitt.

5. Betonaufbereitung und -Verarbeitung

Augenfillig ist hier der Fortschritt in der Automatisie-
rung. Der programmgesteuerte Ablauf ganzer Arbeitsspiele
verschafft grosste Genauigkeit und spart Bedienungsleute
ein. Der Impuls fiir diese Entwicklung ging von den Gross-
Betonier-Anlagen (den Betontlirmen) der Staumauerbauten
aus. Die Gewichtsdosierung hat sich restlos durchgesetzt. Bei
den Kkleineren Betonieranlagen genligt der Mann am Hand-
schrapper allein, der mit dem Druckknopf an der Schrapper-
schaufel den ganzen Dosier-, Beschickungs- und Mischvor-
gang steuert.

Das Platz und Handarbeit beanspruchende Schrappern
wird ersetzt entweder durch einen Siloturm Spaini, Dosier-
turm RACO oder eine Dosieranlage WHB-Brun, die sich alle
dadurch auszeichnen, dass die mit Normallastwagen zuge-

Esch-Backenkreiselbrecher Mod. BK 2

Bild 11.

3ild 12 (rechts). Dosieranlage WHB-Brun
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fiihrten Zuschlagstoffe vermittels Aufzugkiibel oder Becher-
elevator mit grossem Aufgabesilo in die Turmsilos befordert
werden, so dass auf der Baustelle kein Material in Haufen
herumliegt. Die zwei zuletzt genannten Anlagen bilden mit
dem oder den Betonmischern zusammen eigentliche Beton-
fabriken, die von einem Steuerpult aus von einem Mann be-
dient werden koénnen, der dann nur noch filir den rechtzei-
tigen Abtransport des Frischbetons zu sorgen hat. Diese An-
lagen sind dank ihrer leichten Zerlegbarkeit nach dem Bau-
kastenprinzip in kurzer Zeit disloziert und aufgestellt, so
dass sich deren Verwendung schon fiir grossere Hochbau-
stellen lohnt, fiir den Betondeckenbau der Strassen aber
bestens eignet. Die Montage erfolgt mit Turmdreh- oder
Autokran.

Die Dosieranlage WHB-Brun (Bild 12) besteht aus vier
Kies-Sand-Silos zu 30 m3, wovon zwei Silos fiir je zwei Kom-
ponenten unterteilt werden konnen, und einem Zementsilo
zu 25 t Fassungsvermogen. Die Fiillung der Zuschlagstoff-
silos erfolgt mit Becherelevator mit Vorsilo und schwenk-
barer Auslaufrinne oben, diejenige des Zementsilos pneu-
matisch. Aus den Silos werden die Komponenten mittels ein-
zelner Forderbdnder, der Zement mittels Forderschnecke in
den zentralen Wiegebehdlter geleitet. Der Wiegebehélter ent-
leert in den Aufzugkiibel des Mischers oder bei Anordnung
von zwei Mischern auf ein geschlossenes Querforderband,
welches wahlweise oder nach Steuerprogramm die Aufzugs-
Kiibel beschickt. Der Dosiervorgang erfolgt vollautoma-
tisch, wobei drei Steuerprogramme mit den entsprechenden
Mischverhéltnissen zur Verfligung stehen. Um einen Auf-
zugskiibel von 710 1 Inhalt mit einer Mischung von vier
Komponenten und einem Bindemittel zu fiillen, braucht es
flinfzig Sekunden; die Leistung betrdgt somit 51 m3/h.

Beim vollautomatischen Dosierturm RACO (Bild 13),
nach dem Baukastenprinzip fiir zwei bis sieben Komponen-
ten und einem Bindemittel zusammenstellbar, zur Be-
schickung von einem oder zwei Betonmischern, fallen wegen
der exzentrisch zur Mitte der Anlage gefiihrten Siloausldufe
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sowohl die Forderbédnder als die Zementschnecke weg, so-
dass die Platzbeanspruchung minimal wird. Die Anlage be-
steht aus Aufnahmetrichter und Gummiband-Bechereleva-
tor 1, Drehtrichter 2, zwei bis fiinf Kies- und Sandsilos 3 zu
21 m3, wovon zwei mit Trennwand ausgeriistet werden kon-
nen, Zementsilo 4 zu 30 t, Tragkonstruktion 5, elektro-pneu-
matische Dosierverschliisse 6, Zellenschleuse filir Zement 7,
einer Waage fiir Kies und Sand und einer Waage fiir Ze-
ment 8, Kommandopult 9, Betonmischer 10. Die Leistung be-
trigt 50 Mischungen mit vier Komponenten zu 1250 1 fir
Zuschlagstoff, total 62,5 m3/h.

Die Betonieranlage von Miiller-KG., Frankfurt, arbeitet
ebenfalls vollautomatisch mit Turmsilos fiir Zuschlagstoffe
und Zement, die in einer Reihe vor dem Mischer aufgestellt
sind. Die Zuschlagstoffe werden tiiber Wiegebehilter (je
einen pro Silo) auf das unten durchlaufende Fdrderband in
den Aufzugskiibel des Betonmischers abgegeben. Der dem
Mischer zunichststehende Zementsilo gibt das Bindemittel
iiber Zementschnecke und Zementwaage oben in den bereits
hochgezogenen Aufzugkiibel ab. Die Beschickung der Kies-
und Sandsilos — Oberkant 6,2 m — hat offenbar mit einem
Bagger mit Greiferausriistung oder fahrbarem Becher-
elevator zu erfolgen.

Als Neukonstruktionen sind die ausgestellten Reversier-
trommelmischer RACO-von Roll und Brun (Kiibelinhalte 670
und 710 1) zu bezeichnen, deren Mischtrommeln auf voll-
gummibereiften Tragrollen drehen und dadurch einen bedeu-
tend ruhigeren Lauf aufweisen, voll- oder halbautomatisch
steuerbar, fiir Dauerbetrieb oder Einzelmischung.

Beim RACO-von Roll-Mischer (Bild 14) kann die auto-
matische Steuerung durch eine einzige Kontaktgabe am frei
an einem Kabel hidngenden Druckknopfkistchen «Mischen»
(z.B. an der Schrapperschaufel angebracht) ausgelost wer-
den, umfassend: Drehen der Trommel, Aufziehen des Kiibels,
Wasserzugabe (Beginn 5 sec vor Kiibelentleerung), Kiibel-
entleerung, Senken des Kiibels, Ein- und Ausschalten des
Elektrovibrators. Sobald die Mindestmischzeit abgelaufen ist,
leuchtet die rote Signallampe des zweiten Druckknopfkést-
chens auf, das ebenfalls unabhidngig vom Mischer vorzugs-
weise auf der Entleerungsseite montiert wird und die beiden
Knopfe «Entleeren» und «Halt» aufweist.

Wihrend der Antrieb der Mischtrommel bei Brun durch
zwei der vier Vollgummitragrollen als Reibradantrieb erfolgt
und die Maschinengeridusche dadurch fast ganz verstummen,
wird bei RACO-von Roll die Drehbewegung wie bisher durch
den gepressten Stahlzahnkranz mit Zahnritzel auf alle Falle
erzwungen.

Erstmals waren in der Schweiz Auto-Transportmischer
(Truck-Mixer), und zwar die beiden Fabrikate Blaw-Knox
und Stetter zu sehen, die sich besonders in den USA einer
grossen Beliebtheit erfreuen und die Betonieranlage auf der
Baustelle — nicht zuletzt auch zur Platzeinsparung in engen

ﬂ/

Bild 14.

Reversiertrommelmischer RACO-von Roll 670 1
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Bild 13. Dosierturm RACO. Legende im Text

Verhiltnissen -—— {iberfliissig machen. Die ungemischte
Charge wird vom Auto-Transportmischer im Kieswerk in
Empfang genommen, auf der Fahrt oder im Stehen gemischt
und als Frischbeton der Baustelle zugefiihrt. Der Zeitpunkt
der Wasserzugabe kann im Hinblick auf den Transportweg
beliebig gewdhlt werden. Eine Charge erbringt rd. 3 m?
Frischbeton. Beide Truck-Mixer kénnen als selbstédndige Ag-
gregate auf jedem Lastwagenchassis montiert werden.

Eine weitere Novitdt war der fahrbare «Beton-Umlade-
Blitz» von Spaini, Basel (Bild 15), allerdings nur im Modell
zu sehen, Fassungsvermdgen 6 m3, flir den Umschlag des
Frischbetons auf der Baustelle von Normallastwagen oder
Truck-Mixern in die Silokasten.

Bild 15.

Spaini-«Beton-Umlade-Blitz»
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Bild 16.

Bild 17 (rechts).
Simesa Typ RVT-50

Schalholzreinigungsm. Grinke
Anhidngevibrationswalze

Die Stahlschalung Innocenti (RACO) wird vorteilhaft an
Bauteilen verwendet, die sich in der gleichen Dimension
x-mal wiederholen wie Pfeiler, Unterziige, Treppenldufe in
Hochhéusern und Industriebauten, an Briicken usw.

Mit der neuen Schalholzreinigungsmaschine Grinke
(Bild 16), ausgeriistet mit 7,5 PS-Elektromotor, kann ein
Mann in der Stunde bis 100 m?2 Bretter reinigen. Die Ma-
schine arbeitet mit einem Satz Schleifscheiben, welche die
Fldchen und Kanten der Bretter und Schaltafeln, ja sogar
solche mit Traversen, glatt reinigen, ohne das Holz in Mit-
leidenschaft zu ziehen.

Fiir die Vibration dicht armierter, schlanker Betonkon-
struktionen und diinner, vorfabrizierter Bauelemente stehen
heute zwei Gerdte mit kleinstem Durchmesser und hoher
Frequenz zur Verfiigung: Brigel-Hochfrequenz-Nadelvibrator,
¢ 25 mm, mit 186 Hz, angeschlossen am Stromzuleitungs-
kabel, und Tremix-Stabvibrator, @ 26 mm, an der bieg-
samen Welle mit 2850 U/min und mit einer durch Eigen-
schwingung des konischen Rollenkdrpers erhdhten Frequenz
von 333 Hz (in der Bauplatzsprache 20 000 Schwingungen
pro Minute).

6. Strassenbau und -unterhalt

Das liberaus reiche Angebot entsprach dem allseits leb-
haften Interesse, das dieser Gerdtegruppe angesichts unse-
res Strassenprogramms entgegengebracht wurde.

Fir die Bodenverdichtung wartete Simesa (Milano, Ing.
Domenighetti) mit der Anhingevibrationswalze Typ RVT-
50 (Bild 17), Gewicht 3,5 t, einer vollig neuen Konstruk-
tionskonzeption, auf. Die vollstindig pneumatische Auf-
lagerung des gesamten Rahmen-, Motor- und Antriebsge-
wichtes mittels acht Pneurddern auf dem Walzzylinder und
die ebenfalls pneumatische Lagerung der Vibratorwelle er-
gibt bei einfacher Konstruktion eine optimale Ausniitzung
der durch die Vibratorwelle erzeugten Schwingungen fiir ge-
richtete Tiefenverdichtung und dadurch einen héheren Wir-
kungsgrad bei gleichzeitig bestméglicher Schonung des An-
triebs-Aggregates. Die Leistung des 22 PS-Deutz-Diesel-
motors wird praktisch unvermindert -— ohne Absorption
durch Rahmen, Motor und Antriebsteile — in Verdichtungs-
effekt umgesetzt. Der Walzzylinder weist eine Lénge von
1500 mm (= Arbeitsbreite) und einen Durchmesser von
1100 mm auf, die erzeugte Fliehkraft betrdgt 8 t.

Die schwerste Anhdnge-Vibrationswalze stellte ABG,
Allgemeine Baumaschinen-Gesellschaft, Bosingfeld DBR,
mit dem Typ SAW: Gewicht 8 t, 66 PS-Deutz-Dieselmotor,
Walzendurchmesser 1600 mm, Walzenldnge 2000 mm (zwei
Rollen).

Sah man in Zirich anno 1955 eine einzige Pneurad-
walze, so waren hier vier Fabrikate vertreten: Bros, Alba-
ret, Richier, Kemna. Die bei diesen Gerédten fast durchwegs
bestehende Einzelradaufhéingung sorgt fiir die gleichmés-
sige Verdichtung bindiger Boden, vorwiegend des Unter-
grundes, als abschliessende Ergénzung der Verdichtung
durch den Baustellenverkehr, die noch zu wenig gleich-
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méssig ist. Eine originelle Idee wurde bei den Kemna-Drei-
rad-Glattwalzen verwirklicht, welche nadmlich durch Pneu-
radaustauschsétze in Gummiradwalzen verwandelt werden
konnen. Die Albaret-Werke, Frankreich, bringen eine An-
hédnger-Pneuradwalze C 11 «moto-compacteur», mit 50 t
Walzeffekt auf vier Pneurdder verteilt, aufgesattelt auf
einer Zweirad-Zugmaschine Tournapull C, hervor.

Richier zeigte zwei durch ihren robusten Bau auffallende
Schlepp-Schotterverteiler, Modelle EM 150, Einbaubreite 1,5
bis 2,5 m, und EM 250, Einbaubreite 2,5 bis 3,7 m.

Fir die Grossfldchenverdichtung nicht bindiger Béden
erweist sich der Mehrplattenverdichter als geeignet. Der
Vibro-Tamper-Mehrplattenverdichter der The International
Vibration Co., USA, raupenfahrbar, mit sechs voneinander
unabhéngigen Riittelschuhen, 3,84 m Arbeitsbreite, und der
ihm &hnliche «O + Kb»-Riittelverdichter RV 12a, 4,75 m
max. Einbaubreite, arbeiten mit von einer gemeinsamen
Welle mechanisch angetriebenen Plattenvibratoren, wihrend
beim Jackson-Compactor der Jackson Vibrators Inc., USA
(Bild 18) die Riittelplatten mit je einem starken Elektro-
Vibrationsmotor in Schwingung versetzt werden. Die insge-
samt sechs Plattenverdichter von je 650 mm Breite kdnnen
beliebig angeordnet werden, z.B. drei bis sechs in einer Reihe
flir eine Arbeitsbreite von 2 bis 4 m, oder je drei in zwei
Reihen hintereinander oder versetzt, aber auch seitlich des
Traktors angeordnet fiir Bankett-Ausbildung usw. Die Ar-
beitsgeschwindigkeit betrdgt 0 bis 27 m/min, und der Strom
wird in zwei vom Traktormotor angetriebenen Generatoren
von je 7,5 KVA erzeugt. Der Spezialtraktor bewegt sich hy-
draulisch angetrieben vorwérts, auf welche Weise die Ar-

~

Bild 18.

montiert auf Hough-Pneuladeschaufel
mit zwei aufgebauten Stromerzeugungs-Aggregaten.

Jackson-Compactor
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Bilder 19 und 20.

beitsgeschwindigkeit leicht und genau reguliert werden
kann. — Bei den ABG-Plattenvibratoren bildet die durch
den Auspuff des Motors geheizte Mehrzweck-Vibrierplatte
Typ SPV, Platte 500 X 500 mm, geeignet flr Reparaturen
an Schwarzdecken, eine interessante Abart.

Als die eigentlichen Strassenbaumaschinen sind die-
jenigen fiir den Bau der Decken (Beldge) in Zement- oder
Bitumenbeton — weiss oder schwarz — zu bezeichnen, die
sich durch ihre enorme Leistungsfdhigkeit auszeichnen und
die meiste Handarbeit ersetzen.

Ausgestellt waren Zementbetonziige, bestehend aus
Betonverteiler und Betondeckenfertiger, so der Betonver-
teiler ABG Typ BV, 3+7,5 m Arbeitsbreite, hydraulisch ver-
schliessbarer Kiibel mit Fassungsvermogen 2 bis 3 m3; der
Betondeckenfertiger ABG, Typ VAS, 2,5+75 m Arbeits-
breite, mit den Arbeitsaggregaten : Verteilerwalze, «schrei-
tende» Vibrierbohle und Vibrations-Pendelglitter, alle 350
Millimeter absenkbar, Leistung bei 1,4 m/min normaler Ar-
beitsgeschwindigkeit und z. B. fiir Unterbeton 15 cm stark
und 7,6 m breit 1,575 m?¥/min Beton, d. h. pro Stunde 94 m?
Beton bzw. 84 m Strecke, und der Betonzug Vogele (J.Vo-
gele AG., Mannheim) Typ «Junior», Arbeitsbreite 1,5+3,75
Meter, Verteiler und Fertiger mit «Spreizfahrwerk» ausge-
riistet, das ein rasches, hydraulisches Heben und Senken
um 350 mm erlaubt, der Verteiler mit hin- und hergehender
Schaufel und der Fertiger mit neuartigem Schichtabstreifer,
der Unebenheiten der Schalungsschienen automatisch aus-
gleicht und diesbeziiglich eine #@hnliche Wirkung wie ein
Lingsbalkenfertiger aufweist.

¥

Bild 23. Linnhof-Grosslertiger 3ild 24 (rechts).
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Baugruben-Tauchpumpe Flyghl

Kommandowagen Ammann zu Makadam-Aufbereitungs-Anlagen

Von den Vibro-Verken, Stockholm, war der Beton-
deckenfertiger Typ VM-53 zu sehen, Arbeitsbreite 3,0+7,65
Meter, mit den Arbeitselementen Abstreicher, Randriittler,
Riittelbohle und Glitter; Vibration elektrisch.

Die Betonfugenschneider schneiden Fugen in den be-
reits abgebundenen Beton, wodurch die Ebenméssigkeit des
Betons erhalten bleibt und die Fugenkanten Kkeinerlei
Festigkeitseinbusse erleiden. Gezeigt wurden die Betonfugen-
schneider ABG, Typ FS und Clipper CS 250 E.

Fiir die bituminosen Decken wird der Bitumenbeton in
heiss betriebenen Makadam-Aufbereitungsanlagen herge-
stellt.

U. Amnmann AG., Langenthal, zeigte die Anlage Typ
500 SB in Betrieb, Stundenleistung rd. 20 t, vollautomatisch,
zusammengestellt aus fahrbaren Einheiten, worunter der
neue Kommandowagen (Bilder 19 und 20), von welchem aus
das Ganze elektronisch gesteuert wird, sowie die neue fahr-
bare Vorrats- und Verladeeinrichtung mit Silo von 5 m3
Inhalt mit Pendelkiibel (Bild 21). Diese Anlage fand bereits
Abnehmer in Holland, Belgien und Siid-Amerika. Neu ist
auch der mobile Verladesilo Ammann fiir Makadam-Aufbe-
reitungsanlagen mit 5 m3 Inhalt.

Die Barber-Greene-Werke, USA, prisentierten erstmals
in der Schweiz ihre vollmobile und vollautomatische Heiss-
Aufbereitungsanlage Modell 840-B, fiir alle Arten von Sta-
bilisations- und Belagsmischungen, bestehend aus folgen-
den schnell fahrbaren Einheiten: Vordosierer, Trocken-
trommel mit Teleskop-Kaltelevator, Heisselevator, Staub-
abscheider mit zwei Zyklonen, Sortieranlage, Heisselevator
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Bild 21.

und Doppelwellenzwangsmischer. Die automatische Koppe-
lung der Material- und Bindemitteldosierung ist ein beson-
deres Konstruktionsmerkmal. Die Stundenleistung von
30+40 t ist beachtenswert und trdgt dem Materialhunger
der weiter unten erwidhnten Schwarzdeckenfertiger am
chesten Rechnung.

Die fahrbare, einteilige Trocken- und Mischanlage der
Maschinenfabrik Theodor ORI, Limburg, Typ TMO, ein-
schliesslich Kaltelevator, weist eine Leistung von 8 bis 10 t/h
Walzasphalt oder 15 t/h Teersplitt auf.

Schliesslich stellte die WIBAU (Weéstdeutsche Industrie-
und Strassenbaumaschinen-GmbH) eine vollautomatisch ar-
beitende Impact-Mischanlage fiir die Erzeugung von Walz-
oder Gussasphalt zur Schau. Im Spezialwirbelmischer (Wim-
peller) wird das Zuschlagsmaterial im Schwebezustand auf-
und durchgewirbelt und das Bindemittel mit 20 atii einge-
spritzt. Das Mischerspiel bei diesem Impact-Verfahren be-
tragt 50 sec.

Eine Reihe hochqualifizierter Schwarzbelagseinbau-
maschinen steht zur Verfiigung. Im Unterschied zu den Ze-
mentbeton-Fertigern sind bei allen die Verteil- und Ver-
dichtungsorgane in ein und derselben Maschine unter-
gebracht. Es zeigten:

Blaw-EKnoxz: Schwarzbelagfertiger Modell PF-90, Ein-
baubreite 2,44-+3,96 m, und Modell PF-45, Einbaubreite
2,13--3,35 m, fahrbar auf vier pneubereiften Rédern und
zwei Vollgummistiitzradern fiir den Mischgutbehédlter von
5,3 m? Inhalt mit zwei getrennt angetriebenen Forderban-
dern, Reisegeschwindigkeit 6,5 bzw. 16 km/h, geeignet auch
fiir den Einbau von Schotter.

Barber-Greene: Schwarzdeckenfertiger Modell 873 (Bild
22), Einbaubreite 1,80+3,05 m, vereinigt in einem Geridt die
Vorteile des Raupenfahrwerkes fiur den Einpau und der
hydraulisch senkbaren Pneurédder fiir die Dislokation, Reise-
geschwindigkeit als Anhénger 50 km/h, Nivellierplatte mit
gleichmissig verteilter Heizung durch Butan- oder Propan-
gas mit elektrischer Ziindung, Material-Silo 3,5 t Fassungs-
vermogen, Materialbedarf bei 3 m/min Einbaugeschwindig-
keit, 3,0 m Einbaubreite und 4 cm Belagstidrke pro Stunde
21,6 m3 = 43 t.

Linnhof: Grossfertiger (Ed.Linnhof, Maschinenfabrik,
Berlin-Tempelhof, DBR) fiir 1,0+-4,5 m Verlegebreite, ar-
beitet auf Raupen, fdhrt fiir die Dislokation als Anhénger
auf Pneuriddern, verarbeitet Schotter und Asphalt (Bild 23).

ABG: Schwarzdeckenfertiger Typ/SF, filir den Einbau
von bitumindsen Decken und Schotter, Arbeitshreite 2,25+
3,75 m.

Voegele: Schwarzdeckenfertiger Typ/KL 50 auf Raupen-
unterwagen.

Als praktische Begleitmaschine der Betonziige und
iiberhaupt des Strassenbau-Trosses wird der neue Traktor-
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Mobilier Verladesilo dmmann 5m3 zu Makadam-Aufbereitungsanlagen

Bild 22. Barber-Greene-Schwarzdeckenfertiger Modell 873

Kompressor Ochsner (Linz) gute Dienste leisten. Als Kom-
pressor ist diese Maschine, ausgeriistet mit einem Steyer-
Dieselmotor 30 PS, mit einer effektiven Leistung von 3,4 m3/
min bei 6 atli, fiir gelegentliche Bohr- und Abbauarbeiten,
zum Kinschlagen und Ausziehen der Schalungsschienen-
nigel, zum Aushlasen der Fugen usw., ebenso niitzlich wie
als Zugmaschine vor einem Anhingerbriickenwagen filir das
Nachvorneschaffen der Schalungsschienen, Gerdte, Bau-
material usw., Geschwindigkeit 25 km/h, Anbaumoglichkeit
fiir Seilwinde, Schweissaggregat.

7. Grund- und Wasserbaw

Besondere Aufmerksamkeit erregten die -elektrischen
Tauchbaugruben-Pumpen «Flyght» (Bild 24), gezeigt in drei
Grossen, Druckrohrleitung @ 38-+200 mm, Forderleistung

Bild 25.

Turmdrehkrane vor dem Mustermesse-Hauptgebiude
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30010 000 l/min je nach Forderhohe, Gewichte 38-+565 kg,
Motor und Zentrifugalpumpe wasserdicht in einem topfdhn-
lichen Behélter eingekapselt.

Eine Neuheit ist der Delmag-Aufsteckmdkler flir Die-
selrammen zum Schlagen von Spundwinden auf schwerzu-
ginglichen Baustellen. Er dient- zur Fiihrung des Diesel-
bdren beim Rammen von vorgesetzten und eingeféddelten
Spundbohlen bzw. Pfidhlen und wird von einem Hebezeug
— Kran, Bagger usw. — gefiihrt.

8. Verschiedenes

Insbesondere in Sand- und Kiesaufbereitungsanlagen, in
Trommeln, Kéinneln, Rutschen, Silos usw. findet die Aus-
kleidung mit Linatex Anwendung. Dieser abriebfeste Na-
turgummibelag bietet Schutz vor Abrasion und Korrosion
und wirkt ldrmddmmend. So kann die Lebensdauer von
Gummiférderbdndern, die mit einer relativ diinnen, z. B.
5 mm dicken Linatex-Schicht versehen sind, um das vier-
fache erhoht werden. Die Auskleidung ldsst sich kalt auf-
bringen und wenn nétig auch kalt flicken.

Als Kraftmaschine flir den Antrieb von Baumaschinen
nimmt der Dieselmotor eine hervorragende Stellung ein. Es
wurde festgestellt, dass von den insgesamt 246 an der Messe
ausgestellten und mit Dieselmotor angetriebenen Maschinen
82 mit Deutz-Dieselmotoren (80 davon luftgekiihlt), also
30 %, bestiickt waren; einer befand sich sogar in einer
amerikanischen Maschine. Die iibrigen 70 9% verteilen sich
auf dreissig andere Fabrikate. Der hochtourige, amerika-
nische Turbodieselmotor Cummins, von welchem ein Schnitt-
modell zu sehen war, stellt dabei ein ordentliches Kontin-
gent flir flihrende amerikanische Baumaschinenmarken und
fiir Uber dreihundert Maschinen, wie Eimco, Bucyrus-Erie,
Le Tourneau-Westinghouse, Euclid, International, Koehring,
Gradall, Lima, P. & H., Michigan, Hough usw.

Als schweizerisches Erzeugnis zeigte die Schweiz. Loko-
motiv- und Maschinenfabrik Winterthur ihren luftgekiihlten
SLM-Dieselmotor, demonstriert am langsam drehenden
Vierzylinder-Industriemotor. Nach dem Baukastenprinzip als
vertikaler Reihenmotor mit 2, 3, 4 und 6 Zylindern, in hori-
zontaler Bauart mit 4 und 6 und als Boxermotor mit 8 und
12 Zylindern ausgefiihrt, wird der SLM-Motor vor allem
zum Antrieb von Stromerzeugungsanlagen, auch in Ueber-
see und sogar in den Tropen, aber auch zum Antrieb von
Baukompressoren, Baggern, Wasserpumpen, Seilbahnen,
Lastwagen usw. verwendet. Die max, Zylinderleistung be-
tragt 20 PS, wdhrend bei einer fiir Dauerbetrieb auf 1500
U/min herabgesetzten Drehzahl die Dauerleistung 12,5 PS
pro Zylinder und die Stundenleistung 115 9% der Dauer-
leistung betrigt.

Schlusswort

Das Ergebnis der Messe kann als befriedigend bezeich-
net werden. Das Interesse der Baufachleute war ausser-
ordentlich rege und es kam auch zu namhaften Direkt-
abschllissen. Auch von Besucherseite horten wir ausnahms-
los Worte der Anerkennung und «dass sich die Reise nach
Basel gelohnt habe». Aus allem kann geschlossen werden,
dass ein wahres Bedlirfnis nach dieser Veranstaltung so-
wohl beim Messebesucher als bei den Ausstellern bhestand.
Der Grund fiir den etwas schwiicheren Besuch als in Ziirich
1955 (20500 Besucher) scheint uns in dem frithen Termin
(7. bis 15. Febr.) zu liegen: Viele Unternehmer wissen in
diesem Zeitpunkt noch nicht, welche Gerite sie anschaffen
wollen, da die meisten Arbeitsvergebungen erst spéter statt-
finden, und der eine oder andere Baufachmann mag sich
auch durch seine Winterferien von einem Besuch abhalten
lassen. Die Veranstaltung hat aber ein weiteres mal bewie-
sen, dass die Periodizitit von vier Jahren richtig gewéhlt ist.

Hoffen wir, dass all diese Maschinen fiir den fried-
lichen Aufbau Millionen von Menschen ihrem Wunschbild
einer bhesseren Unterkunft und iberhaupt hoéheren Kom-
fortes im weitesten Sinne niher bringen mogen!

Adresse des Verfassers: R. Thoma-Meier,

strasse 93, Zollikon ZH.

dipl. Ing., Zolliker-
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Nekrologe

i Otto Pfister-Sulzberger, Architekt in Zirich, geb.
31. Dezember 1880, gestorben 7. Mai 1959, hat die folgenden
«Erinnerungen an schone Tage meines Lebens» selbst ver-
fasst. Gerne geben wir sie unsern Lesern weiter. Red.
Féallanden, das ver-
trdumte Dorfchen, ist
mein Geburtsort. Im
flinften Lebensjahre
siedelten wir in den
Riesbach iiber. Schone
Jugendjahre verlebte
ich da im Seefeld. An
der Dahliastrasse er-
schien vom Bodensee
her eine Familie mit ei-
nem mich sehr anspre-
chenden To6chterchen,
das spéter meine Frau
wurde. Nach Abschluss
der Sekundarschule
wurde ich Maurerlehr-
ling und Technikums-
schiiler, um dann den

Sprung in die Fremde o o~
zu tun. Strassburg OTTO PFISTER
wurde mein erster

Aufenthaltsort.  Die Architekt

Firma Zliblin, eine 1880 1959

Eisenbeton - Unterneh-

mung, gab mir Beschiftigung. Bald musste ich filir das
Strassburger Unternehmen nach den russischen Ostsee-
provinzen. Ein eindriickliches Erlebnis, mit all den Esten,
Stonzen, Russen und Tataren zusammen zu arbeiten. Der
Eisenbetonbau befriedigte mich nicht. Eine Stelle in einem
Baugeschift in Reinach brachte mir reiche Erfahrungen in
allen Branchen des Baugewerbes. Mein Drang nach kiinst-
lerischer Betétigung filihrte mich iliber die Kunstgewerbe-
schule ans Polytechnikum. Bluntschli und Gull waren meine
Lehrer.

Nach dem anregenden Schulaufenthalt tat sich mir eine
Stelle bei der Firma Curjel & Moser in Karlsruhe auf. Pro-
jekte verschiedenster Pridgung konnte ich da bearbeiten. In
der Freizeit waren die Rheinlande, Bruchsal und Maulbronn
Studienziele. Meinem Bruder Werner vermittelte ich eine An-
stellung bei Prof. Billing, ebenfalls in Karlsruhe. So war es
uns vergonnt, uns zusammen durch Konkurrenzarbeiten mit
andern zu messen.

1906 erdffnete ich unser Architekturbliro in Ziirich. Ein
Wohnhausblock an der Manessestrasse war mein erster Bau-
auftrag. Ein Jahr spdter kam auch Werner nach Zirich.
Durch Konkurrenzerfolge war uns das Schulhaus Limmat-
strasse zur Ausfiihrung iibertragen worden. Private Auf-
trdge, wie die Wohnkolonien im Kapfquartier, brachten uns
eine Fiille von Arbeit. Die schone Zusammenarbeit mit
meinem Bruder gestaltete sich so: ich bearbeitete im allge-
meinen die ersten Ideenskizzen, Bruder Werner die Ausfiih-
rungen. Die Plankonkurrenz zum Peterhof brachte uns den
grossen Erfolg und weitere Auftrige; Leu & Co. und
St. Annahof folgten,

Neben all dieser Arbeitsbelastung absolvierte ich den
Militdrdienst und wurde Lieutenant der Fest. Sap. Kp. Schone
Tage habe ich im Gebirge mit meinen Sappeurkameraden
verlebt und so recht die Verbundenheit aller Volksschichten
durch den Militdrdienst erleben diirfen. Im Ersten Welt-
krieg wurde ich Hauptmann der Fest. Sap. Kp.2 und 1 und
1940 freiwilliger Mitarbeiter der Stadtbefestigung.

Bei unsern grossen Bauobjekten hatten wir das Gliick,
mit Bauherren zusammen arbeiten zu kénnen, die bestimmte,
klare Einstellungen zu ihrer Bauaufgabe hatten. Diese Bau-
herren: Escher, Usteri, Mousson, Johr, traten mit den ver-
schiedensten Bauauftrigen an uns heran und verpflichteten
uns zum Einsatz der ganzen Arbeitskraft, Einige unserer
Arbeiten mochte ich da erwédhnen: SUVA Luzern; Kantons-
schule Winterthur; Forschungsinstitut Jungfraujoch; in Zii-
rich: Peterhof, Leu, St. Annahof, Nationalbank, Bahnhof
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