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tigt worden wére, hat der Architekt eine sehr leichte,
durchsichtige und aufgeloste Form gewéhlt. Die gesamte
iiberdeckte Fliche betrigt 225 m2, Konstruktion: Stahlrohr-
stiitzen auf Betonfundamenten, Boden und Dach Eisen-
betonblatten, Winde Eternitplatten in gestemmten Holz-
rahmen, darauf aussenseitig holzerne Diagonalschalung.

Adresse des Architekten: J. Zweifel, Torgasse 2, Ziirich 1.

Mitteilungen

Kleingasturbinen radialer Bauart. Einfache Gasturbinen,
die aus einem einstufigen Radialverdichter, einer Brenn-
kammer und einer einstufigen Radialturbine bestehen, wer-
den dank geringem Raumbedarf, geringem Gewicht und
grosster Einfachheit dort bevorzugt, wo diese Vorteile ge-
geniiber dem hoheren Brennstoffverbrauch stark ins Ge-
wicht fallen (ortsbewegliche Feuerléschpumpen, Pressluft-
erzeuger, Bodenhilfsgerdte auf Flugpldtzen usw.). E. Hutt-
ner, Wien, entwickelt in der «Oesterreichischen Ingenieur-
Zeitschrifty vom Dezember 1958 eine einfache Theorie zur
Berechnung der massgebenden Grossen und gibt dann eine
Uebersicht iiber einige marktgingige Typen englischer und
amerikanischer Firmen, Tabelle 1. Die in Bild 1 dargestellte
Gasturbine der Standard Motor Co. Ltd., Coventry, ist fiir
5000 Vollaststunden gebaut und zeichnet sich durch beson-
ders geringen Raumbedarf und niedriges Leistungsgewicht
aus. Die einstufigen Réder von Turbine und Kompressor
sind Riicken an Riicken montiert und sitzen fliegend auf der
durch ein Rollenlager und ein Hochschulter-Kugellager ge-
haltenen Welle, deren Kritische Drehzahl mit etwa 4000
U/min geniigend tief unterhalb der Ziinddrehzahl liegt. Bei
den Laufrddern der Probeserie wurden die Schaufelkanile
aus Vollscheiben gefrdst und die Einlasskanten der Schau-
feln nachher von Hand iiber Formen angebogen, um eine
gute Fiihrung der Strémung zu erhalten. Der aus der Legie-
rung RR 58 hergestellte Verdichterrotor wird auf die Welle
aufgeschrumpft und liegt an deren Flansch satt an. Die
Turbinenscheibe zentriert sich in der Aussenseite des Wellen-
flansches. Sechs Passchrauben verbinden alle drei Teile mit-
einander. Die Turbinenscheiben der Probeserie bestehen aus
Nimonic 90. Fiir die laufende Serie wird das billigere ferri-
tische Material Firth Derihon 535 verwendet. Bohrungen in
der Nabe des Kompressorrades fiihren Druckluft von der

Laufrad-Riickseite zur Labyrinthstopfbiichse an der Lauf-
rad-Innenseite. Die beiden Laufrdder sind durch eine fest-
stehende Blechscheibe getrennt, die innen einen kleinen Spalt
zum Durchstrémen eines begrenzten Kiihlluftstromes frei-
gibt. Dieser mischt sich am Aussenrand des Turbinenlauf-
rades mit dem Hauptstrom. Der ganze Maschinensatz ist an
den feststehenden Getriebekasten angeflanscht, an dem auch
alle Hilfsorgane (Oelfilter, Brennstoffpumpe, Startermotor
usw.) angebracht sind. Zum Einstellen des Axialspieles zwi-
schen Liufer und Turbinengehiuse werden Beilagen zwi-
schen das Kugellagergehduse der Turbinenwelle und das
zentrale Gehduse gelegt.

Radar gegen Verkehrsunfille. In den Grosstéddten der
ganzen Welt schaffen der zunehmende Verkehr und die
stindige Hetze um noch grossere Schnelligkeit tégliche
Sorgen und Gefahren. Durch Verkehrserziehung der Fuss-
ginger und Kontrolle der Autofahrer will man diesen Ge-
fahren begegnen. In deutschen Stddten hat die Verkehrs-
polizei dafiir als neuestes und wirksamstes Hilfsmittel Ra-
dar eingesetzt. In sorgsamer Zusammenarbeit der Sicherheits-
behdrden mit der Firma Telefunken in Ulm ist ein Verkehrs-
radargerit entstanden, das sich bereits vielfach bewé&hrt hat
und besonders auch die ruhigen und aufmerksamen Auto-
fahrer vor denjenigen schiitzt, die durch Rasen und Riick-
sichtslosigkeit den gesamten Verkehr gefihrden. Dieses Ge-
rit, das an jedem Verkehrsknotenpunkt neben der Strasse
aufgestellt werden kann, zeichnet jedes vorbeifahrende
Fahrzeug auf und gibt genau seine Geschwindigkeit an. Es
benutzt dazu den «Doppler-Effekt», bei dem die Bewegung
eines Gegenstands eine Frequenzverdnderung verursacht, die
mit der Geschwindigkeit gleichlduft. Bis auf 3 9% genau
ldisst sich so messen, wie schnell ein Auto fidhrt. Die Ab-
lesegerite sind in einem Polizeifahrzeug untergebracht, das
in einiger Entfernung von der Messtelle an einem ruhigen
Platz parken kann. Sie zeigen durch die Bewegung eines
Messgerits oder durch Aufzeichnung auf einem Bandschrei-
ber das auf der Messtrecke gefahrene Tempo unwiderlegbar
an. Die Geridte konnen so eingestellt werden, dass sie erst
bei einer festgelegten Mindestgeschwindigkeit ansprechen.
Auf Wunsch der Behorden kann sogar eine Photokamera an-
geschlossen werden, die jeden groben Verletzer der Schnel-
ligkeitsbegrenzung sofort zusammen mit der Anzeige des
Messgerits photographiert, so dass z.B. auch bei Unféllen
ein eindeutiger Beweis flir den Tatbestand vorliegt.

Tabelle 1. Kleingasturbinen radialer Bauart Die Kabel der Mackinac-
i Héangebriicke. Ueber dieses

Hersteller Budworth Solar AiResearch Allen Standard Bauwerk, das am 1. Nov.
Leistung PS 60 47 100 200 250 1957 dem Verkehr iber-
Diesel6l . Destillatol geben wurde und von wel-

Brennstoff = oder Gas Benzin — oder Gas chem schon in friiheren
Spez. Verbrauch g/PSh 568 1000 500 725 580 Bauzeitungen (1954, S.11;
s 1955, S.78; 1956, S. 164 u.
S.287; 1957, S.780) be-

Eintrittstemperatur ©C 850 650 875 750 i richtet wurde. ist in «Civil
Drehzahl U/min 45 000 39 000 40 000 23 000 24 000 Engineering» ; vom Januar
Wirkungsgrad — 0t,78 : 0,78 0,86 = 1959 noch ein abschliessen-
’ Nimonic Hastealloy nconel Vickers Firth der Aufsatz e i . In-

Lau e naborial 80 A B Rex 448 Derihon 535 teressl;ntt si;?“g?j“ iﬁ
YVerdichier gaben iliber die Hauptka-
Druckverhéltnis 2,8 35 3,0 2,4 3,0 ii;s‘t‘ﬁf;i eileézgfls tesr: =
Durchsatzgewicht kg/s 0,68 1,07 2,38 2,36 Die. Gesamtlines o
Wirkungsgrad — 0,745 0,78 — — & el
Kabels von Verankerung

Abmessungen zu Verankerung betragt
Linge mm 685 900 1000 770 2646,77 m (Golden Gate
Breite mm 610 750 870 730 Briicke 2331,72 m). Die
Hohe mm 635 455 1265 635 Kabel ~ der  Mackinac-
Gewicht kg 27%) 75 79 272 158 Héngebriicke sind aus 37
Litzen von je 340 Parallel-

*) Ohne Feuerldéschpumpe driahten, also total 12580
Die volen TFirmennamen lauten: 1. David Budworth Ltd. (England); 2. Solar Aircraft Co., San galvanisierten Dréhten von

Diego (Kalifornien); 3. AiResearch

5. Standard Motor Co. Ltd., Coventry (England).
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Manufacturing Co., San Diego (Kalifornien), Diese Firma baut noch
einen zweiten Typ fiir 120 PS, der 97,6 kg wiegt. 4. W. H, Allen Sons & Co., Ltd.,

5 mm Durchmesser zusam-
mengesetzt. Zur Verwen-
dung gelangte ein kaltge-

Bedford (England);
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zogener hochwertiger Stahldraht mit

einer minimalen mittleren Zugfestig-
keit von 160 kg/mm?2 und einer
Streckgrenze von 110 kg/mm?2 der
U. S. Steel Corporation. Die laufende
Kontrolle der Stahldridhte ergab Zug-
festigkeiten von 160 bis 170 kg/mm2.
Das Kabel besitzt einen mittleren
Durchmesser von 62 cm; der Stahl-
querschnitt  betrdgt 2447,8 cm2.
Die maximale Zugkraft fiir Eigenge-
wicht, Nutzlast und Temperaturein-
fluss wurde mit 14 432 t berechnet.
Mit der Montage der Kabelspinnein-

Jiftter

®

/ 22 | Brennsiorfpumpe

1

richtungen und des Kabelgeriistes
wurde im Friihling 1956 bhegonnen.
Das Geriist bestand aus je fiinf Ka-
beln, ilber welche im Abstand von
3 m Kantholzer gelegt wurden. Ein
starkes Drahtnetz bildete den Ar-
beitsboden. Die Geriistkabel fanden
anschliessend als Hiangekabel Ver-
wendung. Die zwei Spinnrédder von je
1,20 m Durchmesser hatten je zwei
Nuten zum Transport der Drihte, so
dass in einem Hin- und Hergang 16
Dréhte gezogen werden konnten, was

So/lenord

)
\\_//

einem Drahtgewicht von rund 6500
kg gleichkommt. Mit dem Spinnen
der Hauptkabel wurde am 18. Juli
1956 begonnen, und bis zum 19. Oktober 1956 waren beide
Kabel beendet. Von den rund 80 Mio §, welche der ganze Bau
kostete, entfielen allein rd. 14 Mio $ auf die Kabel.

Bild 1.

Versuchswerk der Boeing Airplane Co. in Seattle (USA).
Der Bau des neuen Werkes konnte dank konsequenter An-
wendung der Vorfertigung in nur 20 Monaten durchgefiihrt
werden. Die Anlage setzt sich aus drei Baukorpern zusam-
men: Eine Halle von 36,5 X 73 m Grundriss und 10,65 m
Lichthohe besitzt als Dachkonstruktion Stahlfachwerktri-
ger von 36,5 m Stiitzweite im Abstand von 6,1 m. Die zweite
Halle von 165 X 107 m Grundfliche hat Dachhaupttriager
von 7,3 m Hohe bei 15,3 m Axabstand, welche iiber zwei
Felder von 91,5 und 73,5 m durchlaufen sowie Quertrdger
von 3,65 m Ho6he und 7,656 m Abstand. Die Lichthohe dieser
Halle betrdgt 13,7 m. Der zweigeschossige Hauptbau von
165 X 152 m ist aus Beton. Vorgefertigte Stiitzen, abwechs-
lungsweise ein und zwei Stockwerke hoch, ergeben eine
Feldteilung von 9,15 m im unteren, 18,3 m im oberen Ge-
schoss, in der Querrichtung betrdgt die Teilung einheitlich
12,2 m. Die Haupt- und Quertrédger beider Geschosse sind
vorfabriziert und mit nachtrdglichem Verbund (System
Freyssinet) vorgespannt. Die Decke iliber dem unteren Ge-
schoss wurde aus Ortbeton erstellt, das Dach besteht aus
vorgefertigten Elementen von 1,22 X 3,056 m aus Leicht-
beton, die versetzt und mittels Ortbeton mit den Trégern
verbunden wurden. Die Wandelemente aus isolierendem
Leichtbeton sind ebenfalls auf der Baustelle vorgefertigt
und mittels Haftverbund vorgespannt, mit Motorkran ver-
setzt und mit den Stiitzen verschraubt. Diese Wandelemente,
15 ecm stark, sind 12,2 m lang und 4,0, 4,6 und 6,1 m hoch,
Gewicht bis zu 20 t. Beim Betonieren der vorfabrizierten
Tréager und Platten wurde durch Verwendung eines grossen
Auto-Mischers mit angehdngtem Forderband erheblich Zeit
eingespart. Beim Vorspannen der Wandelemente verwen-
dete man Paraffinpressen, zum Entspannen wurde das
Paraffin elektrisch geschmolzen («Eng.News-Record» vom
23. Jan. 1958).

Unfallverhiitung durch richtigen Unterhalt der Aze-
tylen-Sauerstoff-Brenner. Zum Schweissen, Schneiden, Loten
und Wiarmen von Metallen werden in der Schweiz mehr als
40 000 Azetylen-Sauerstoff-Brenner regelmissig verwendet.
Bei ihrer Bedienung ereignen sich hin und wieder Apparate-
und Schlauchexplosionen, wobei in der Mehrzahl der Fille
auch Personen verletzt werden. Dazu kann es kommen, wenn
die Brennerspitze verstopft ist, wenn die Injektordiise be-

Schweiz. Bauzeitung + 77. Jahrgang Heft 9 - 26, Februar 1959

Schnitt der 250-PS-Gasturbine der Standard Motor Co.

schédigt ist oder der Brenner nicht saugt (fehlendes Injek-
torstlick, ungeeignete Dichtung, zu wenig fest angezogene
Einsatz-Ueberwurfmutter usw.), wenn der Brennerhandgriff
schadhaft ist, wenn die Brennerspitze zu stark erhitzt wird,
wenn die Gasdriicke zu hoch eingestellt und wenn die
Brennerventile nicht in der richtigen Reihenfolge gedffnet
und geschlossen werden. Storungen am Brenner miissen
sofort behoben werden. Vor allem sind schadhafte Einsétze
samt dem Handrohr instandstellen zu lassen. Vorschriftsge-
méisse Inbetriebsetzung der Schweissposten und richtige Ein-
stellung der Gasdriicke helfen Unfélle verhiiten. N&heres
bringen die «Schweiz. Bldtter fiir Arbeitssicherheit»> Nr. 19,
1959, die von der Schweizerischen Unfall-Versicherungs-
anstalt in Luzern herausgegeben werden.

Mikroschalter-Relais mit hoher Schaltleistung. Die
Firma Erni & Co., Elektroindustrie, Briittisellen-Ziirich, hat
ein neues Mikroschalter-Relais, Typ 20 M, entwickelt, das
eine vorteilhafte Kombination eines geeigneten Relais-
Magnetsystems mit einem Original-Micro-Subminiature-
Switch darstellt. Es zeichnet sich durch geringe Abmessun-
gen und hohe Belastbarkeit der beiden Wechselkontakte
aus. Das Relais ist riittelsicher und schlagfest; es wider-
steht Vibrationen und kann durch geeignete Wahl der Er-
regerleistung selbst weitgehend beschleunigungsunempfind-
lich gebaut werden. Die konstanten Kontaktverhéltnisse ge-
statten, das Mikroschalter-Relais auch dort mit Vorteil ein-
zusetzen, wo mittels schleichender Strom- oder Spannungs-
anstiege prédzis geschaltet werden muss, oder wo durch
schlecht geglédttete Erregerspannung Ankervibrationen vor-
kommen und wo sowohl fiir Ruhe- wie Arbeitskontakte
gleiche und hohe Kontaktdriicke verlangt werden miissen.
Das Relais eroffnet der Regel- und Steuertechnik neue Mog-
lichkeiten, vor allem dort, wo starke Erschiitterungen vor-
kommen und wenig Platz zur Verfiigung steht.

Der «Avdel-Huckbolt» ist ein neues Verbindungselement,
das in vielen Industrien der Vereinigten Staaten und Eng-
lands weite Verwendung gefunden hat und nun auch in der
Schweiz erhiltlich ist. Er ersetzt die konventionellen Ver-
bindungselemente von metallischen Konstruktionen, wie
Muttern, Bolzen, Vollnieten usw. Er besteht aus einem
Bolzen mit Senkkopf und einer Schliesshiilse. Der Schaft
ist gerillt. Das Setzen des Huckbolts erfolgt mittels eines
pneumatischen, tragbaren Nietapparates. Die Setzoperation
ist kontinuierlich und erfordert nur minimen Zeitaufwand.
Ein ungelernter Arbeiter kann bis zu 30 Stlick pro Minute
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setzen. Dazu wird der Huckbolt 1 (Bild rechts) in die vorbe-
reitete Bohrung gesetzt und die zugehodrige Hiilse 2 von der
anderen Seite her iiber das vorstehende Bolzenende gescho-
ben. Beim Ansetzen des Nietapparates ist lediglich das
Mundstiick 3 iiber den Bolzen zu schieben, wobei die Klemm-
hacken 4 selbsttdtig in die Rillen 5 eingreifen. Wahrend nun
der Bolzen durch Betdtigung des Apparates axial ange-
zogen wird, bewirkt der Gegendruck des Mundstiickes auf
die Schliesshiilse, dass die zu verbindenden Teile eng zu-
sammengepresst werden. Bei andauerndem Zug auf den
Bolzen beginnt die Matrize des Mundstiickes die Schliess-
hiilse plastisch zu verformen, wobei letztere sich in die Ril-
len 6 des Huckbolts einpresst und so eine starre und dauer-
hafte Verbindung erzeugt. Der steigende Druck hewirkt
nun, dass der Bolzenschaft an der Soll-Bruchstelle 7 ab-
reisst und so der Huckbolt mit einer stets gleichen, vorbe-
stimmten Klemmkraft gesetzt wird. Die Huckbolts haben
neben hoher Scher- und Zugfestigkeit auch hohen Wider-
stand gegen Ermiidung und Vibration. Die Herstellung er-
streckt sich vorerst auf Huckbolts mit Schaft @ 5 mm und
6,5 mm in Stahl und legiertem Aluminium. Die Firma Dr.
Ing. M. Koenig, Paradeplatz 5, Ziirich, besorgt die Liefe-
rung.

Personliches. In Bern hat unser G.E.P.-Kollege Fritz
Hiirzeler, dipl. Ing., nach elfjdhriger praktischer Tétigkeit
im In- und Ausland ein Ingenieurbiiro erdffnet.

Buchbesprechungen

Pavia und Umgebung. Von Ernst Schmid. 132 S. mit
60 Abb. Frauenfeld 1958, Verlag Huber & Co. AG. Preis
Fr. 9.35.

Ein vergleichsweise eingehender Fiihrer zu den Bau-
denkmaélern, wie sie der Verfasser schon fiir «Mailand» und
«Lombardisches Land» geschrieben hat. Verdienstlicherweise
werden auch manche Inschriften und wird der Inhalt von
Reliefs und Bildern erkldrt. Behandelt wird ausser Pavia
selbst die Certosa, Abbiategrasso, die Zisterzienserabtei Mo-
rimondo, Belgioioso, Mortara und das reizende Stéddtchen
Vigevano — durchaus empfehlenswert. p. M.

Die Kiichenanlage und ihre Planung. Schriftenreihe des
Seminars fiir Fremdenverkehr und Verkehrspolitik an der
Handels-Hochschule St. Gallen, Nr.16. 186 S., 93 Abb. und
67 Schemas und Tafeln. Bern 1958, Gurtenverlag. Preis geb.
Fr. 29.40.

Angesichts der schnellen technischen Entwicklung und
des Zwanges zu dusserster Rationalisierung fehlte bis heute
eine neuzeitlichen Anforderungen entsprechende, fiir Wirt-
schafter wie Techniker brauchbare Anleitung zur Anlage
und Planung von Kiichen in Hotels, Gaststéitten, Heimen,
Krankenhdusern usw. Die vorliegende Publikation mit vier
umgearbeiteten und stark ergidnzten Referaten, die am
26. Marz 1957 an der ETH gehalten wurden, kommt diesem
Bediirfnis weitgehend entgegen. Es ist von Praktikern fiir
die Praxis geschrieben und wendet sich hauptséchlich an
Hoteliers, Restaurateure, Anstaltsleiter, Hausbeamtinnen
und andere leitende wie ausfiihrende Krifte von Kollektiv-
haushaltungsbetrieben sowie an planende Architekten, fiir
die dieses Buch ein seit langem bestehendes Bediirfnis erfillt.

Nach einer kurzen, allgemein betrieblich-organisatori-
schen Einladung von Prof. Dr. W. Hunziker, Direktor des
Seminars fiir Fremdenverkehr an der Handels-Hochschule
St. Gallen, dem Herausgeber, folgt als erster Beitrag «Die
Anlage der Hotelkiiche» von Arch. Theo Schmid, Ziirich.
Anhand typischer Beispiele wird die Entwicklung der Haus-
haltkiiche zur rationellen leistungsfihigen Hotelkiiche, er-
moglicht durch den Einsatz vermehrter Arbeitskrédfte und
besserer maschineller Einrichtungen und Apparate unter
entsprechender Aufteilung der Funktionen, klargelegt. Zwei
Normtypen mittelgrosser Hotelkiichen (franz. und schweiz.
Norm), wie sie fiir die bis heute geltenden Anspriiche als
richtig befunden wurden, dienen als Grundlagen fiir die fol-
genden Planungsbeispiele aus der Praxis filir Umbauten. Es
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folgen Beispiele, welche
die immer mehr auftre-
tende Entwicklungsten-
denz zu einer noch gros-
seren Rationalisierung
unter dem amerikani-
schen Einfluss (Snack-
5 kiichen) aufweisen.

Der zweite Beitrag
3 «Neuzeitliche Entwick-
lungsmerkmale der Re-
staurationskiiche» von
Ernst Pauli-Gloor, Bahn-
hofrestaurateur, Aarau,
ist mehr technischer Art
und beruht auf prakti-
schen Erfahrungen und
immer wieder beobach-
teten Fehlern bei Neuanlagen. Die Ausfithrungen sind in der
Mehrzahl allgemein giiltig und interessieren nicht nur fiir die
Restaurationskiiche. Neben Betrachtungen tiiber Dimensio-
nierung von Kiichenanlagen und Apparaten tritt der Ver-
fasser auch auf betriebliche Organisation und Details der
gesamten Kiichenanlage, einschliesslich der Nebenrdume so-
wie der technischen Installationen ein: Verbindungen, Trans-
portanlagen, Kiihlung, Liiftung und Heizung, Beleuchtung
usw. Er gibt Ratschlige filir ferne Moglichkeiten der wei-
teren Entwicklung bis zur vollstdndigen Automation.

Mit Bedauern vermisst man hier eine typische grund-
rissliche Darstellung einer Restaurationskiiche mit ihren
Eigenarten, die gerade im Zusammenhang mit der vorange-
gangenen Abhandlung iiber die Hotelkiiche als Vergleich
interessant gewesen wére.

Nicht weniger lehrreich und aufschlussgebend ist der
dritte Beitrag «Die Anlage der Anstaltskiiche» von Hermann
DMeier, dipl. Ing., Ziirich. Nach einer im Rahmen der Kiichen-
planung vielleicht etwas langen Behandlung von ernidhrungs-
kundlichen Fragen (so Resultate iliber Versuche von An-
kochzeit, Ueberhitzung und Zubereitung von Vitamintrédgern)
behandelt der Verfasser verschiedene Arten von eigentlichen
Anstaltskiichen mit allen ihren zugehorigen Nebenrdumen
cinschliesslich der Verbindungs- und Transportprobleme. Wir
erfahren wertvolle Angaben iiber das Vorgehen bei der Pla-
nung der Kiichenanlage selbst und des einzelnen Arbeits-
platzes, liber die erforderlichen Bodenfldchen flir Anstalts-
kiichen und die notwendigen Grundfldchen der Apparate.
Nicht weniger wichtig bei der Planung sind die am Schluss
gemachten Angaben iliber Wiarmequellen, Wirmeverbrauch
und Belastungsverlauf.

Eine wertvolle Ergdnzung bildet der letzte Beitrag «Die
Arbeitspldtze und ihre Ausniitzung in der Anstaltskiiche»
von L.Nadler, Hausbeamtin am Kantonsspital, Ziirich. Die
Verfasserin, die liber einen grossen Erfahrungsschatz und
die Gabe der lebendigen, prignanten Darstellung verfiigt,
versteht es ausgezeichnet, uns mit den mehr praktischen
Problemen der Planung vertraut zu machen. Neben. allge-
meinen Ueberlegungen zur Planung der Anstaltskiiche mit
Organisationsschema legt sie besonderes Gewicht auf die Ein-
richtung und richtige Gestaltung des einzelnen Arbeits-
platzes. Mit guten und schlechten Beispielen und einem
reichhaltigen Inventar der erforderlichen Gerite und Appa-
rate gibt sie eindriickliche und praktische Winke filir die
Planung bis ins Detail, die fiir jede Kiiche ihre Giiltigkeit
behalten. Walter Labhard, dipl. Arch. S.I. A. Zirich

4 Ney 2 1

Avdel-
Huckbolt

Mastgriindungen fiir Hochspannungsfreileitungen, Fahr-
leitungsanlagen und Bahnspeiseleitungen. Von Max Stiber-
krib. 124 S. mit 70 Bilder und 10 Zahlentafeln. Berlin 1958,
Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geb. DM 19.80.

In knapper und klarer Form behandelt der Verfasser in
dieser vorbildlich ausgestatteten Arbeit die Berechnung und
den Bau von Mastfundamenten, wobei er die neuesten For-
schungsergebnisse der Erdmechanik sowie die Erfahrungen
der letzten Umbruchversuche der Kommission fiir Freilei-
tungen, VDE 0210, berilicksichtigt. Das Verstdndnis der
theoretischen Ueberlegungen wird dabei wesentlich erleich-
tert durch die vielen Zahlenbeispiele und die sauberen Bil-
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der. Nach einer kritischen Wiirdigung der bestehenden Be-
rechnungsverfahren von Engels, Frohlich, Sulzberger, Stotz-
ner, Biirklin und Ramelot flir Einblockfundamente entwickelt
der Autor seine eigene, den neuesten Forschungsergebnissen
angepasste Berechnungsmethode filir diese Fundamentart.
Besonders wertvoll filir die rasche Dimensionierung sind die
Fundamenttafeln fiir wirtschaftliche Mastgriindungen im
fiinften Teil dieses Buches. Mit einem Kapitel iiber Mehr-
blockgriindungen und einem kurzen Ueberblick betreffend
Ausfiihrung der Mastgriindungen und Herstellung eines guten
wirtschaftlichen Betons schliesst diese wohlgelungene Arbeit,
die bei allen auf diesem Spezialgebiet Tatigen eine gute
Aufnahme verdient.

Vielleicht konnte bei einer allfdlligen spédteren Neuaus-
gabe auch einiges iiber das neue und Vorteile bietende Scher-
wertverfahren beigefiigt werden. Auch iliber Fundationen im
Fels sowie insbesondere iliber Felsanker wéiren einige An-
gaben sicher sehr willkommen. Ing. F. Biitzberger, Baden

Stahlbau-Tagung Heidelberg 1958. Heft 13 der Verof-
fentlichungen des Deutschen Stahlbau-Verbandes. 112 S.
Koln 1958, Stahlbau-Verlags GmbH. Preis DM 13.50.

Die Vortrédge, welche an der Tagung in Heidelberg vom
21. bis 23. Mai 1958 gehalten wurden, sind wiedergegeben.
Die Themen sind: Die orthotrope Platte der Stahlfahrbahn,
von Prof. Dr. W. Pelikan; Vorgespannte Stahlkonstruktionen
als Ueberdachung filir Gross-Rdume, von Prof. Dr. B. Fritz;
Die Stahlkonstruktionen der grossen deutschen hydroelek-
trischen Speicheranlagen, von Prof. Dr. O. Steinhardt; Stahl-
bau und Architektur von Prof. F. Tamms; Moglichkeiten und
Grenzen moderner Konjunktur-Politik von Dr. E. Schneider.

W. Kollros, dipl. Ing., Luzern

Die Korrosion des Eisens und ihre Verhiitung. Von
H.Klas und H.Steinrath. «Stahleisen-Biicher», Band 13.
452 S. mit Abb. und Zahlentafeln. Diisseldorf 1956, Verlag
Stahleisen m. b. H. Preis geb. 55 DM.

Die «Stahleisen-Bilicher», welche alle von kompetenten
Fachleuten geschrieben, sehr sorgféltig redigiert und aus-
gestattet sind, stellen eine iliberaus wertvolle Bereicherung
cder einschldgigen Literatur dar. Nachdem der Stoff so um-
fangreich geworden ist, dass eine zusammenfassende Dar-
stellung unmoglich ist, muss die Aufteilung in Fachgebiete,
wie sie durch diese Stahl-Eisenbiicher erfolgt, sehr begriisst
werden.

Der vorliegende 3.Band gibt erschopfende Auskunft
tiber die Korrosion des Eisens und seine Verhiitung. Mit wis-
senschaftlicher Griindlichkeit wird das Gebiet von berufener
Hand in einer Weise behandelt, die sich auch vorziiglich
flir den Praktiker eignet. Allen jenen, die sich mit Fragen
der Korrosion des Eisens und deren Verhiitung zu befassen
haben, gibt das Buch wertvolle Hilfe. Es bildet ein iiber-
sichtliches Nachschlagwerk sowohl fiir die Praxis als auch
fiir das Studium.

Eingangs werden die theoretischen Grundlagen erldutert
und die Korrosion als chemischer und elektrochemischer
Vorgang sowie die Korrosion durch Gase und Nichtelektro-
lyte behandelt. Anschliessend wird besonders eingehend auf
die elektrochemische Theorie des Korrosionsvorganges ein-
gegangen und die damit in Zusammenhang stehenden Fra-
gen der Losungstension der Metalle, Bezugselektroden, Nor-
mal-Potential und Spannungsreihe, Theorie der Korrosions-
elemente, Wasserstoffiiberspannungen und Polarisation,
Korrosion unter Wasserstoffentwicklung, Korrosion in Ge-
genwart von Sauerstoff, Passivitidt der Metalle, in Kklarer
Darstellung iibersichtlich ertrtert. Es folgen ausfiihrliche
Kapitel iiber die Eigenschaften des reinen Eisens und der
technischen Eisenwerkstoffe, die Korrosion von Eisen und
Stahl als technisches Problem, die Korrosionspriifung, die
Verhiitung der Korrosion durch Werkstoffauswahl, den ak-
tiven und den passiven Korrosionsschutz. Dabei wird sowohl
auf die unlegierten als auch auf die niedrig legierten sowie
die hochlegierten, eigentlichen rostfreien, sdure- und hitze-
bestdndigen Stihle eingegangen, wobei jedoch auch die un-
legierten bzw. niedrig legierten Stdhle mit erhdhtem Rost-
widerstand behandelt werden. Ausser der Korrosion bei
Raumtemperatur durch Elektrolyte wird ferner das Verhal-
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ten gegen andere Angriffsstoffe gebilihrend gewirdigt,
ebenso die Korrosion bhei hoher Temperatur durch verschie-
dene Medien.

Besondere Erwédhnung verdient das Kapitel liber Er-
scheinungsformen der Korrosion, wobei folgende Arten be-
schrieben werden: Ebenméssige Korrosion, Narben- und
Lochkorrosion, Spannungsrisskorrosion, mit den beiden Va-
rianten transkristalline und interkristalline Spannungsriss-
korrosion, interkristalline Korrosion, Beriihrungskorrosion,
Spaltkorrosion, selektive Korrosion, Verzunderung und Reib-
oxydation.

Das Buch gibt somit eine praktisch liickenlose Ueber-
sicht und umfassende Darstellung der diesbeziiglichen Er-
kenntnisse und Literaturangaben. Die grosse Arbeit, fiir die
man den Autoren nicht dankbar genug sein kann, findet
u. a. ihren Ausdruck im Schrifttumverzeichnis, aus welchem
hervorgeht, dass nicht weniger als 1334 Verdffentlichungen
berlicksichtigt wurden. Dieses unschétzbare Nachschlage-
werk kann zur Anschaffung wérmstens empfohlen werden.

W. Stauffer, dipl. Ing., Ziirich

I, x-Diagramme feuchter Luft. IV. erginzte Auflage.
Von M. Grubenmann. 41 S. mit 34 Abb. und vier Diagram-
men. Berlin/Géttingen/Heidelberg 1958, Springer-Verlag.
Preis geh. DM 15.60.

Wihrend die bisherigen I, x-Diagramme nach dem Vor-
schlag von Prof. Dr. R. Mollier 1923 ein schiefwinkliges Ko-
ordinatensystem verwendeten, wird dieses jetzt durch ein
rechtwinkliges ersetzt, wodurch sich die I-Werte leichter ab-
lesen lassen und die Randmasstidbe im Verwendungsbereich
keine zusammengedriickten Stellen mehr aufweisen. Der
Verfasser erldutert den Aufbau der Tafel, zeigt die Zu-
standsédnderungen und behandelt anschliessend eine Reihe
technisch wichtiger Vorgéinge, wie Wasseraufnahme durch
stromende Luft, Befeuchten, Entfeuchten und Entnebeln
von Luft, sowie vor allem die kiinstliche Trocknung nach
verschiedenen, heute iiblichen Verfahren. Dem Werk sind
vier I, x-Diagramme in grossem Format beigegeben, ein
erstes fiir Luft von 0 bis 200° C und 0 bis 80 g/kg fiir nicht
hygroskopisches Trockengut, ein zweites, gleiches fiir hygro-
skopisches Gut, ein drittes filir hochtemperierte Luft bis
2500° C und 1400 g/kg mit variabeln spez. Warmen filir Luft
und Wasserdampf, das sich insbesondere auch zum Berech-
nen von Trocknungsprozessen mit Feuergasen eignet, und
schliesslich ein viertes filir Kéltezwecke mit einem Tempe-
raturbereich von —30 bis +40° C. Zu ergédnzen wéire hier
die Angabe des Gesamtdruckes, auf den sich die Sattigungs-
linie bezieht. Da ferner bei Zustandsédnderungen, bei denen
sich die absolute Feuchtigkeit &ndert, die Verdampfungs-
wirme (r = 597,3 kcal/kg) getrennt zu berlicksichtigen ist,
bedeutet die neue Darstellungsweise fiir die Behandlung
kélte- und klimatechnischer Aufgaben gegeniiber dem be-
stehenden Diagramm, das sich allgemeiner Beliebtheit er-
freut, keinen besondern Vorteil. Dagegen ist das Berechnen
von Trocknungsprozessen nach der neuen Art zweckméssig.
Leider fehlen Zahlenbeispiele, die das Vorgehen deutlicher
erkennen lassen wiirden. Trotzdem kann das Werk bestens
empfohlen werden. A. 0.

Feinwerktechnik. Band 31 der VDI-Berichte. Vortriage
der VDI-Tagung Koln 1957. 94 S. mit 218 Bildern und vier
Zahlentafeln. Diisseldorf 1958, VDI-Verlag GmbH. Preis
DM 20.20.

Ein einleitendes Referat von Dr. Ing. Emil Fess behan-
delt den Begriff und die Aufgaben der Feinwerktechnik.
Davon ausgehend werden die Aufgaben des Feinwerk-Inge-
nieurs beleuchtet. Schliesslich kommt der Vortragende zum
Schluss, dass dessen Ausbildung reformbediirftig ist. Wenn
auch in der Schweiz das Ingenieur- und Technikerwesen
etwas anders geschichtet ist als in Deutschland, so haben
doch die Ausfiihrungen des Redners im wesentlichen auch
Giiltigkeit flir die Schweiz, denn auch bei uns wird meistens
bei der Behandlung des Problems «Mangel an technischem
Nachwuchs» nur die Anzahl der fehlenden Ingenieure und
Techniker hervorgehoben, wihrend die Anpassung der Aus-
bildung an den technischen Fortschritt kaum erwidhnt wird.
Der immer grosser werdenden Bedeutung der Feinwerk-
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technik kann aber nicht dadurch Rechnung getragen wer-
den, dass im Rahmen der klassischen Ausbildung noch
einige Vorlesungen mehr gehalten werden. Es gilt, die Fein-
werktechnik zur eigenstdndigen Disziplin oder sogar zur
eigenstdndigen Fakultdt zu erheben.

Im iibrigen enthdlt der Band 31 der VDI-Berichte eine
Reihe bemerkenswerter Vortridge der Tagung. Eine Arbeit
gibt interessante Hinweise liber die Bauart und die Anwen-
dung von Transistoren sowie deren Temperaturabhéngigkeit
im Schaltbetrieb. Eine weitere behandelt die Eigenschaften
des Quecksilberlagers. Einige neue Bauformen werden ge-
zeigt und Erfahrungen in bezug auf Tragfdhigkeit, Bewe-
gungswiderstandsmoment, Stossempfindlichkeit usw. werden
vermittelt. In vier verschiedenen Aufsitzen werden kine-
matische Probleme in Kinogerdten, Ndhmaschinen, Loch-
kartenmaschinen usw. erldutert. Interessant ist ein Beitrag
zum Glattwalzen von Lagerzapfen mit Durchmessern von
1,5 bis 5 mm. Dieses Verfahren, welches fiir die Feinwerk-
technik grosse Bedeutung hat, ist nicht zu verwechseln mit
dem von der Uhrenindustrie her hekannten Rollieren von
Zapfen. Der statistischen Qualitdtskontrolle ist ebenfalls
eine Arbeit gewidmet. In ihr werden Rechengeréte beschrie-
ben, welche z.B. die Mittelwerte- und Spannweitebildung,
sowie das Klassieren von gemessenen Teilen selbsttitig vor-
nehmen.

Nach der Durchsicht dieses Bandes der VDI-Berichte
ist man gerne bereit, dem Einfiihrungsreferenten beizu-
pflichten: Etwas Feines — Kleines — Prézises, etwas aus
Elementen verschiedenster Art sinnvoll Zusammenarbeiten-
des — das ist Feinwerk. Und alles was quasi als «maschi-
nellen Verstand» zu bezeichnen man sich anschickt, ist in
seiner Verwirklichung Feinwerktechnik.

Neuerscheinungen Prof. M. Wyss, Biel

Merkblatt fiir die Herstellung von weissem Ortsbeton fiir Fahr-
bahnmarkierungen (Radstreifen) unter Verwendung von weissem
Portland-Zement. Herausgegeben von der Forschungsgesellschaft fir
das Strassenwesen E. V., Arbeitsausschuss Fahrbahnmarkierungen.
8 S. Koln 1958,

Merkblatt fiir die Anlage und den Bau von Strassen fiir mili-
tirische Schwerstfahrzeuge. Herausgegeben von der Forschungsge-
sellschaft fiir das Strassenwesen E. V., Arbeitsausschuss Strassen
fiir Schwerstfahrzeuge. 29 S, Koln 1958.

Merkbuch fiir den Bauschaffenden, Kalender 1959. Herausgege-
ben von der Verlagsgesellschaft Rudolf Miiller. 326 S, Koln-Brauns-
feld 1959, Preis DM 4.40,

Nekrologe

+ Ed. von Goumoéns, Masch.-Ing., der erste Direktor
der 1906 eroffneten Kunstseidefabrik Emmenbriicke (Vis-
cose Suisse), welcher die Firma durch betrédchtliche Schwie-
rigkeiten zu einem Grossbetrieb entwickelt hat und zuletzt
deren Prisident war, ist am 6. Februar in seinem 85. Liebens-
jahr unerwartet gestorben. Auch fiir Anlage und Erweite-
rung vieler ausldndischer Kunstseidefabriken war Ed. v. Gou-
moéns die massgebende schopferische Kraft. In jungen Jah-
ren war er Instruktionsoffizier der Artillerie gewesen, und
im ersten Weltkrieg schweizerischer Erndhrungsdirektor.

Wettbewerbe

Ausbau des Strandbades in Zug. Projektwettbewerb un-
ter sechs Teilnehmern. Architekten im Preisgericht: M. E.
Haefeli, Ziirich, W. Stiicheli, Ziirich, C.Mossdorf, Luzern;
0. Glaus, Ziirich, als Ersatzmann. Ergebnis:
1. Preis (3000 Fr. und Empfehlung zur Weiterbearbeitung):
P. Weber, Zug, Mitarbeiter H. Ammann
2. Preis (1900 Fr.): H. Gysin, Zug, Mitarbeiter W. Fliieler,
Zug-Oberwil, E. Graf, Zirich-Zug
F. Eicher, Ziirich
3. Preis (1800 Fr.): F. Stucky, R. Meuli, Zug
4, Preis ( 800 Fr.): R. Peikert, Zug
Ankauf ( 500 Fr.): W. F. Wilhelm, Zug

Die Pldne sind bis Montag, 2. Mérz, in der Stadtbiblio-
thek Zug, 1. Stock, ausgestellt. Oeffnungszeiten: Freitag
und Montag 16 bis 18 h, Samstag und Sonntag 14 bis 18 h.
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Kreiskrankenhaus mit Personalheim in Tettnang bei
Friedrichshafen. An diesem Projektwettbewerb (Fachleute
im Preisgericht u. a. W. Gabriel, Stuttgart, Prof. Tiedje,
Techn. Hochschule Stuttgart, J. Herkommer) nahmen 23
Architekten teil. Den ersten Preis (9000 DM und Empfeh-
lung zur Weiterbearbeitung) erhielt Willy Gattiker, dipl.
Arch., Richterswil, der im Landkreis Tettnang geboren ist.

Kirchgemeindehaus in Biilach. Projektwettbewerb unter
Architekten, die der ev.-ref. Landeskirche angehdren und
im Bezirk Biilach verbiirgert oder seit mindestens 1. Jan.
1957 niedergelassen sind, sowie fiinf Eingeladenen. Verlangt
werden: Lageplan 1:500, Risse 1:200, Perspektive, Modell
1:500, Kubikinhaltberechnung, Bericht. Anfragetermin
31. Méirz, Ablieferungstermin 15. Juni 1959. Fiir vier bis
sechs Preise stehen 12 500 Fr. zur Verfligung. Architekten im
Preisgericht: W. Henne, Schaffhausen; A. Kellermiiller, Win-
terthur; E. Bosshardt, Winterthur, sowie M. Werner als
Ersatzmann. Die Unterlagen kénnen gegen Hinterlage von
25 Fr. bezogen werden bei Lehrer A. Schmid, Schulhaus
Riiti, Biilach.

Kulturelles Zentrum des Belgischen Congo. In Leopold-
ville schreibt eine Gesellschaft zur Forderung eines kultu-
rellen Zentrums einen internationalen Ideenwettbewerb
unter allen Architekten der Erde aus, die in ihrer Heimat
berechtigt sind, den Titel eines Architekten zu tragen. Die
Namen der Verfasser sind auf allen Dokumenten anzuge-
ben. Die Unterlagen kénnen beim Centre Culturel du Congo
Belge, 28, avenue Marnix, Bruxelles, Belgique, bezogen wer-
den; sie kosten 200 belg. Franken (einzubezahlen an CLCIP.
du Centre Culturel du Congo Belge N©° 617.92 oder auf die
Banque Lambert, 2, rue d’Egmont & Bruxelles, Konto No
5.024). Das Zentrum soll Unterhaltungsstédtten, Ausstel-
lungssile, Museen, Bibliotheken usf. enthalten; es wird ein
Geschenk des belgischen Staates zum fiinfzigjdhrigen Zu-
sammenschluss des Mutterlandes mit der Kolonie sein. Es
ist fiir eine Stadt von 500 000 Einwohnern generell zu pla-
nen. Preisrichter sind: R.J.Neutra, USA, E.N. Rogers,
Italien, L. Stynen, Belgien, M. Titz, belg.Congo, C. van
Eesteren, Holland; als Ersatzleute: L. H.de Koninck, Bel-
gien, und A. Wogensky, Frankreich. Die Preissumme be-
trigt 250 000 belg. Franken, der kleinste Preis ist minde-
stens 25000 belg. Franken. Abgabetermin: Poststempel
vom 10. Mai 1959, die Projekte miissen aber spidtestens am
25. Mai 1959 in Briissel sein. Der Wettbewerb ist von der
U.L.A. gepriift worden. Das Preisgericht beabsichtigt, den
Trager des ersten Preises mit der Weiterbearbeitung der
Bauaufgabe unter Anwendung der belgischen Honorar-
ordnung zu betrauen. Sofern kein ausfiihrungsreifes Projekt
abgeliefert wird, schligt das Preisgericht der ausschrei-
henden Behorde vor, wie sie vorgehen soll.

Mitteilungen aus dem S. 1. A.
Fachgruppe der Ingenieure der Industrie
Jahresbericht des Vorstandes (7.12.57 bis 6. 12. 58)

Die Zahl der Mitglieder unserer Fachgruppe hat sich
seit der letzten Generalversammlung von 402 auf 417 erhoht.
Der Vorstand hat im Berichtsjahr sieben Sitzungen abge-
halten. Zwei davon waren mit Fabrikbesichtigungen ver-
bunden.

Am 21. Mai tagte der Vorstand in Luzern und benttzte
dabei die Gelegenheit, den neuen Schindlerwerken in Ebikon
einen Besuch abzustatten. Besonderes Interesse fanden na-
tiirlich die Neuerungen in der Steuerung der Liftanlagen
und der neueste Zweig der Fordertechnik, die Rolltreppen.
Die Vorstandsitzung fand im ehrwiirdigen Wasserturm statt.

Am 14. November folgte der Vorstand einer Einladung
der «Société Genevoise d'Instruments de physique» und hielt
seine 7. Sitzung in Genf ab. Am Nachmittag wurden — nach
einer Orientierung iiber das Fabrikationsprogramm — die
interessanten Werkstédtten dieser Firma besichtigt. Obschon
die meisten Vorstandsmitglieder der Metallindustrie ange-
horen, hinterliess das Gesehene bei allen Teilnehmern einen
starken Eindruck. Die konsequente Anwendung der Auto-
mation bei den Metallbearbeitungsmaschinen hat zu einer
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