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Fahrstrasse
== fusswege

2 200 300 400

Die Uferzone Weesen-Gési, Bebauungsplan 1:15 000

1 gedeckte Bootsplitze 6 Garderoben, WC usw. 10 Zeltpldtze

2 private Wochenend- 7 Garderoben, Kiosk 11 Auto-Camping (Wohnwagen)
H&duschen (ausgefiihrt) 12 Parkplatz fiir alle Fahrzeuge

3 Strand zu 2 8 Freier Strand 13 heutiger Bahndamm

4 Strand fiir Schulen 9 Feuerstelle 14 zukiinftige Bahntrasse

5 Spielpldtze (Ldrm) 15 zukiinftige Nationalstrasse
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Die 1956/57 ausgefiihrten, im oberen Bild mit 7 bezeichneten Anlagen; Masstab 1:1500

Garderobengebiaude
im Gasi am Walensee

Architekt Jakob Zweifel
Zirich und Glarus Hierzu Tafel 12

Das glarnerische Ufer des
Walensees zwischen der Ein-
miindung der Linth und ihrem
Ausfluss soll im Laufe der Zeit
in eine grosse Erholungszone
ausgebaut werden. Die land-
schaftlichen Gegebenheiten an
diesem flachen, baumbestande-
nen Ufer sind ausgezeichnet.
Es besteht ein Richtplan zur
Erschliessung des Geldndes, der
gedeckte Bootspldtze, Platz fiir
private Weekendh&user, Spiel-
und Zeltpldtze, Autocamping-
pldtze, Parkpldtze und Wan-
derwege vorsieht. Das im Her-
zen des Erholungsgebietes ge-
legene Garderobegebidude soll
den Badenden die Moglichkeit
zum Umkleiden in Wechselka-
binen oder Kleiderbuchten, so-
wie zum Deponieren der Klei-
der unter einem Schutzdach
oder in vermietbaren Kistchen
bieten. Ein kleiner Kiosk, des-
sen Péachter die Beaufsichti-
gung dieser Baute {ibernommen
hat, hilft die Kosten der An-
lage tragen. Der Kioskinhaber
ist gehalten, bei Badeungliicken
beizustehen. In einem Sanitéts-
raum ist das Rettungsmaterial
der Vereinigung der Rettungs-
schwimmer untergebracht. Bei
plétzlich einsetzendem Regen
dient der Bau als Unterstand.
In den nahen Waldlichtungen
lings dem Ufer sind feste
Kochstellen gebaut worden.
Die nétigen hygienischen Ein-
richtungen und ein Brunnen
sind vorhanden. Trotz “dieser
Anlagen ist der Badebetrieb
vollig frei; ohne Eintritt, Auf-
sicht, Abschrankungen bleibt
das Gési ein herrliches Natur-
strandbad.

Der hohe Seespiegel im
Frihling bedingte, dass der
Bau vom Boden abgehoben

i 10 Brunnenfassung &

1 Garaeropenesbinde 5 Weg ’ & werden musste. Um eine gute
2 Toilettenanlage 6 Feuerstelle h in: die Tandschast
3 Brunnen 7 Bahndamm ——— Kanalisationsleitung ¢ 12 Empassung l.n 1e al.l scha
4 Sandkasten und Plansch- 8§ Wald ——— Wasserleitung zu erzielen, die durch einen .all-

becken 9 Kldranlage — — — elektr, Zufiihrung zu michtigen Bau beeintrich-
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Das Garderobengebiude; Grundriss und Schnitt 1:300
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tigt worden wére, hat der Architekt eine sehr leichte,
durchsichtige und aufgeloste Form gewéhlt. Die gesamte
iiberdeckte Fliche betrigt 225 m2, Konstruktion: Stahlrohr-
stiitzen auf Betonfundamenten, Boden und Dach Eisen-
betonblatten, Winde Eternitplatten in gestemmten Holz-
rahmen, darauf aussenseitig holzerne Diagonalschalung.

Adresse des Architekten: J. Zweifel, Torgasse 2, Ziirich 1.

Mitteilungen

Kleingasturbinen radialer Bauart. Einfache Gasturbinen,
die aus einem einstufigen Radialverdichter, einer Brenn-
kammer und einer einstufigen Radialturbine bestehen, wer-
den dank geringem Raumbedarf, geringem Gewicht und
grosster Einfachheit dort bevorzugt, wo diese Vorteile ge-
geniiber dem hoheren Brennstoffverbrauch stark ins Ge-
wicht fallen (ortsbewegliche Feuerléschpumpen, Pressluft-
erzeuger, Bodenhilfsgerdte auf Flugpldtzen usw.). E. Hutt-
ner, Wien, entwickelt in der «Oesterreichischen Ingenieur-
Zeitschrifty vom Dezember 1958 eine einfache Theorie zur
Berechnung der massgebenden Grossen und gibt dann eine
Uebersicht iiber einige marktgingige Typen englischer und
amerikanischer Firmen, Tabelle 1. Die in Bild 1 dargestellte
Gasturbine der Standard Motor Co. Ltd., Coventry, ist fiir
5000 Vollaststunden gebaut und zeichnet sich durch beson-
ders geringen Raumbedarf und niedriges Leistungsgewicht
aus. Die einstufigen Réder von Turbine und Kompressor
sind Riicken an Riicken montiert und sitzen fliegend auf der
durch ein Rollenlager und ein Hochschulter-Kugellager ge-
haltenen Welle, deren Kritische Drehzahl mit etwa 4000
U/min geniigend tief unterhalb der Ziinddrehzahl liegt. Bei
den Laufrddern der Probeserie wurden die Schaufelkanile
aus Vollscheiben gefrdst und die Einlasskanten der Schau-
feln nachher von Hand iiber Formen angebogen, um eine
gute Fiihrung der Strémung zu erhalten. Der aus der Legie-
rung RR 58 hergestellte Verdichterrotor wird auf die Welle
aufgeschrumpft und liegt an deren Flansch satt an. Die
Turbinenscheibe zentriert sich in der Aussenseite des Wellen-
flansches. Sechs Passchrauben verbinden alle drei Teile mit-
einander. Die Turbinenscheiben der Probeserie bestehen aus
Nimonic 90. Fiir die laufende Serie wird das billigere ferri-
tische Material Firth Derihon 535 verwendet. Bohrungen in
der Nabe des Kompressorrades fiihren Druckluft von der

Laufrad-Riickseite zur Labyrinthstopfbiichse an der Lauf-
rad-Innenseite. Die beiden Laufrdder sind durch eine fest-
stehende Blechscheibe getrennt, die innen einen kleinen Spalt
zum Durchstrémen eines begrenzten Kiihlluftstromes frei-
gibt. Dieser mischt sich am Aussenrand des Turbinenlauf-
rades mit dem Hauptstrom. Der ganze Maschinensatz ist an
den feststehenden Getriebekasten angeflanscht, an dem auch
alle Hilfsorgane (Oelfilter, Brennstoffpumpe, Startermotor
usw.) angebracht sind. Zum Einstellen des Axialspieles zwi-
schen Liufer und Turbinengehiuse werden Beilagen zwi-
schen das Kugellagergehduse der Turbinenwelle und das
zentrale Gehduse gelegt.

Radar gegen Verkehrsunfille. In den Grosstéddten der
ganzen Welt schaffen der zunehmende Verkehr und die
stindige Hetze um noch grossere Schnelligkeit tégliche
Sorgen und Gefahren. Durch Verkehrserziehung der Fuss-
ginger und Kontrolle der Autofahrer will man diesen Ge-
fahren begegnen. In deutschen Stddten hat die Verkehrs-
polizei dafiir als neuestes und wirksamstes Hilfsmittel Ra-
dar eingesetzt. In sorgsamer Zusammenarbeit der Sicherheits-
behdrden mit der Firma Telefunken in Ulm ist ein Verkehrs-
radargerit entstanden, das sich bereits vielfach bewé&hrt hat
und besonders auch die ruhigen und aufmerksamen Auto-
fahrer vor denjenigen schiitzt, die durch Rasen und Riick-
sichtslosigkeit den gesamten Verkehr gefihrden. Dieses Ge-
rit, das an jedem Verkehrsknotenpunkt neben der Strasse
aufgestellt werden kann, zeichnet jedes vorbeifahrende
Fahrzeug auf und gibt genau seine Geschwindigkeit an. Es
benutzt dazu den «Doppler-Effekt», bei dem die Bewegung
eines Gegenstands eine Frequenzverdnderung verursacht, die
mit der Geschwindigkeit gleichlduft. Bis auf 3 9% genau
ldisst sich so messen, wie schnell ein Auto fidhrt. Die Ab-
lesegerite sind in einem Polizeifahrzeug untergebracht, das
in einiger Entfernung von der Messtelle an einem ruhigen
Platz parken kann. Sie zeigen durch die Bewegung eines
Messgerits oder durch Aufzeichnung auf einem Bandschrei-
ber das auf der Messtrecke gefahrene Tempo unwiderlegbar
an. Die Geridte konnen so eingestellt werden, dass sie erst
bei einer festgelegten Mindestgeschwindigkeit ansprechen.
Auf Wunsch der Behorden kann sogar eine Photokamera an-
geschlossen werden, die jeden groben Verletzer der Schnel-
ligkeitsbegrenzung sofort zusammen mit der Anzeige des
Messgerits photographiert, so dass z.B. auch bei Unféllen
ein eindeutiger Beweis flir den Tatbestand vorliegt.

Tabelle 1. Kleingasturbinen radialer Bauart Die Kabel der Mackinac-
i Héangebriicke. Ueber dieses

Hersteller Budworth Solar AiResearch Allen Standard Bauwerk, das am 1. Nov.
Leistung PS 60 47 100 200 250 1957 dem Verkehr iber-
Diesel6l . Destillatol geben wurde und von wel-

Brennstoff = oder Gas Benzin — oder Gas chem schon in friiheren
Spez. Verbrauch g/PSh 568 1000 500 725 580 Bauzeitungen (1954, S.11;
s 1955, S.78; 1956, S. 164 u.
S.287; 1957, S.780) be-

Eintrittstemperatur ©C 850 650 875 750 i richtet wurde. ist in «Civil
Drehzahl U/min 45 000 39 000 40 000 23 000 24 000 Engineering» ; vom Januar
Wirkungsgrad — 0t,78 : 0,78 0,86 = 1959 noch ein abschliessen-
’ Nimonic Hastealloy nconel Vickers Firth der Aufsatz e i . In-

Lau e naborial 80 A B Rex 448 Derihon 535 teressl;ntt si;?“g?j“ iﬁ
YVerdichier gaben iliber die Hauptka-
Druckverhéltnis 2,8 35 3,0 2,4 3,0 ii;s‘t‘ﬁf;i eileézgfls tesr: =
Durchsatzgewicht kg/s 0,68 1,07 2,38 2,36 Die. Gesamtlines o
Wirkungsgrad — 0,745 0,78 — — & el
Kabels von Verankerung

Abmessungen zu Verankerung betragt
Linge mm 685 900 1000 770 2646,77 m (Golden Gate
Breite mm 610 750 870 730 Briicke 2331,72 m). Die
Hohe mm 635 455 1265 635 Kabel ~ der  Mackinac-
Gewicht kg 27%) 75 79 272 158 Héngebriicke sind aus 37
Litzen von je 340 Parallel-

*) Ohne Feuerldéschpumpe driahten, also total 12580
Die volen TFirmennamen lauten: 1. David Budworth Ltd. (England); 2. Solar Aircraft Co., San galvanisierten Dréhten von

Diego (Kalifornien); 3. AiResearch

5. Standard Motor Co. Ltd., Coventry (England).
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Manufacturing Co., San Diego (Kalifornien), Diese Firma baut noch
einen zweiten Typ fiir 120 PS, der 97,6 kg wiegt. 4. W. H, Allen Sons & Co., Ltd.,

5 mm Durchmesser zusam-
mengesetzt. Zur Verwen-
dung gelangte ein kaltge-

Bedford (England);
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