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Auf der Basis Juni 1939 = 100 ergibt sich der nachste-
hende Indexstand filir die Hauptgruppen, wobei diese mit
ihren Anteilen an den Gesamtkosten vom August 1957 ge-
wichtet wurden. (Die Angaben fiir August 1957 beruhen noch
auf dem alten Indexhaus, widhrend ab Februar 1958 auf die
neuen Indexh&duser abgestellt wird).

Anstieg in %

Juni 1939 = 100 vom 1.'2. bis

1. 8.57 1. 2. 58 1. 8. 58 1. 8. 58
Rohbau 214,3 2127 215,9 15
Innenaushau 2124 212,5 216,1 1.7
Uebrige Kosten 210,7 210,8 213,5 1,3
Gesamtindex 212,9 2124 215,7 1,6
Preis pro m3 in Fr. 110.42 104.08 105.72 1,6

Projekt zur Schaffung von Zivilschutzbauten

Die Parkierungsnot unserer Stddte — dariiber viele Worte
zu verlieren, erilibrigt sich — ist zu einem der wichtigsten
stddtebaulichen Probleme geworden. Nachdem Bern mit dem
Bau von unterirdischen Parkgaragen vorbildlich vorangegangen
ist und Ziirich end- und fruchtlos diskutierend an Ort tritt,
kommt Basel nun mit einem wahrhaft grossziigigen Vorschlag,
einem Gesamtplan an die Oeffentlichkeit. Es handelt sich bei
diesem Projekt um einen von der Arbeitsgemeinschaft fiir
Zivilschutzbauten und Parkplidtze ausgearbeiteten Entwurf,
der in den technischen Einzelheiten von den Ingenieurbureaux
Gebriider Gruner, W. & J.Rapp AG. und Hans Hausmann
bearbeitet worden ist. Diesem Gesamtplan, der in Form einer
Broschiire mit vielen Grundriss- und Schnittzeichnungen am
1. Sept. 1958 verdffentlicht worden ist, kommt grundlegende
Bedeutung zu. Im Vollausbau sieht er die Schaffung von
Schutz- und Parkingrdumen fiir 35000 Personen und 2800
Motorfahrzeugen vor, die von den Verfassern mit dem Gene-
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und Parkierungsflachen in Basel

Der Gesamtindex stellte sich am 1. August 1958 auf 101,3
Punkte (August 1957 — 100); der durch Lohnerhéhungen und
Arbeitszeitverkiirzungen ausgeloste Auftrieb wurde durch die
verschiarften Konkurrenzverhiltnisse merklich abgeschwicht.
Unter den Rohbaukosten verzeichneten mit Ausnahme der
Flachbedachung des Heizungsanbaus alle Arbeitsgattungen
Zunahmen zwischen 1 und 4 9%. Mit 3,7 bzw. 3,4 9 sind die
Dachdeckerarbeiten und die Kunststeinarbeiten am stérksten
angestiegen. Bei den Innenaushaukosten ldsst sich keine ein-
heitliche Entwicklung erkennen. Wihrend sich die Kosten der
Gipserarbeiten um 8,4 9, und jene der Malerarbeiten um 3,7 %
erhohten, sind bei der Oelfeuerungsanlage, der Beschldgeliefe-
rung, den Plattenarbeiten, den Jalousie- und Rolladenarbeiten
sowie bei den Linoleumbeldgen Abschldge von 1 bis 10 9% ein-
getreten.

DK 699.85

ralverkehrsplan von Prof. Dr. K. Leibbrand (siehe SBZ 1958,
Heft 34) koordiniert worden sind. Mit einem Totalbetrag von
160 Mio Fr. liesse sich das grosse Werk verwirklichen, welches
mit einer Bundessubvention von 21 Mio Fr. rechnen kann, da
rd. zwei Drittel der Stollen dem Zivilschutz dienen. Ohne den
Generalverkehrsplan zu prédjudizieren, lassen sich entweder
einzelne Stollen oder das ganze Projekt auf ein Mal verwirk-
lichen.

Die ganze Anlage gliedert sich in die 7,5 m breiten, dop-
pelstockigen, meistens nur im Einbahnverkehr befahrbaren
Léngsstollen, die die eigentlichen Verkehrsadern darstellen,
und in die 13,5 m breiten Querstollen, die als Luftschutz- und
Parkingrdume dienen. Dieses im grossen zweigeteilte Stollen-
system liegt mindestens 25 m tief unter dem Boden und er-
streckt sich einerseits vom Totentanz bis zum Kunstmuseum
und anderseits von der Heuwaage bis zum Holbeinplatz, wobei
die Verbindung beider an der Hauptpost unterirdisch erfolgt.
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Bild 2. Lidngsstollen Totentanz-Dufourplatz; Lingen 1:7000, Hiohen 1:1750
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Bild 3. Querstollen, Obergeschoss 1:600, eingerichtet als Parkraum
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3ild 4. Querstollen, Untergeschoss 1:600, eingerichtet als Sanitiitshilfsstelle und Schutzraum

Schweiz, Bauzeitung - 76. Jahrgang Heft 46 - 15. November 1958 695

37




Auf kurzen Wegen werden die Stollen von allen wichtigen
Punkten der Innenstadt durch direkte Zuginge erreicht (Zu-
ginge befinden sich an folgenden Punkten: Totentanz, Pe-
tersgasse, Rathaus, Hauptpost, Miinsterplatz, Bankverein,
Kunstmuseum, Barfiisserplatz, Heuberg, Leonhard, Kohlen-
berg, Steinenschanze, Holbeinplatz, Heuwaage). Die Ein- und
Ausfahrten sind als doppelte Schrauben (Rampentiirme mit
zwei iibereinanderliegenden schraubenférmigen Fahrbahnen)
ausgebildet, die mit dem ebenfalls zweigeschossig ausgebil-
deten Lingsstollensystem in Verbindung stehen.

Die Kavernen- und Stollenanlage enth#lt ein iibersicht-
liches Signalsystem, welches anzeigt, wo die nichsten noch
freien Parkplitze zr finden sind, wodurch ein unnétiges und
planloses Herumfahren und Suchen vermieden wird. Die Ab-
stellkavernen werden mittels Liftgruppen fiir je 5 bzw. 16
Personen mit der Oberfliche verbunden. Dieses unterirdische
Strassennetz mit den Kammern fiir den Luftschutz und die Par-
kierung ist mit einer Liiftungsanlage versehen, ausserdem sind
fiir den Kriegsfall natiirlich Lebensmittelvorratskammern,
Sanitdtsrdume usf. geplant worden.

Liiftung

Die Projektierung der notwendigen Liiftungsanlagen er-
folgte nach dem Prinzip der hochsten Betriebssicherheit, der
Risikoverteilung und der Wirtschaftlichkeit. Diese Bedingun-
gen fiihrten zu weitgehenden Unterteilungen in einzelne Liif-
tungsgruppen, die auch entsprechend dem Fortschritt des
Ausbhaues der unterirdischen Anlagen nach und nach be-
schafft werden konnen. In eingehender Zusammenarbeit mit
der Firma Gebriider Sulzer AG., Winterthur, konnte ein wohl-
durchdachtes Projekt mit Kostenangabe ausgearbeitet werden.
Es sieht vor: je eine Liiftungsanlage filir die Ein- und Aus-
tfahrten, fiinf Liiftungsgruppen fiir die fiinf Abschnitte der
Léngstunnel und je eine Liiftungsgruppe fiir jede der elf
Kavernen.
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Bild 5. Rampenturm 1:600
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Die Leistungen aller dieser Gruppen sind so bhemessen,
dass bei Ausfall einer Gruppe deren Leistung durch die beiden
benachbarten Gruppen aufgebracht werden kann. Es ist dar-
auf Bedacht genommen worden, dass beim Friedensbetrieb in
keinem Fall die Konzentration von Kohlenmonoxyd iiber 0,4 %
ansteigen kann, so dass auch ein ldngerer Aufenthalt in dieser
Konzentration noch keine gesundheitlichen Schédigungen
bringt. Fiir die notwendige Leistung der einzelnen Gruppen,
namentlich derjenigen fiir die fiinf Rampentiirme, sind fol-
gende Betriebshbedingungen angenommen worden: 1500 Fahr-
zeuge pro Stunde, maximale Geschwindigkeit 20 km/h, Ab-
stand zwischen zwei Fahrzeugen 19 m, maximale Steigung
12 9,. Die Betriebshedingungen fiir die Fahrstollen sind hin-
sichtlich Fahrzeugfrequenz, Fahrzeugabstand und Geschwin-
digkeit gleich, doch liegt die Steigung nur bei max. 3 %, was
eine bedeutend geringere Entwicklung von CO durch die fah-
renden Wagen zur Folge hat.

Im Kriegsfall sind die Betriebsverhéltnisse &hnlich, so
lange mit Frischluft gearbeitet werden kann. Ist jedoch die
Atmosphédre vergiftet, dann kann nur noch mit Umluft ge-
arbeitet werden, wobei die durch die Atemluft angereicherte
Kohlensdure aus der Luft ausgewaschen und der fehlende
Sauerstoff durch Flaschensauerstoff zu ersetzen ist. Sehr
genaue und im Betrieb vielfach bew#dhrte Luftanalysengerite
steuern nicht nur die Leistung der einzelnen Gruppen, son-
dern regeln auch den Gehalt der Luft an Kohlensdure und
Sauerstoff. Die gleichen Apparate stehen beim Wagenburg-
tunnei in Stuttgart in Betrieb und haben sich dort, wie auch
in der Industrie, ausgezeichnet bewé&hrt.

Die Liiftungsgruppen werden durch Elektromotoren an-
getrieben. Zu jeder Liiftungsgruppe ist die erforderliche Not-
stromgruppe vorgesehen, deren Einsetzen erfolgt automa-
tisch. Die Heizéltanks fiir eine dieselelektrische Gruppe wiir-
den in einem abgemauerten Teil des Mittelraumes unter dem
unteren Stockwerk eingesetzt.
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Bild 8. Parkstollen Querschnitte 1:250

Bild 10. Dufourplatz, Ein- und Ausfahrten 1:2250

3ild 11,

Heuwage, Iin- und Ausfahrten 1:2250
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Bild 9. Lingsstollen

Statische Untersuchung der Profile

Die relativ grossen Profile der 13,50 m breiten Kammern
wurden, soweit es im Rahmen dieses Vorprojektes moglich war,
statisch untersucht. Es galt vor allem abzuklidren, welche
Gewolbestidrke fiir die zu erwartenden Belastungen nétig ist.
BEs zeigte sich dabei, dass die normale bestehende Belastung,
d.h. die Ueberdeckung mit Molasse und Kies relativ einfach
zu bewéltigen ist und zu keinen iibermissigen Dimensionen
fiilhren wiirde. Massgebend aber ist der Katastrophenfall, bei
dem der Stollen der unmittelbaren Wirkung einer Explosion
ausgesetzt ist. Durch die Trichterwirkung einer Atombombe,
die bodeneben zur Explosion gebracht wird, entstehen Driicke
in der Grossenordnung von 8 bhis 10 at (80 bis 100 t/m2). Da
jedoch die Wahrscheinlichkeit einer solchen Einwirkung klein
ist, wurde beschlossen, die Belastungsannahme auf !4 des
obigen Wertes anzusetzen, so dass der Berechnung 33 t/m?2 als
Katastrophenbelastung zu Grunde gelegt wurden. Daraus er-
gibt sich eine Gewdlbestédrke von 80 cm, wobei sich heraus-
stellte, dass die Formgebung des Profils als giinstig angesehen
werden kann. Die volle Katastrophenbelastung wiirde eine Ge-
wolbestédrke von rd. 1,30 m bedingen, was gegeniiber dem vor-
liegenden Projekt Mehrkosten von etwa 40 Mio Fr. ergeben
wiirde. Der Studienausschuss ist der Ansicht, dass sich diese
Annahmen vertreten lassen und dass damit, dem Umfang
der Anlage entprechend, eine geniigende Sicherheit gewiihr-
leistet ist. Es ist aber dringend zu empfehlen, die genauen
statischen Verhéltnisse durch Modellversuche abkldren zu

lassen.

Der Studienausschuss empfiehlt, vorldufig eine erste
Etappe im Kostenbetrag von 41 Mio Fr. auszufiihren. Diese
liegt im Prinzip unter dem Miinsterplatz und hat Ein- und
Ausfahrten beim Dufour- und Barfiisserplatz, so dass der
wichtigste Teil der City bald mit Parkplitzen versehen wer-
den konnte. Es wiirden also zuerst 700 Abstellplitze fiir Fahr-
zeuge und Schutzraum fiir 10 000 Personen geschaffen. Es ist
sehr zu hoffen, dass dieses wirklich grossziigige Projekt auf
das Verstdndnis der Behorden stdosst und auch in andern
Stédten beachtet wird.

Nekrologe

t Robert A.Naef, dipl. Bau-Ing., Ziirich. Meinem am
10. Oktober jih verstorbenen Freund widme ich einen Nachruf
um so lieber, als ich seit bald 25 Jahren Gelegenheit hatte,
mit ihm beruflich, in Verbinden und privat zusammenzuarbei-
ten. Was an seiner Personlichkeit immer wieder iiberraschte,
war die aussergewdhnliche Breite seines Interessegebietes. Es
gab selten ein Thema, mit dem er sich nicht schon heschiiftigt
hatte, sei es in der Technik, der Geschichte oder der Politik. Aus
diesem Grunde zog ihn immer wieder das Ausland an, von wo
er oft bedeutende Auftrige nach Hause brachte. So intensiv
er als Meise-Ziinfter ein Sechseliiuten mitfeiern konnte, ebenso
intensiv konnten seine Gedanken wenige Tage spiiter in Spa-
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