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25 Jahre Luwa AG und Metallbau AG, Ziirich
061.5

Diese weitgehend als Einheit gefiihrten Unternehmungen
feierten am 21. Mai 1958 das Jubildum ihres 25jdhrigen Be-
stehens. Den Griindern und Inhabern, den Briidern Hans und
Dr. Walter Bechtler, gebiihrt das hohe Verdienst, in der Kri-
senzeit der dreissiger Jahre den Grundstock fiir ein Industrie-
werk gelegt zu haben, im zuversichtlichen Glauben, dass, was
gewissenhaft und mit Ernst betrieben wird und wahren Be-
diirfnissen geniigt, sich auch unter ungilinstigen Verh&ltnissen
durchsetzen werde. Tatsédchlich hat sich dieser mutige, auf-
bauende Geist aufs beste bhewdhrt. Heute beschiftigt das
Stammhaus in Albisrieden 700 Arbeiter und Angestellte und
tiber 1000 arbeiten in den Niederlassungen in Frankreich,
USA, Brasilien, Spanien und neuerdings auch in Deutschland.
Die Luwa AG. pflegt die Luft- und Wéirmetechnik: Klima-
anlagen, insbesondere nach dem Jettair-System1), Ver-
dampfer- und Zerstduberanlagen, Milchpulveranlagen usw.
Eines ihrer erfolgreichsten Arbeitsgebiete ist die als «Pneu-
mafil> bekannte Absaugeanlage fiir Spinnmaschinen. Die
Metallbau-AG. stellt normierte Baubestandteile her, wie Fen-
ster, Tiliren, Brief- und Milchkasten sowie Lamellenstoren.
Moge diesem von gutem Geist beseelten Haus je und je Gliick
und Erfolg beschieden sein!

1) Siehe SBZ 1954, Nr. 24, S. 354.

Mitteilungen

Die Kraftwerkstufen der osterreichischen Donau. Fiir den
Ausbau der Donau von Passau an der deutschen Grenze bis
Wolfsthal an der tschechischen Grenze haben die Donaukraft-
werke AG. einen Rahmenplan gemiss Tabelle 1 aufgestellt,
der in der «Oesterreichischen Ingenieur-Zeitschrift> 1958,
Heft 1, von Direktor Hans Bohmer, dipl. Ing., Wien, beschrie-
ben wird. Auf 350 km fillt die Donau um 160 m. Davon wer-
den rd. 80 9 verwertet, was sehr viel ist. Die Abflussverhilt-
nisse sind bemerkenswert ausgeglichen: 43 ¢, der Energie-
erzeugung fallen in die sechs Wintermonate. Neben grosst-
moglicher Kraftnutzung musste auf eine rege Schiffahrt
Riicksicht genommen werden, ebenso auf den Schutz des
Ufergeldndes vor Hochwasser. Bedeutende Baudenkméler und
kulturhistorische Stétten waren zu schonen; schliesslich hatte
man den Forderungen des Verkehrs Rechnung zu tragen. Aus-
gebaut sind die Stufen Jochenstein und Ybbs-Persenbeug.
Jochenstein und Wolfsthal sind Grenzkraftwerke; bei beiden
geht die Hilfte der erzeugten Energie an das Nachbar-
land. Aschach ist baureif projektiert, und es kann mit den
Bauarbeiten begonnen werden, sobald die Finanzierung ge-
regelt ist. Als néchstes Werk wird Korneuburg in Angriff
genommen. Unabhéngig davon laufen die Projektierungs-
arbeiten fiir Wolfsthal.

Tabelle 1. Hauptdaten der Staustufen an der ésterreichischen Donau

Riickstau- Stauziel Nutz- Wasser- Lei- Jahres-

Werk linge gefédlle menge stung arbeit
km m m m3/s MW GWh

Jochenstein 26,2 290,34 10,15 1750 140 940
Aschach 40,6 280,00 15,13 1800 222 1400
Ottensheim 17,2 264,00 8,44 1750 120 750
Linz 14,5 254,50 5,68 1750 80 507
Mauthausen 17,2 247,00 6,17 1800 90 574
Wallsee 19,9 239,50 9,19 2000 147 992
Yhbbs-Persenbeug 33,6 226,20 11,03 2100 189 1252
Melk 25,7 213,50 8,12 2150 137 907
Rossatz 24,6 203,00 7,47 2150 126 838
Grafenworth 25,3 194,00 10,72 2150 182 1203
Tulln 19,0 182,00 8,14 2250 143 952
Korneuburg 26,9 171,77 10,06 2300 181 1206
Wien 18,2 159,79 6,35 2300 102 636
Petronell 30,8 152,00 10,40 2300 193 1280
Wolfsthal 17,0 141,00 10,00 2400 192 1330
Summe 1) 2078 13 632

1) Leistung und Jahresarbeit der Werke Jochenstein und Wolfs-
thal sind hier nur mit dem halben Wert, also dem 6sterreichischen
Anteil, beriicksichtigt,
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Elektrische Triebwagen der Deutschen Bundesbahn. Fir
den Nahverkehr auf den elektrifizierten Strecken des Rhein-
Ruhr-Gebietes stehen seit Anfang 1956 neue elektrische Trieb-
wagenzilige im Dienst, die aus drei vierachsigen Wagen be-
stehen, rd. 80 m lang sind und 222 Sitzpldtze sowie 205 Steh-
platze aufweisen. Die Dienstgewichte betragen je 57,3 t fiir
die beiden Triebwagen, 32,3 t fiir den Mittelwagen und 35 t
flir Fahrgédste und Gepéck, insgesamt also 182 t. Die beiden
dussersten Drehgestelle sind mit je zwei Tatzlager-Fahr-
motoren von 550 kW Stundenleistung (bei 90 ¢, der maxi-
malen Transformer-Leerlaufspannung) und 1800 U/min héch-
ster Drehzahl ausgeriistet, die liber ein Zahnradgetriebe mit
der Ucbersetzung 3,04 die Achsen antreiben. Zum Anfahren
stehen insgesamt 3000 kW, als Dauerleistung 2000 kW zur
Verfiigung. Die grosste Zugkraft wird zu 18 t angegeben,
die Hochstgeschwindigkeit zu 120 km/h. Bei 12 %, Steigung
kann mit 95 km/h (5 km lange Strecke), bei 40 %, mit 50 km/h
(6 km lange Strecke) gefahren werden. Die elektrischen An-
lagen, auch die Transformatoren, sind unter dem Wagenfuss-
boden angebracht. Eine ausfiihrliche Beschreibung dieser be-
merkenswerten Fahrzeuge, an deren Entwicklung und Bau
die AG. Brown, Bovefi & Cie. massgebend beteiligt war, fin-
det sich in «VDI-Z.» 100 (1958) Nr. 17, 11. Juni.

Sulfatbestindiger Zement. Auf Grund der Bediirfnisse,
vor allem im Kraftwerkbau, haben zwei schweizerische Fa-
briken die Herstellung solcher Zemente vom Typ «Ferrari»
aufgenommen: das Portlandcementwerk Olten fabriziert
«Sulfacem» und die Société des Chaux et Ciments de la Suisse
Romande stellt in Vouvry «Sulfix» her. Beide Marken entspre-
chen den schweizerischen Bindemittelnormen (S.I. A. Nr.
115-1953) fiir normalen Portlandzement sowie den ASTM-
Normen (C 150-49) Typ V fiir sulfatbestindigen Portland-
zement. Die chemische Zusammensetzung dieses Zementes ist
die folgende: Kein Zusatz von Hochofenschlacke. Gehalt an
Tricalcium-Aluminat (3Ca0-Al,03) unter 5 9. Gehalt an
Tricalcium-Silicat (3Ca0O-SiOs) ungefdhr 50 9. Der Gehalt
an Eisenoxyd ist so erhoht, dass das Verhiltnis Al,O3 : FeyOy
= 0,64 oder etwas mehr, jedenfalls aber weniger als 1 betrdgt.
Dieser Zement weist eine erhdhte Widerstandsfihigkeit gegen
gipshaltige Wasser und gegen Moorwasser auf.

Berechnung von doppelt gekriimmten Schalen und Ver-
suche an solchen aus Tonhohlsteinen. Zu diesem Aufsatz von
Dr. 0. Gmiir in der SBZ vom 31. Mai 1958, S. 329, ist nachzu-
tragen, dass K. Hirschfeld im «Bauingenieur» 1955, S.161
(Einige Kirchen mit Dachausbildungen in Schalenform) die
Berechnung einer Kugelschale iiber quadratischem Grundriss,
ebenfalls von den Pucherschen Gleichungen ausgehend, an
einem Zahlenbeispiel vorgefithrt hat und dass W. Zerna im
«Oesterreichischen Ingenieur-Archiv» 1953, S.181 (Berech-
nung von Translationsschalen) die vollstindige Theorie der
Translationsschalen angegeben hat.

Personliches. Am 29. Juli feiert F. Largiadér, dipl. Arch.,
in Riehen BS seinen 60. Geburtstag. Unseren Lesern ist er be-
kannt als Verfasser verschiedener Beitrige; ausserdem hat er
sich in anderen Zeitschriften sowie auch in seiner praktischen
Tédtigkeit besonders mit Raumkunst, Kunst- und Bauge-
schichte befasst.

Buchbesprechungen

Die erste neue Stadt in der Deutschen Demokratischen
Republik. Von Kurt W. Leucht. 102 S., 15 Bilder, 11 Farb-
tafeln. Berlin C 2 1957, VEB Verlag Technik. Preis geb. DM
15.60.

Wihrend wir noch zaghaft iiber die «neue Stadt» disku-
tieren und ab und zu schiichterne Versuche unternehmen, die
stattfindende Entwicklung in stddtebaulich moderne Bahnen
zu lenken, wurde hinter dem eisernen Vorhang tatsichlich eine
neue Stadt gebaut: Stalinstadt. Sie ist die erste eigentliche
Stadtgriindung in Ostdeutschland und verdient unser fach-
liches Interesse selbst dann, wenn ihre Hussere Erscheinung
oder die Architektur der einzelnen Bauten nicht unseren Vor-
stellungen entsprechen mogen.

Gemiiss Beschluss des Ministerrates der DDR vom 17. 8.
1950 wurde als Standort ein Geldnde nordwestlich der Stadt
Fiirstenberg lings des Oder-Spree-Kanals bestimmt. Es liegt
im Bereich eines mit sowjetischer Hilfe neu entwickelten In-
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