Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 75 (1957)

Heft: 48

Artikel: Radarstationen im Meer

Autor: Misslin, M.P.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-63452

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 03.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-63452
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

[

762 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

75. Jahrgang Nr. 48

gingig deren Oeffnung wihrend etwa zwei Stunden Venti-
lationsluft durchgeleitet. Das Aufleuchten entsprechender
Lampen zeigt das Ende der Desinfektion an. Die betreffende
Kammer kann nunmehr gedffnet und betreten werden.

Das Desinfektions-Aerosol wird aus einer filinfprozentigen,
wisserigen Formaldehydlosung in den Apparaten, System
«Aerosoly der Firma Dr. Ing. E. Huber, Zirich, erzeugt. Je
nach der Grosse der Desinfektionskammer und dem Desin-
fektionsgut, das diese aufzunehmen hat, werden z. B. fiir die
kleinste Kammer 1, flir die grdsste Kammer 8 derartige
Apparate eingesetzt. Diese verteilt man gleichméssig auf der
jeweiligen Bodenfldche der betreffenden Kammer 4). Anhand
von Betriebsvorschriften werden die jeweilige Menge der zu
veraerosolierenden Formaldehydlésung pro Apparat und je
nach der betreffenden Desinfektionskammer auch die Appa-
ratezahl festgelegt. Die bendtigte Menge Formaldehydlésung
pro Apparat und Charge schwankt zwischen 100 und 550 cms3.

Das Desinfektionsgut l4dt man auf der «unreinen» Seite
auf fahrbare Einsatzgerdte (auch Hiirden genannt); die
Wische wird aufgehidngt und die Einsatz- oder Aufhinge-
gerdte werden in die Kammern eingefahren. Nach Abschluss
des Prozesses fihrt man die Hinsatzgerédte auf die «reine»
Seite hinaus und entléddt sie.

Fir die grosste Kammer (von 30 m3) betrdgt der Ver-
brauch an flinfprozentiger Formaldehydldsung pro Desinfek-
tionscharge etwa 8 X 550 cms3. Beladung und Entladung des
Desinfektionsgutes benétigen je zwei Stunden; bei einer Kon-
taktzeit von sechs Stunden sowie einer Entformalinisierungs-
zeit von zwei Stunden konnen in etwa zwd6lf Stunden und bei
sechs vollbeladenen Einsatzgeridten etwa 59 kg Wéische und
Material (Textilien) mit einer totalen Oberfliche von rd.
330 m?2 zuverlédssig desinfiziert werden, speziell auch dann,
wenn das Desinfektionsgut reichlich mit Tuberkelbazillen in-
fiziert war. Auf Grund eingehender Wirkungspriifungen wur-
den seitens des Hygiene-Instituts der Universitat Ziirich (Dr.
Acklin) Betriebsvorschriften nach dem hier beschriebenen
Arbeitsprinzip entwickelt.

Wagenpark und Mobiliar

Fiir den gebdudeinnern Transport der Wésche ist ein be-
trichtlicher Wagenpark nétig. Wahrend fiir die meisten Fahr-
zeuge der Wéischerei Normfabrikate verwendet werden konn-
ten, wurden fiir den Spezialtransport der Nasswische von
den Waschmaschinen zu den Zentrifugen und in der Desinfek-
tion fiir die fahrbaren Héngegerite neue Modelle entwickelt.
Die Herstellung dieser Spezialfahrzeuge besorgte die Firma
J. Koller, Luzern. In der Lingerie dienen zur Stapelung der
sauberen Wische offene Beka-Gestelle, die eine gute Ueber-
sicht {iber die Vorratshaltung gestatten.

Konstruktive Einzelheiten

Um den besondern Bediirfnissen des Waéischerei- und
Desinfektionsbetriebs zu geniligen, sind vom bauleitenden
Architekten verschiedene Gerdte und Anlage-Ergédnzungen
entwickelt worden, von denen hier einige erwdhnt werden
sollen: Bereits oben wurde auf die fahrbaren Héingegeréte
hingewiesen, die aus Stahlrohren aufgebaut und mit Zwei-
komponentenlack gestrichen sind. Eine grossere Ausfiihrung,
der Typ DVI, dient fiir die Beschickung der grossen Wéische-
kammer, wiahrend der Typ DVII mit aufklappbaren Tablaren
versehen und flir die mittlere Kammergrosse hestimmt ist
(Bild 7).

Bild 11 zeigt Titrierflaschenhalter aus verchromtem
Schmiedeeisen mit Filzeinlage, wie sie filir die Desinfektion
bendtigt werden. Sehr zweckméssig haben sich offene Sor-
tierkédstchen nach Bild 12 filir Kleinwéschestiicke erwiesen.
Sie lassen sich auf den Sortiertischchen bequem beladen und
werden dann in die offenen Waschegestelle der Lingerie ver-
sorgt.

Bei den Zentrifugen dridngte sich eine Verbesserung auf.
Das von der Waschmaschinenfabrik in einem Stlick gelieferte
Kreuz hétte nur mit einem Kran oder «Galgen» aus der
nass eingepackten Wésche gehoben werden kénnen. Aus prak-
tischen und auch &dsthetischen Griinden war dieser Kran un-
erwiinscht. Man erstellte zerlegbare Verteilkreuze, bestehend
aus einer Nabe und vier Platten; diese Teile werden auf

4) Neuerdings wird von der Bauleitung in Verbindung mit Ing.
Hams Miiller, Ziirich, abgekldart, wie man zweckmissigerweise die Des-
infektions-Aerosole ausserhalb der Kammern erzeugen kann und in
diese von aussen cinfiihrt,

einem feuerverzinkten Eisengestell neben der Zentrifuge ver-
sorgt (Bild 13). Bei den Mangen wird der Dampf nach
Arbeitsschluss abgeblasen, wobei der Austritt sichtbar sein
soll. Damit dabei mitgerissenes Kondensat den Boden nicht
verunreinigt, wurde die auf Bild 14 dargestellte Fangschale
aus verzinntem Kupferblech angebracht, die das Kondensat
auffingt und ohne Werkzeug entfernt werden kann.

Baudaten

Die effektiven Baukosten beliefen sich auf 1,15 Mio Fr.
Gegeniliber dem vom Grossen Rat bewilligten Kredit von
1,02 Mio Fr. ergab sich unter Berlicksichtigung von Mehr-
leistungen (75000 Fr.) und der Teuerung (43 000 Fr.) eine
Baukosteniiberschreitung von rd. 10000 Fr. Der umbaute
Raum betrdgt 6571 m3, der Kubikmeterpreis somit 175
Fr. Insgesamt waren am Bau 54 Unternehmer und Liefe-
ranten beteiligt. Die Arbeiten begannen im Mai 1955. Bereits
im November 1956 konnten Lingerie und Wéscherei in Betrieh
genommen werden. Im Januar 1957 folgte die Verbrennungs-
anlage, wahrend die Desinfektionsanlage im Oktober 1957
ihre Arbeit aufgenommen hat.

Adresse des Verfassers: Arch. Peter Vogelbach, Zirichstrasse 85,
Luzern.

Radarstationen im Meer DK 621.396.9:624.9

Von den an der nordamerikanischen Ostkiliste von der
US Air Force als Friihwarnungsstation projektierten Radar-
plattformen, liber die in der SBZ 1955, S. 133, berichtet wurde,
ist als erste die als «Texas Tower No. 2» bezeichnete Radar-
insel 256 km siidostlich von Boston in einer Wassertiefe von
17 m erstellt worden. Die Stahlkonstruktion dieses eigenarti-
gen Bauwerkes wurde in der Quincy Werft der Bethlehem
Steel Co. hergestellt. Sie wurde bei gilinstigem Wetter mit
zwei Schleppdampfern in etwas weniger als drei Tagen an
den durch Bojen markierten Standort eingeschwommen. Nach
der in «The Engineers» vom 2. November 1956 gegebenen Be-
schreibung entspricht die Ausfiihrung des Bauwerkes in der
Hauptsache der frither gegebenen Schilderung. Die dreieckige,
6 m hohe Plattform von 61 m Seitenléinge ermdglichte die Ein-
richtung von zwei Stockwerken. Im untern sind die Kraft-
anlage, das Kesselhaus, Brennstoff- und Wasserbehélter sowie
Lagerrdume untergebracht, im obern, dem Hauptdeck, betin-
den sich Wohn- und Aufenthaltsrdume fiir die 70 Kopfe z&h-
lende Besatzung, die Kiiche und die Schiffsmesse. Ein Teil der
Fldche iiber dem Hauptdeck wird von einem 61 m langen,
18 m breiten und 3 m hohen Dienstgebdude beansprucht, liber
dem das Tragwerk der drei halbkugelférmigen «Radomes» aus
Gummi und zwei 25 m hohe Sendetlirme errichtet wurden. Ne-
ben andern Hilfseinrichtungen sind auf dem Hauptdeck noch
zwei Krane mit 25 m langen Auslegern aufgestellt. Die ver-
bleibende freie Fldche dient Hubschraubern als Landeplatz.

Die eingeschwommene Plattform wurde vorerst auf 12
(vier an jeder Dreieckspitze) je 59 m lange Hilfsstiitzen von
je 1,83 m Durchmesser abgesetzt. Nach dem Absenken der
drei an den Ecken der
Plattform angeordne-
ten, als Stahlzylinder
von 3,05 Durchmesser
und je 56 m Lénge
ausgebildeten Haupt-
stiitzen von je 500 t
Gewicht wurde die
Plattform auf 24,6 m
tber Meeresspiegel
gehoben und auf die
Hauptstiitzen  abge-
setzt. Die Hilfsstiitzen
mit ihren Trégern
wurden alsdann de-
montiert. Ein Stahl-
blechmantel von 4,6
Meter  Durchmesser
umschliesst den un-
tern Teil jeder Haupt-
stiitze auf eine Léange
von 18,6 m. Der zwi- gchema des Aufbaues der Radarstation im
schen dem &ussern Atlantik
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Mantel und der Hauptstiitze verbleibende Zwischenraum
wurde nach einem Spezialverfahren betoniert. Die urspriing-
lich vorgesehenen diagonalen Zugglieder aus Stahlketten zwi-
schen den drei Hauptstiitzen wurden weggelassen, da die
Stiitzen durch Schichte von 4,5 m Durchmesser in die Platt-
form hineinragen und darin eingespannt gehalten werden.
Das untere Ende der Hauptstiitzen dringt 14,7 m tief in den
harten Meeresboden.

Das oben genannte Heben der Plattform wurde wie folgt
ausgefiihrt. Jede Hilfsstiitze trug zwei mit Druckluft betétigte
Heber von je 300 t Tragkraft. Jede Hebevorrichtung bestand
aus einem oberen, mit dem Tragwerk durch Zugstangen ver-
bundenen stihlernen Gehiuse mit eingebauten, aufbldhbaren
Greifbacken aus Gummi, ferner aus einem untern gleichen Ge-
hiuse, das ebenfalls solche Greifbacken enthielt, und einem da-
zwischen angeordnetem Blasbalg. Beim Heben der Plattform
wurden die untern Greifbacken mit Druckluft von 14 Atm. an
die Hilfsstiitze angepresst, wihrend die Greifbacken im obern
Gehiuse gelost blieben. Mit Druckluft wurde der Blasbalg
hierauf ausgedehnt, wobei die obern Greifbacken samt Trag-
werk und die mit diesem verbundene Plattform Zentimeter um
Zentimeter hinaufgestossen wurden. Hierauf wurden die obern
Greifbacken mit Druckluft an die Hilfsstiitze angedriickt und
damit die Plattform  in der neuen Hohenlage festgehalten.
Gleichzeitig wurden die untern Gleithacken gelést und durch
den sich wieder zusammenziehenden Blasbalg um den gleichen
Betrag ebenfalls gehoben. Dieses Spiel wiederholte sich, bis
die Plattform auf die gewiinschte Hohe gehoben war.

Die fiir das Einschwimmen dieses ungewdohnlichen Bau-
werkes bestgeeignete Methode war durch Modellversuche er-
mittelt worden. Diese ergaben die Notwendigkeit, die
Schwimmfihigkeit der abgedichteten Plattform dadurch zu er-
hohen, dass die an der gezogenen Bugecke der Plattform ange-
brachten zwei Tragwerke der Hilfsstlitzen zu wasserdichten Be-
hiltern gestaltet wurden. Wihrend dem Einschwimmen tauch-
ten die Hauptstiitzen 3 m tief ins Meer und iiberragten das
Hauptdeck ebenso wie die Hilfsstlitzen um 50 m. Der Aufrecht-
erhaltung der Stabilitdt wihrend dem Einschwimmen musste
bei dem sich oft #ndernden Wind und Wellengang besondere
Aufmerksamkeit geschenkt werden. Soweit bekannt, stellt der
Texas Tower No. 2 bis jetzt das grosste Bauwerk dar, das so
hoch iiber dem Meeresspiegel, so weit entfernt vom Festland
und unter so schlechten Wellen- und Strémungsverhéltnissen
errichtet wurde. Ausser der oben genannten Zeitschrift hat
auch «Der Bauingenieur» 1957, Heft 5, dem wir unser Bild
entnehmen, tiber diesen Bau berichtet. M. P. Misslin

Das Gezeitenkraftwerk an der Rance

bei St. Malo

Die langjdhrige Planung fiir die Nutzbarmachung der Ge-
zeiten zur Erzeugung elektrischer Energie hat in Frankreich
zu Losungen gefiihrt, die es der Electricité de France ermdg-
lichen, an den Bau der ersten derartigen Grossanlage heran-
zutreten. Auf drei Gebieten musste die technische Entwick-
lung die notige Reife erlangen: Der Elektro-Maschinenbau
hatte ein Rohrturbinen-Aggregat von besonderer Vielseitigkeit
zu entwickeln; die Modell-Versuchstechnik musste die Bau-
zustinde sicher beherrschen lernen; die Handhabung sehr
grosser Materialmassen in bestimmten Zeitabschnitten stiitzt
sich heute auf jlingst entwickelte Mittel von ungeahnter Be-
weglichkeit und Anpassung.

An der Miindung der Rance, 2,5 km sudlich von St. Malo,
wo der Wasserdurchfluss bei Springflut 15000 m3/s betrigt,
hat die Natur besonders giinstige Verhéltnisse geschaffen:
durch die Topographie der Bucht von St.Malo steigert sich
die Flutwelle zu einem Gezeitenhub von 10,9 m bei normaler
Springflut, 13,5 m bei hochster Springflut, 54 m bei tauber
Flut. Eine Talverengung in homogenem Granit mit méssiger
Alluvialiiberdeckung ermoglicht es, durch eine Sperre von
710 m Lénge bei 28 m Hoéhe und 48 m Fundamentbreite einen
Stauraum mit einer Oberfliche von 20 km?2 bei Flut abzu-
schliessen. Diese Mauer (wir nehmen den Schnitt wie auch
weitere Daten dieses Berichtes aus «Le Génie Civil» vom
15. Februar 1957) iliberragt den hochsten Flutspiegel um 1,5 m.
In ihrem Fundament sind die Durchldsse angeordnet fiir 38
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Schnitt 1:750 durch das Sperrmauer-Kraftwerk

Rohrturbinenaggregate von je 9000 kW, deren horizontale Ach-
sen 5,5 m unter tiefstem Wasserspiegel liegen. Der aufgehende
Mauerkérper ist hohl und enthélt die Betriebsrdumlichkeiten;
die Decke trigt zwei breite Strassenfahrbahnen. An beiden
Ufern sind je flinf Entlastungs-Oeffnungen angeordnet; am
linken Ufer dient eine Schleuse der Binnenschiffahrt.

Der als Tauchkorper ausgebildete Generator mit Turbine
(Schnitt s. SBZ 1956, S.789) kann in jeder Stromungsrich-
tung (Fiillen und Leeren des Staubeckens) vier Funktionen
erfiillen: 1. Stromerzeugung, 2. Pumpen, 3. Freier, ungehin-
derter Durchfluss, 4. Abschluss. Demnach bietet die Anlage
die Moglichkeit, sich nach Bedarf in das Regime des Netzes
einzupassen. Das Spiel im Gezeitenrhythmus kann etwa fol-
gendes sein: innen und aussen liege Hochwasser; ist im Netz
Ueberschussenergie frei, so kann durch Pumpen der Becken-
spiegel weiter angehoben und die Energiereserve gesteigert
werden. Nachdem der Aussenspiegel durch die Ebbestromung
geniigend abgesunken ist und im Netz Energiebedarf herrscht,
wird Energie erzeugt. Ist bei Ebbe der Beckenspiegel auf die
minimale Nutzhdhe abgesunken, so werden die Turbinenschau-
feln so gestellt, dass freier Wasserdurchfluss eintritt (jede
Einheit fiihrt bei 1 m Gefédlle statt 180 m3/s deren 420 ab).

Durch solches Oeffnen aller 38 Einheiten und der zehn
seitlichen Durchldsse wird der Stauraum rasch entleert. So-
fern zu dieser Zeit im Netz Ueberschuss-Energie zur Verfii-
gung steht, koénnen, so lange aussen tiefster Wasserspiegel
herrscht, die 38 Gruppen den Innenwasserspiegel noch tiefer
abpumpen. Bei eintretender Flut ergibt sich hierdurch ein
friither eintretendes und zusitzliches Gefélle zur Stromerzeu-
gung wihrend des Fiillens des Beckens.. Nach Eintreten des
Minimal-Gefidlles werden die Turbinen-Schaufeln auf freien
Durchfluss gestellt und die seitlichen zehn Schiitzen gedffnet,
wodurch sich das Becken rasch fiillt. Damit wiederholt sich
das Spiel von Aufpumpen, Ablauf mit Stromerzeugung, Leer-
laufen, Abpumpen, Einlauf mit Stromerzeugung, Vollaufen.
Diese Arbeitsweise gestattet, sich dem Bedarf, besonders den
Spitzen, auf das weitgehendste anzupassen und damit hoch-
wertige Energie zu erzeugen.

Mit der installierten Gesamtleistung von 342 000 kW wird
die jahrliche Netto-Energieerzeugung 800 Mio kWh betragen.
Man rechnet mit vollem Betrieb fiir 1960 und mit Baukosten
von 400 Mio Schw. Fr. «Water Power» 1956, Nr.11 und 12,
gibt ausser Obigem weitere interessante Angaben iiber die
Anlage, ihren Bau und ihre Funktion. Erwin Schnitter

NEKROLOGE

+ Giovanni Rodio, Bau-Ingenieur G.E.P. Dr. h.c., von
Brindisi, geboren am 24. Jan. 1888, ist im Alter von 10 Jahren
zusammen mit Eltern und Geschwistern nach Ziirich gekom-
men und dann in dieser Stadt aufgewachsen. Er hat seine
Studien mit dem Diplom als Ingenieur am Polytechnikum im
Jahre 1910 abgeschlossen. Er ist Zeit seines Lebens mit der
Stadt Ziirich und der Schweiz stark verbunden gewesen, und
wir haben durch sein Ableben einen grossen Freund unseres
Landes verloren.

Rodios Téatigkeit als Ingenieur war stark mit dem Bau
von Wasserkraftanlagen verbunden, hat er doch in jungen
Jahren zuerst bei den Brusio-Kraftwerken und seit 1911 im
Auftrage der Firma Locher & Co. fiir den Bau einer Kraft-
anlage in Spanien gewirkt. Von 1914 an hat er fiir Prof.
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