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Nach Praxis bei Arch. E. Vogt
in Luzern liess er sich 1909 in Zii-
rich nieder, wo er mit seinem Kol-
legen Max Steffen aus Bern das
Architekturbureau «Cristofari &
Steffen» grilindete und verschie-
dene Bauten ausfiihrte. Als sie sich
nach einigen Jahren trennten und
Max Steffen nach Bern zog, fiihrte
Arminio Cristofari sein Bureau
weiter. Es entstanden unter seiner
persodnlichen Leitung Villen in Zii-
rich und Industriebauten, die von
seinem Konnen auf architektoni-
schem und kiinstlerischem Gebiete
Zeugnis gaben. Zu den letzten gros-
sern Bauten, die er ausfiihrte, ge-
hort das «Schloss am Mythenquai»
als Kronung seiner architektoni-
schen Tétigkeit.

Es war mir vergénnt, wédhrend
50 Jahren als Freund, Berater und Ingenieur mit Cristofari
zu arbeiten. Die Verwaltung der Liegenschaft «Schloss am
Mythenquai» und diejenige der Engehiuser beanspruchten
seine Zeit derart, dass er nicht mehr zum Bauen kam, was er
sehr bedauerte. Verwaltung war fiir ihn eine schwere Auf-
gabe, da er die Sorge um die einwandfreie Erhaltung der Lie-
genschaften in den Vordergrund stellte. Sein «Mythenschloss»
ist heute noch, nach 30 Jahren, ein angenehmes und hoch-
geschétztes Wohnobjekt.

In seiner Freizeit malte Cristofari fleissig; seine Aqua-
relle verrieten eine grosse kiinstlerische Begabung. Er war ein
Mann von besonderer Priagung, héchst kultiviert, nicht nur ein
begnadeter Architekt und Maler, sondern auch ausgeriistet mit
einer grossen humanistischen Bildung, wodurch er in Gesell-
schaft von Freunden die Diskussionen anregend belebte. Er
war ein gerne gesehener Gesellschafter.

In den letzten Jahren begann seine strotzende Gesundheit
langsam nachzulassen; doch glaubte man nicht an einen so
raschen Tod. Arminio Cristofari hinterldsst bei seinen Ange-
horigen, Mitarbeitern und seinen Freunden eine grosse Leere,
die unausfiillbar ist. Bernhard Terner

A. CRISTOFARI

Dipl. Arch.

1883 1957

7 Hans Studer (SBZ 1957, S. 678). Der Vermessungskurs
der «Sihlbrugger» fand 1897 (nicht 1896) statt. Studers Kan-
tonsschulkamerad Kaplan war nicht identisch mit dem Tur-
binenbauer Victor Kaplan, welcher sein ganzes Studium in
Wien absolviert hat.

i Karl Hotz, Bau-Ing. G. E. P, von Gossau ZH, geboren
am 17. Mérz 1889, ETH 1910—13, Teilhaber des Ingenieur-
biiros Scheitlin, Hotz & Zihner in St. Gallen, ist am 7. Nov.
nach kurzer Krankheit gestorben.

BUCHBESPRECHUNGEN

Gaststitten. Herausgegeben von Kurt Hoffmann und Ales:
Pagenstecher. II. Auflage. 151 S., 191 Lichtbilder und 104
Grundrisse. Stuttgart 1957, Julius Hoffmann Verlag. Preis geb.
Fr. 42.75.

Dieses Buch gibt einen Ueberblick iiber den Stand des
Gaststéttenbaues in aller Welt. Ueber hundert Restaurants,
Kantinen, Cafés und Bars sind abgebildet worden. Ausserdem
sind die Grundrisse der Hauptgeschosse in unterschiedlichen
Masstiben beigegeben. In knappen Sitzen wird jedes Objekt
beschrieben. Das Buch will nur ein Bilderbuch sein und an-
regend wirken. Es zeigt eine Fiille von Moglichkeiten und
Details, leider nur in schwarz-weissen Aufnahmen. Die Auf-
machung ist zeitgeméss und frisch. H. M.

Calcul des cuves des chateaux d’eau. Von R. Gauthrom.
212 8. mit Abb. und Tabellen. Paris 1957, Editions Eyrolles.
Preis geh. 3900 ffrs.

Das Buch behandelt armierte runde Wassertiirme mit
Kuppeldach, Zylinderwand und kegelférmigem Behilterboden
mit Gegenkugel. Die statische Berechnung ist stark verein-
facht, indem alle Kanten gelenkig und die Begrenzungsflichen
des Behilters gegeneinander verschiebbar angenommen sind.

Randstérungen werden summarisch durch Faustregeln fiir das
Anordnen von Zusatzarmierungen berlicksichtigt. Ausfiihr-
liche Massenauszlige, Eisenlisten und graphische Darstellungen
lber Preisvergleiche wenden sich an Unternehmerkreise. Von
der Moglichkeit des vorgespannten Betons wird nicht ge-
sprochen. Die architektonische Verkleidung verrit einen zwei-
felhaften Geschmack. Dipl. Ing. 4. Schubiger, Ziirich

Tragfihigkeit sandiger Boden. Von H.Kahl, H.Muhs,
H. Neuber. Fortschritte und Forschungen im Bauwesen, Reihe
D, Heft 28. Stuttgart 1957, Franck’sche Verlagshandlung. 39 S.
mit Abb. Preis geh. DM 9.80.

Die Autoren, Leiter und Mitarbeiter der Deutschen
Forschungsgesellschaft flir Bodenmechanik haben sich zum
Ziele gesetzt, das Verhalten von sandigen B6den bei Bruch
und damit deren 'Tragfdhigkeit an Hand von Belastungsver-
suchen auf grossen Lastflichen (1 m2) und Bodenspannungs-
messungen zu untersuchen. Bereits im Heft 17 vom Jahre
1954 wurde liber die Ergebnisse in gewachsenem, feinkérnigem
und in geschlittetem, stark verdichtetem Sand berichtet. Das
neue Heft 28 behandelt die weiteren Versuche an locker bis
mitteldicht gelagertem Sande. Die Versuchsresultate sind
dusserst aufschlussreich und gut dargestellt und zeigen die
gute Tragfihigkeit selbst locker gelagerter Sande, die aller-
dings, wie zu erwarten war, bedeutend geringer ist als jene
dicht gelagerter Sandschichten. Es ist sehr zu begriissen, dass
Versuche an Lastflichen, die grossenordnungsméissig jenen
tatséchlicher Fundamente entsprechen, durchgefiihrt werden,
womit der Wirklichkeit ndherkommende Einsichten erworben
werden, als dies bei den {iblichen Lastplattengrossen der Fall
ist. Prof. Gerold Schnitter, ETH, Ziirich

Verkehrsingenieurwesen. Von Prof. Dr. K. Leibbrand, Zi-
rich. 219 S. mit Abb. Basel-Stuttgart 1957, Birkhduser-Verlag.
Preis geb. 46 Fr.

Es ist tiberaus verdienstvoll, wenn ein an vielen Verkehrs-
planungen des In- und Auslandes massgebend beteiligter Fach-
mann einmal Riickschau h&dlt und sich die Miihe nimmt, die
zahlreichen Probleme, denen er hegegnet, systematisch zu
ordnen und leicht verstdndlich darzustellen. Diese Wertung
gilt in vollem Masse fiir dieses Buch. Dem Verfasser ist es
gelungen, den Rahmen des behandelten Stoffes weit zu span-
nen und doch Ordnung in die Fiille der Dokumentation zu
bringen.

Es wird wohl niemand erwarten, dass das junge und mit-
ten in der Entwicklung stehende Thema der Verkehrstechnik
heute von irgend jemandem erschdpfend und abschliessend be-
handelt werden konnte. Verkehrstechnik ist Planen auf lange
Sicht, und so stehen viele der darzustellenden Beispiele noch
zu kurze Zeit in Betrieb, als dass sie ihre Bew#dhrungsprobe
schon endgliltig bestanden hétten. Andere, wohl die Mehrzahl,
stehen erst auf dem Papier. So ist es heute sicher noch nicht
moglich, eine allgemeine Doktrin der Verkehrstechnik heraus-
zugeben. Was Prof. Leibbrand hier verkilindigt, ist seine per-
sonliche Meinung, itiber die man in Einzelheiten vielleicht dis-
kutieren konnte. Diese personliche Meinung aber vertritt er
mit dem Gewicht seiner reichen Erfahrung, seines scharfen
Verstandes und seiner hervorragenden sprachlichen Aus-
drucksféhigkeit.

Das Buch ist in sechs Hauptabschnitte unterteilt. Im er-
sten Abschnitt wird die Aufgabe des Verkehrsingenieurs um-
rissen und gezeigt, dass an das Konnen des europiischen
«Traffic engineers» hohere Anspriiche gestellt werden als an
seinen amerikanischen Kollegen, weil unsere Stéddte nicht
einfach aus einer Héuiung gleichgiiltiger Baukuben bestehen,
sondern Riicksicht auf ihren einmaligen Aspekt erheischen.
Ferner hat er sich mit viel bunter gemischtem Verkehr aus-
einanderzusetzen, und sicher ist auch die Reaktion des euro-
péischen Fahrers oder Fussgéngers von der des Amerikaners
verschieden. Im zweiten Abschnitt werden die Voraussetzun-
gen aufgezihlt, die zu den heutigen Verkehrsnoéten gefiihrt
haben, ndmlich das Wachstum der Stéddte, die Auflockerung
der Wohndichte, die Steigerung des spezifischen Verkehrs-
bediirfnisses und die Abwanderung vom offentlichen zum pri-
vaten Verkehrsmittel. Mit Recht betont der Verfasser, wie
wenig rationell «die Einzelanfertigung von Personenkilome-
tern» im Stadtverkehr gegeniiber der «Massenherstellung»
sei, wie sehr jedoch diese Einzelanfertigung dem Wunsch des
Individuums entgegenkomme.
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Im dritten Abschnitt werden die Belastungsannahmen un-
tersucht. Jede Planung hat sich auf eine vernilinftig begriin-
dete Verkehrshypothese zu stiitzen und darf nicht der gefiihls-
méssigen Intuition {iberlassen werden. Die Verkehrshypothese
wird gewonnen aus Verkehrszdhlungen mit Selektion nach
Ziel und Herkunft und mit Berlicksichtigung der Entwicklung
innerhalb des gewédhlten Planungszeitraumes. Die Aufzidhlung
der verschiedenen Zidhlmethoden ist etwas knapp gehalten;
mancher Leser hétte wohl noch einige Fragen an den Verfasser
tber Durchfithrung und Auswertung zu stellen. Den vierten
Abschnitt widmet der Verfasser der Leistungsfdhigkeit der
freien Strecke und des Knctens, wobei er vom einfachen Fall
des Ortlich und zeitlich gebundenen Eisenbahnverkehrs zum
komplizierten Fall des individuellen Strassenverkehrs fort-
schreitet. Die verschiedenen Methoden der Leistungsberech-
nung von Knoten werden aufgezdhlt und kurz besprochen,
wenn auch im Bewusstsein, dass die Forschung gerade auf
diesem Gebiet noch ldngst nicht ans Ziel gelangt ist.

Ueber die Notwendigkeit, den filinften Abschnitt, «Eisen-
bahnanlagen», so ausfiihrlich anzulegen, kann man geteilter
Meinung sein. Man versteht den Wunsch des Verfassers, die
enge Verwandtschaft des Eisenbahn- und Strassenwesens zu
beweisen, und man ist auch mit dem Zitat von Prof. Klein
einig, der das «Eisenbahnwesen den Vater des Verkehrswesens»
nennt. Die Praxis zeigt aber doch wohl, dass es, von wenigen
beneidenswerten Ausnahmen abgesehen, wohl kaum mehr In-
genieure gibt, die sich sowohl mit héheren Eisenbahnproblemen
als auch mit hoheren Strassenproblemen zu befassen haben.
Fiir die meisten Verkehrsingenieure bilden die Bahnanlagen
doch wohl ein durch eine besondere Verwaltung geschaffenes
fait accompli.

Grossen Gewinn wird der Praktiker jedoch aus dem
sechsten Abschnitt «Strassennetz» ziehen. Nach einigen
systematischen Ausfiihrungen {iber die verschiedenen Funk-
tionen der Strassen im stéddtischen Netz folgen auf iiber 70
Seiten Beispiele gebauter oder geplanter Knoten mit Erldute-
rung ihrer Besonderheiten. Sehr oft wird gezeigt, wie der Ent-
wurf aus zundchst rein architektonisch oder &sthetisch ge-
dachten Konzeptionen zu einer verkehrstechnisch einwand-
freien Lésung umgemodelt wurde. Den Wunsch des Verfas-
sers, bei der Neugestaltung von Plédtzen nicht nur den Archi-
tekten, sondern auch den Ingenieur (und zwar rechtzeitig!)
walten zu lassen, moéchte man dick unterstreichen. — Schliess-
lich sei auch auf das kurze Kapitelchen am Schluss des Buches
hingewiesen, wo die Schwierigkeiten der Bauausfiihrung in
iiberbauten Gebieten dargelegt werden. Die Lektiire dieses Ab-
schnittes sei allen denen anempfohlen, die vor lauter «Ebenen»
den Boden der Realitédt unter den Fiissen zu verlieren drohen.
— Das Buch ist vom Verlag drucktechnisch musterhaft aus-
gestattet worden. Dipl. Ing. Dr. Hans Rapp, Basel

Zahnrider. Zweiter Band: Stirn- und Kegelrdder mit schré-
gen Zdéhnen; Schraubgetriebe. Von Oberbaurat Dr. W. Lindner
(friiher bearbeitet von Prof. Dr. A. Schiebel und Prof. Dr.
A. Koéniger). Vierte, vollig neu becarbeitete Auflage. 132 S.
mit 206 Abb. und zwdlf Zahlentafeln. Berlin/Gottingen/Heidel-
berg 1957, Springer Verlag. Preis Fr. 23.95.

Der alte Schiebel, vor Jahrzehnten unter Fachleuten des
Zahnradgebietes ein vielgebrauchtcs und viel zitiertes Werk
und Arbeitsmittel, ist von W. Lindner vorbildlich iiberarbeitet
worden, Eigentlich ist etwas ganz Neues entstanden, muss-
ten doch die Erkenntnisse und Erfahrungen der inzwischen
verflossenen Jahre miteingebaut werden. Damit ist von der
Vorlage nur das Geriist stehen geblieben, so z. B. die Tren-
nung des Stoffes und damit des Werkes in zwei Biicher, von
denen das eine nur die geradzahnigen Réder, der nun heraus-
gekommene zweite Band jedoch die R&der mit schrégen
Zihnen behandelt. Mag diese Aufteilung in der Jugendzeit
der Zahnradtechnik durch das Ueberwiegen der geradzahni-
gen Getriebe ihre Berechtigung gehabt haben, so wirkt sie
heute als Anachronismus, der die Beniitzung des Werkes nicht
gerade erleichtert.

Der Stoff ist umfassend, klar und griindlich durchleuchtet
dargestellt; die Frucht einer eingehenden Durcharbeitung des
immerhin reichlich komplexen Gebietes. Diescs Streben nach
Klarheit kommt in einigen Feinheiten zum Ausdruck, die
man auch in technischen Bilichern mehr theoretischer Natur
vermehrt angewendet sehen mochte. Die Hauptkurven der
Diagramme und die wichtigsten Bezugslinien von graphischen

Darstellungen sind weitgehend mit vollem Wortlaut beschrif-
tet und nicht nur mit Kennbuchstaben versehen, deren Be-
deutung man zuerst zecitraubend aus dem Text oder ange-
hidngten Tabellen ermitteln muss. Dazu sind alle Textbilder
mit ausreichenden Erkldrungen versehen. Der Fachmann wird
dazu auch die vielen im Text eingesprengten Diagramme
schétzen, die bei der Berechnungsarbeit die schnelle Ermitt-
lung von Faktoren ermoglichen. Diese Vorteile werden noch
durch die sehr sorgfdltige und einheitliche Darstellung des
Bildstoffes, flir die der Verlag beriihmt ist, besser ins Licht
geriickt.

Der «Lindnery, wie er von nun an heissen miisste, ist ein
Fachbuch fiir den Fachmann; es verlangt fiir eine Durch-
arbeit Zeit und Fachwissen, entschiédigt dann aber durch
die Fille und Unantastbarkeit der Information.

Ing. L. Martinaglia, Ziirich

Bau und Betrieb von Dieselmaschinen. Von Prof. Dr.
F. Sass. 2. Auflage, 2. Band: Die Maschinen und ihr Betrieb.
475 S. mit 428 Abb. Berlin 1957, Springer-Verlag. Preis geb.
75 DM.

Dieses ausfiihrliche Lehrbuch wendet sich an angehende
Ingenieure und zeigt, wie man die einzelnen Teile eines Die-
selmotors konstruiert. Zwei grosse Abschnitte sind dem Mas-
senausgleich, den Drehschwingungen und ihrer Dampfung ge-
widmet. Die Leistungssteigerung durch Aufladen wird in ihrer
Anwendung bei Viertakt- und Zweitaktmotoren unter Bezug-
nahme auf die neuesten Ausflihrungen beschrieben. Ein wei-
terer Abschnitt wendet sich den Problemen des Betriebes zu.
Der Hauptteil des Werkes umfasst aber die Beschreibung der
Motorenkonstruktionen fiihrender Firmen, und hier findet der
Studierende eine Fiille interessanter Zeichnungen von allen
moglichen Einzelheiten. Das Buch kann bestens empfohlen
werden. Prof. H. Steiner, Winterthur

Le moderne Turbine idrauliche ed i Regolatori di velocita.
Von Dr. Ing. Giacomo Biichi. 1. Band: Text mit 1066 Abb. auf
917 Seiten; 2. Band: 14 Tabellen und 30 Konstruktionszeich-
nungen. Milano 1957, Verlag Ulrico Hoepli. Preis geb. 15 000
Lire.

Dieses in italienischer Sprache erschienene Werk umfasst
im ersten Band folgende Hauptgruppen: allgemeine Turbinen-
theorie, Theorie und Konstruktion der Reaktionsturbinen, die
Peltonturbine, die automatische Regulierung der Wassertur-
bine; im letzten Kapitel finden sich noch theoretische und
konstruktive Angaben {iber Lager und Absperrorgane. In den
konstruktiven Abschnitten werden eine grosse Anzahl beste-
hender Anlagen der bekanntesten Turbinenfirmen anhand von
Bildern und Zeichnungen beschrieben. Der zweite Band ent-
hélt in tabellarischer Darstellung verschiedene technische An-
gaben {iber ausgefiihrte Turbinen, zusammengestellt nach
Ausfithrungen in Italien, im {librigen Europa, in Amerika und
andern Léndern. Die letzten 30 Konstruktionsbldtter enthalten
Schnittzeichnungen von Turbinen, teilweise neueren Datums,
sowie einige Angaben liber die Laufradkonstruktion. Theore-
tiker und Praktiker finden darin niitzliche Hinweise, und auch
den Studierenden kann das Buch als Ergidnzung der Vorlesung
empfohlen werden. Dipl. Masch.-Ing. H. Gimpert, Ziirich

Der Kontaktumformer. Aufbau — Wirkungsweise — Be-
rechnung — Betrieb. Von Erich Rolf. 549 S., 448 Abb. Berlin/
Gottingen/Heidelberg 1957, Springer-Verlag. Preis geb. DM
67.50.

Die Tatsache, dass sich der Kontaktumformer als me-
chanisches Schaltgeridt gegenliber den elektronischen Strom-
richterarten durchsetzen und behaupten konnte, zeigt wohl am
eindruckvollsten seine Vorteile: sehr glinstiger Wirkungsgrad
(bis 97 %) auch bei niedrigen Spannungen und hohe Betriebs-
sicherheit. Selbst die grossen Fortschritte in der Halbleiter-
entwicklung konnten seine zunehmende Verbreitung bisher
nicht beeintréchtigen. Auch filir die Zukunft wird man wohl
kaum erwarten konnen, dass der Kontaktumformer aus der
einmal eroberten Position bald wieder verdridngt werden
konnte — es wird vielmehr mit einer Koexistenz aller drei
Stromrichterarten gerechnet werden miissen, derart, dass mit
ansteigender Gleichspannung zuerst Halbleiter, sodann Kon-
taktumformer und schliesslich Mutatoren ihre Anwendungs-
gebiete finden werden.
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Obwohl F. Koppelmann bereits 1940 den ersten Kontakt-
umformer in praktischen Betrieb setzen konnte, hat die eigent-
liche breite Anwendung erst etwa 10 Jahre spéter eingesetzt.
Da mit zunehmender Anwendung auch das allgemeine Inter-
esse am Kontaktumformer in weiten Kreisen der Technik
wuchs, so ist es sehr zu begriissen, dass E. Rolf, welcher selbst
die Entwicklung des Kontaktumformers massgeblich gefordert
hat und wohl als einer der besten Sachkenner dieses Gebietes
gelten kann, in Buchform dariiber berichtet hat. Die Darstel-
lung wurde didaktisch recht geschickt aufgebaut, indem zuerst
in einem lingeren Eingangskapitel der Aufbau, die Schaltung
und die Wirkungsweise soweit erortert werden, dass der Leser
einen guten Ueberblick iiber alle grundlegenden Probleme er-
hilt. Erst dann wurden in den folgenden Kapiteln einzelne
Teilfragen ausfiihrlicher behandelt; so z. B. die physikalischen
Eigenschaften der verwendeten Magnetwerkstoffe, die Bemes-
sung und Vormagnetisierung der Schaltdrosseln, die Ausbil-
dung der Nebenwege, welche die Kontakte beim Schaltvor-
gang entlasten usw. Auch der konstruktive Aufbau der ver-
schiedenen Fabrikate sowie das Schutzproblem finden eine so
eingehende Darstellung, dass sich der Leser ein zuverlidssiges
Bild zu machen vermag. Um jedoch eine unnétige Wiederho-
lung der allgemeinen Fragen der Stromrichtertechnik zu ver-
meiden, wurde die Darstellung der schaltungstechnischen Fra-
gen nur soweit geflihrt, wie es fiir die Besonderheiten von Kon-
taktumformern notwendig erschien. Ein ausfiihrliches Litera-
turverzeichnis mit 291 Quellenangaben wird denjenigen Lesern
besonders willkommen sein, die sich liber Spezialfragen noch
eingehender zu unterrichten wiinschen.

Die Darstellung ist bemerkenswert klar und sehr sorg-
filtig abgefasst, wodurch eine zuverldssige und gleichzeitig
gut lesbare Informationsquelle entstanden ist. Das Buch kann
somit bestens empfohlen werden. Die Ausstattung des Buches
entspricht dem hervorragenden Niveau des Springer-Verlages.

Prof. Dr. Th. Wasserrab, Baden

Grundlagen der chemischen Technik. Im Verlag H. R. Sauer-
linder & Co. erscheint ein Sammelwerk mit dem Titel «Grund-
lagen der chemischen Technik», herausgegeben von Prof. Dr.
Hermann Mohler in Ziirich und Prof. Dr.-Ing. Otto Fuchs in
Konstanz. Zwischen dem Verlag Sauerldnder und der Euro-
piischen Fdderation flir Chemie-Ingenieur-Wesen ist eine
Vereinbarung getroffen worden, dahingehend, dass der Ver-
lag den Mitgliedern der der Foderation angeschlossenen, tech-
nisch-wissenschaftlichen Vereine einen Vorzugspreis einrdumt,
der 10 9 niedriger ist als der normale Verkaufspreis. Dieser
kann jedoch nur gewdhrt werden, wenn die Bestellungen tlber
die erwdhnten Vereine (Schweiz: S.I.A.) an das Sekretariat
der Fo6deration (Sekretariat: DECHEMA, Frankfurt am
Main 7, Postfach) gerichtet werden.

Neuerscheinungen:

Une Méthode pour I’Analyse et la Comparaisen de la Productivité
de la Main-d’Ocuvre en Filature de Coton. Par A. M. Vanden Abeele,
S. A. Union Cotonniére, Gand, Belgique. Numéro spécial de la Revue dc
la Mesure de la Productivité, Octobre 1857.

Vortrige der Baugrundtagung 1956 in Koln. Herausgegeben von
der Deutschen Gesellschaft tiir Erd- und Grundbau e. V. 298 S. mit
Bildern und Tafeln, Berlin 1957, Verlag Wilhelm Ernst & Sohn. Preis
geh. 1& DM.

Citadel, Market and Altar-Emerging Society. By Spencer Heath.
‘259 p. Baltimore 1957, The Science of Society Foundation, Inc. Price 6 §.

Technisches Zeichnen. Von 4. Bachmann und R. Forberg. Zehnte
Auflage, nach den neuesten DIN-Normen {iberarbeitet von A. Schrd-
ter. 242 S. und Abb. Leipzig 1957, B. G. Teubner Verlagsgesellschaft.
Preis geb. 10 DM.

WETTBEWERBE

Aufnahme- und Dienstgebiude des Personenbahnhofs
Bern. Teilnahmeberechtigt sind alle schweizerischen scwie die
mindestens seit 1. Januar 1954 in der Schweiz niedergelassenen
Fachleute. Ausgeschlossen sind Beamte und Angestellte der
SBB und der Baudirektionen der Stadt und des Kantons Bern.
Preisrichter sind O. Wichser, Generaldirektor SBB, M. Port-
mann, Chef der Bauabteilung SBB, M. von Tobel, Sektionschef
Hochbhau SBB, A. Gnégi, Stadtbaumeister, Bern, Dr. R. Steiger,
Ziirich, H. Reinhard, Bern, A.Lozeron, Genf. Experten und
Ersatzpreisrichter: J. W. Huber, Sektionschef SBB, Dr. M.
Stettler, Direktor des Historischen Museums, Bern, H. Tiirler,

Kantonsbaumeister, Bern, H. Gaschen, Stadtbauinspektor,
Bern, O. Baumann, Sektionschef SBB, stdndiger Experte fir
Betriebsfragen. Zur Verfligung stehen: 70000 Franken fiir
Preise und 30 000 Franken fiir Ank&dufe. Anfragetermin 21. De-
zember 1957, Abgabetermin 31. Mai 1958. Abzuliefern sind
Situationsplan 1:500, Grundrisse, Schnitte und Fassaden 1:200,
Gesamtfassaden der angrenzenden Strassen 1:500, Photomon-
tage der Bubenbergplatzfassade, Detail der Hauptfassade 1:50,
Bauetappenschema 1:500, Erlduterungsbericht, Modell 1:500.
Die Unterlagen konnen gegen Hinterlage von 100 Fr. bei der
Sektion Hochbau der Bauabteilung der Generaldirektion SBB,
Mittelstrasse 43, Bern, bezogen werden. Interessenten konnen
sie dort bis 28. Dezember 1957 einsehen.

Drei Briicken der Autostrasse Schaffhausen-Thayngen.
Ideenwettbewerb unter fiinf eingeladenen, mit je 1500 Fr. fest
entschidigten Ingenieurbiircs; Fachleute im Preisgericht: J.
Bernath, Kantonsingenieur, A. Jost, Stadtingenieur, A. Kraft,
Kantonshaumeister, H. Stiissi, Adjunkt des Ziircher Kantons-
ingenieurs. Ergebnis:

1. Preis (4600 Fr. und Empfehlung zur Weiterbearbeitung):
H. Eichenberger, Ziirich

2. Preis (3600 Fr.): Altorfer & Cogliatti, Ziirich

3. Preis (2300 Fr.): A. Wildberger, Schaffhausen

4. Preis (1000 Fr.): T. Schweri, Schaffhausen

5. Preis ( 500 Fr.): O. Liithi, Schaffhausen

Die Entwiirfe werden vom 16. bis 18. November in der

~ Rathauslaube in Schaffhausen ausgestellt, tdglich von 8 bis

12 und 14 bis 18 h.

Primarschulthaus mit Turnhalle in Hauptwil, Kt. Thurgau.
Beschrinkter Wettbewerb unter vier eingeladenen Architek-
ten. Fachleute im Preisgericht waren P. Triidinger und
O. Miiller, St. Gallen.

1.Rang (1200 Fr.): Karl Héberli, Bischofszell

2.Rang (900 Fr.): Jorg Affolter, Romanshorn
3.Rang (300 Fr.): Adolf Ilg, Kreuzlingen

4. Rang Franz Bucher, Bischofszell

Ausserdem erhdlt jeder Bewerber eine feste Entschédi-
gung von 600 Fr.

Schulhaus in Corcelles-Cormondréche (NE). In einem
unter sieben eingeladenen Architekten durchgefiihrten engern
Wettbewerb fillte das Preisgericht, worin als Fachrichter Ed.
Calame, Neuchatel, F. Decker, Neuchatel, H. Riifenacht, Bern
und H. R. von der Muhll, Lausanne, Ersatzmann, mitwirkten,
folgenden Entscheid:

1. Preis (2300 Fr. mit Empfehlung zur Weiterbearbeitung):
M. T. Vuilleumier, La Chaux-de-Fonds

2. Preis (800 Fr.): M.P.Rochat, Neuchatel

3. Preis (700 Fr.): J.-P.Nagel, Neuchatel

4. Preis (600 Fr.): M. Billeter, Neuchéatel

Alle Teilnehmer erhielten eine feste Entschidigung von
800 Fr. — Die Ausstellung ist bereits geschlossen.

Schulbauten in St. Maurice. In diesem unter Walliser Ar-
chitekten durchgefiihrten Wettbewerb hat Arch. Daniel Girar-
det in Sitten den ersten Preis erhalten, verbunden mit Empfeh-
lung zur Ausfiihrung. Sein Entwurf ist abgebildet im «Bulle-
tin Technique de la Suisse Romande» vom 9. November 1957.

MITTEILUNGEN AUS DEM S.LA.

Zircher Ingenieur- und Architekten-Verein
Protokoll der Hauptversammlung vom 16. Oktober 1957

Die von Prisident Prof. Hch. Weber geleitete Hauptver-
sammlung fand wie {iblich im Zunfthaus zur Schmiden statt.

a) Der Jahresbericht des Présidenten, der in der SBZ vom
5. Oktober erschienen ist, wurde von der Versammlung ge-
nehmigt. Die Jahresrechnung, von Quéistor Ing. C. Diener kurz
erliutert, und der von Prof. Dr. Karl Sachs verlesene Revi-
sorcnbericht, wie auch der Voranschlag, wurden kommentarlos
gutgeheissen. Der Jahresbeitrag wurde wiederum auf 12 Fr.
festgesetzt.

b) Wahlen fiir Vorstand und Delegierte: Zur Wiederwahl
in den Vorstand wurden vorgeschlagen und in ihrem Amte
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