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Die gemessenen Verzogerungen des Wagenkastens sind
fiir die Fahrgéste ohne Gefahr ertrédglich. Selbst der bei Be-
ginn der Bremsung auftretende Bremsstoss wird durch das
Einfedern der Pufferfedern so stark geddmpft, dass weder der
Wagenkasten noch die Drehgestelle zu grosse Deformationen
erfahren, noch die frither bei Bremsproben stets aufgetretene
Lockerung des Unterbaues beobachtet werden konnte.

Gedanken zur Beurteilung von Hochhausprojekten

Von Arch. Hans Marti, Zlirich

Bei der Beurteilung von Baugesuchen fiir Hochh&duser sind
wir, so lange unsere Gesetze noch keine Normen fiir solche
Bauten enthalten, weitestgehend auf das Ermessen angewie-
sen. Eindeutige Masstdbe, mit denen ein Hochhaus-Projekt,
welches zur Genehmigung vorgelegt wird, gemessen werden
konnte, existieren leider noch nicht. Auf Erfahrungen koénnen
wir mangels geeigneter Beispiele noch nicht abstellen. Trotz-
dem sind wir gezwungen, uns eingehend mit den Fragen zu
beschédftigen, die sich uns beim Beurteilen von Hochhiusern
stellen, denn diese Bauweise ist, wie die Entwicklung beweist,
im ganzen Lande nicht mehr aufzuhalten. Die Stddte und Vor-
ortgemeinden, die sich mit dem Hochhausproblem zu befas-
sen haben, sind meistens nicht in der Lage, sich griindlich mit
Einzelheiten zu befassen, sie sind auf den Rat unabhingiger
Fachleute angewiesen und diese stiitzen sich ihrerseits aus-
schliesslich auf ihr Wissen oder auf bekanntgegebene Einzel-
entscheide. Eine umfassende Darstellung . fehlt. Es wire Auf-
gabe eines wissenschaftlichen Institutes fiir Stddtebau, die
Unterlagen fiir die Beurteilung von Hoéherbauprojekten zu lie-
fern, doch existiert eine solche Institution in unserem Lande
trotz der stindig sich vergrossernden Aufgaben der Planung
nicht. Wie lange noch miissen wir im Dunkeln tasten?

Hier soll der Versuch unternommen werden — so weit das
einem Einzelnen iliberhaupt moglich ist — die Zusammenhinge
aufzudecken. Dabei soll dieser Versuch nicht als grundlegende
Arbeit gewertet werden, sondern nur als Anfang einer syste-
matischen Untersuchung, die mit der Zeit auszubauen wére.

Wollen wir uns zu den Hochhdusern bekennen oder
nicht? Wer diese Frage verneint, moge sie konsequent ver-
neinen, denn so quasi Hochhduser mit hochstens sechs Ge-
schossen oder Aufzonungen von drei auf beispielsweise flinf Ge-
schosse fiihren zu faulen Kompromissen. Wer sie bejaht, sei
sich stets bewusst, dass es sich bei dieser Bauart um eine im
Werden befindliche handelt, dass also der Fortschritt auch in
gesetzgeberischer oder rechtlicher Hinsicht Vater des Gedan-
kens sein muss. Heute stehen wir meistens zwischen beiden
Standpunkten; das «Sowohl als auch» mit lauer Kompromiss-
bereitschaft bereitet den Hochhdusern den Weg.
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Schlussbetrachtungen Die Versuche mit dem neuen Bremssystem zeitigten der-

art gute Ergebnisse, dass es sich ohne Bedenken auch bei den
heute im Interesse einer Erhdhung der Transportleistung gerne
angestrebten grosseren Fahrgeschwindigkeiten anwenden
lasst; eine Grenze, die mit den einleitend beschriebenen &lteren
Bremstypen mit relativ grosser Schliesszeit, plotzlicher Kraft-
einleitung und ohne jede Bremskraftregulierung zu {iber-
schreiten man nicht wagen diirfte.

DK 711.654

Den ablehnenden Standpunkt brauchen wir hier nicht
weiter darzulegen; er mag begriindet sein oder auch nicht,
doch das ist unwesentlich, denn es handelt sich beim gegne-
rischen Standpunkt um eine Angelegenheit des Bekenntnisses.
Wer den bejahenden vertritt, moge in Streitfdllen immer vor
Augen halten, dass es nicht zu beweisen gilt, wer Recht habe
oder was Recht sei, sondern darum, was Recht werden soll.
Der Prestigestandpunkt einerseits oder die Verteidigung des
bestehenden Rechtes anderseits wirken hemmend, nur die Er-
forschung rechtlicher Moglichkeiten oder die Wegbereitung
des kommenden Rechtes sind geeignete gedankliche Grund-
lagen zur Weiterentwicklung des Stddtebaues im allgemeinen
und des Hochhauses im speziellen. Die heute vorliegenden
Projekte — und es sind deren im ganzen Lande schon sehr
viele — kiinden eine neue Zeit an; sie sind auch Vorldufer des
kommenden Stddtebaues und bieten uns willkommene Gelegen-
heiten, das neue Recht vorzubereiten. All unsere Baugesetze,
Bauordnungen oder Reglemente leiden nédmlich darunter, dass
sie von der Entwicklung stdndig iliberholt werden. Kaum ein-
geflihrt, unterliegen sie dem Alterungsprozess, der wegen dem
rapiden Wandel der Auffassungen schneller vor sich geht, als
wir schlechthin annehmen. Es kann sogar behauptet werden,
dass dieser Prozess heute schneller vor sich geht als friiher,
weil man offentlicher- und teilweise auch privaterseits lange
bestrebt war, die freie Entwicklung der Architektur mit ge-
setzlichen, teilweise auch mit ungesetzlichen Massnahmen zu
unterbinden. Der Kampf um die Erhaltung des flachgeneigten,
behordlich sanktionierten engobierten Ziegeldaches oder Be-
strebungen zugunsten der schweizerischen Einheitsarchitektur
sind noch in frischer Erinnerung. Die vollzogene Befreiung
von diesen Fesseln bewirkt aber heute das beschleunigte
Tempo im Wandel der Ideen und beglinstigt somit das extra-
vagante Experiment, welches, dariiber wollen wir uns klar
sein, Gefahren fiir unsere Stddte mit sich bringt (vgl. «Wehe
wenn sie losgelassen», SBZ 1956, S. 397).

Es gilt zunidchst, die guten von den schlechten Projekten
zu scheiden, eine Arbeit, die nur vom qualifizierten und erfah-
renen Architekten mit stddtebaulichen Kenntnissen vorgenom-
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men werden sollte. Diese an sich so primitive Forderung wird
aber oft missachtet, man lédsst sich nicht gerne dreinreden und
bewilligt in eigener Kompetenz. Der Fall des Hochhauses in
Spreitenbach, das Hochhaus in Luzern, die Beispielsammlung
Chaux-de-Fonds u.a.m. sind bezeichnend filir die Allmacht
der Behorden. Architektur, vorab die Hochhausarchitektur
gehort in den ureigensten Aufgabenbereich des Architekten;
sie ist nicht Verhandlungsobjekt fiir den griinen Tisch, noch
weniger ein Spielball fiir Bauherren, Spekulanten und Behor-
den!

Uebergeordnete Priifungen

Als wichtigste Priifung darf fliglich die Einordnung von
Hochhiusern ins Landschaftsbild gewertet werden. Diese Prii-
fung sollte ganz allgemein ohne die Vorstellung und Beein-
flussung durch ein bestimmtes Projekt stattfinden diirfen.
Moglichst friih sollte sie erfolgen und von héchster Warte aus.
Die einmal entstellte Landschaft wird so schnell nicht repa-
riert. Die Nachwelt wird sich einmal fragen, ob jene in der
Mitte des zwanzigsten Jahrhunderts lebenden Menschen nicht
in der Lage waren, zu denken und zu werten, genau wie wir
heutigen die Bauweise der vergangenen hundert Jahre riick-
sichtslos anprangern. Wer diese Verantwortung spiirt, wird
sich wohl iiberlegen, wo Hochhduser am Platze sind und wo
nicht. Dabei diirfen zunéchst nicht nur einzelne bevorzugte
Standorte ins Blickfeld der Betrachtungen gezogen werden,
sondern die Landschaft als Ganzes, die Berge, Tédler, Gewés-
ser, Wilder, das Land und die Siedlungen. Sache der Oeffent-
lichkeit ist es, mit ihrer Baugesetzgebung das Landschafts-
bild der Zukunft vorzubereiten, Sache der zustédndigen Korper-
schaft, die Gesetzgebung vorzubereiten. Fehlt diese Grund-
lage, werden Hochh#user von Fall zu Fall an beliebigen Orten
bewilligt, so droht das Chaos. Die generellen Richtlinien miis-
sen abgesteckt sein, bevor die Schranken fallen.

Leider ist diese fundamentale Forderung an den meisten
Orten nicht erfiillt worden. Man hat sich wohl oberfldchlich
mit der Hochhausfrage befasst und beispielsweise erklart,
Hochhiduser konnten im Tale bewilligt werden, auf den An-
héhen hingegen nicht. Welch unbeschreiblicher Unsinn! Die
reiche Modulation unserer Landschaft wird mit Baumassen
ausgefiillt, vollgepfropft werden die Senkungen, ausgeglittet
das reichhaltige Profil. Dabei sollte doch gerade das Gegenteil
stattfinden diirfen. Mit den Hochhdusern konnte die Land-
schaft geformt werden, die Geldndeformationen herausgeho-
ben, unterstrichen, betont und Feinheiten herausgearbeitet
werden. Wenn wir Architekten uns nicht mit Kraft gegen
diese banale Gedankenlosigkeit wehren, lassen wir uns des
Besten berauben, was wir besitzen, ndmlich der Topographie
des Geldndes, die uns zum Entwurf inspirieren sollte. Das bil-
lige Auffiillungsprinzip ist aber leider weit verbreitet. Wenn
es darum geht, einen héheren Bau zu bewilligen, heisst es bald:
in diesem Loche schadet er nichts; man schdmt sich seiner.
Und so wird das Hochhaus zum Fiillstoff degradiert.

Bei der Beurteilung der Landschaft mogen psychologische
Faktoren mitwirken; das soll nicht bestritten werden. Diese
Gemeinde ist fortschrittlich eingestellt und jene zaghaft, die
eine bejaht den grossen Bau, die andere lehnt ihn ab. Beson-
ders in Ortschaften mit Bautraditionen und Selbsthewusstsein
wird man sich reiflich {iberlegen, wo man das hohere Bauen
befiirworten kann und wo nicht. Das hat nun nichts mit
Riickstdndigkeit oder Seldwylerei zu tun. Die Verantwort-
lichen tiiberlegen sich nur, wie sie ihr Ortsbild mit Hochh&dusern
weiterentwickeln wollen, und das ist sehr zu begriissen, denn
Hochhiuser sind, wie schon oft betont, Architektur, die nicht
mit Bidumen kamufliert werden kann. Es wird dem besten
Zeichner nicht gelingen, einen Baum so hoch wachsen zu las-
sen, wie er ihn zur Verdeckung von Greueln im 12. Geschoss
brauchte. Wenn sich also Behérden und Stadtplaner iiber
Bauzonen unterhalten, in denen das Hoherbauen generell und
fiir alle Beteiligten verbindlich verboten werden soll, so ist das
eine zu respektierende Tat. Mit Sorgfalt wird abgewogen, wo
und in welchem Masse das Hoherbauen erméglicht werden
soll, wobhei vorteilhafterweise nicht einzelne bevorzugte Bau-
plédtze, sondern ganze Zonen gepriift werden. Erstreckt sich
namlich die Priifung auf einzelne Punkte, so klettern hier
die Bodenpreise mit den in Erwidgung gezogenen Stockwerken
in die Hohe. Werden hingegen ganze Zonen geprift und die
Bedingungen fiir die Baubewilligungen mit ihnen, dann be-

wegen wir uns auf der gesetzgeberischen Ebene der Bauzonen-
planung, die fiir gleichgelagerte Grundstlicke mit gleichen
Masstdben messen und Vorschriften finden muss.

Grundsitzlich lassen sich mit diesem Verfahren zwei ver-
schieden geartete — den normalen Bauzonen iibergelagerte —
Zonen herleiten, die erste mit striktem Hochhaus-Bauverbot,
die zweite mit unter Bedingungen eingeridumten Hochhaus-
Moglichkeiten. Diese Bedingungen konnen ihrerseits abgestuft
sein. Von Erschwerungen bis zu Erleichterungen sind viele
Grade denkbar. Erschwerungen beziiglich Mindestausmass der
Grundstiicke, Form derselben, Himmelsrichtung der Baumas-
sen, Hohen- und Liéngenbeschrdnkungen usf., Erleichterung
hinsichtlich Ausniitzung, Lichteinfall, Grenzabstdnden usf.
sind priifenswert. Es ist sogar denkbar, dass man die Zone
mit Hochhausbauméglichkeiten in Unterzonen mit Erschwe-
rungen und solche mit Erleichterungen unterteilt. All diese
hier nur gestreiften Fragen bediirften eigentlich der grund-
sétzlichen Klirung, doch wagt niemand so weit in die Grund-
lagen des architektonischen Schaffens vorzustossen, weil Wis-
senschaft in unserm Fache nicht populdr ist.

Bei der Bewilligung von Hochh&dusern diirfen wir die Be-
lange des Verkehrs nie ausser acht lassen. Dieser lapidare
Satz brauchte eigentlich gar nicht geschrieben werden, er
verdiente auch keinerlei Erkldrungen, so einleuchtend ist er.
Aber betrachten wir einmal die bewilligten Hochh&user in
unsern Stddten: An den Brennpunkten des Verkehrs, dort, wo
heute schon Kalamitdten herrschen, bewilligen wir Hoch-
hiuser, an den Plédtzen, Eckpunkten, Ausfallstrassen ... immer
mit der fadenscheinigen Begriindung hoher Bodenpreise und
stiadtebaulicher Dominanten! Wenn wir uns nicht griindlich
iiberlegen wollen, wo und wie Hochhduser bewilligt werden
diirfen, werden unsere Stiddte bald vollends unter der Last des
Verkehrs ersticken. Die in letzter Zeit veroffentlichten Ver-
kehrsgutachten fiir Ziirich, Bern, Biel, Thun usw. reden eine
deutliche Sprache, sie warnen uns und fordern uns auf, end-
lich Planung wnd Stddtebau zu treiben und die Belange des
Hochbaues mit denjenigen des Tiefbaues in Einklang zu brin-
gen. Nun fehlen uns aber auch hier die wissenschaftlichen
Grundlagen. So muss sich beispielsweise die Stadt Basel
bei der Bewilligung von Hochhdusern zwecks Sicherung
von Parkplitzen und Einstellrumen an die deutsche Reichs-
garagenordnung halten, weil schweizerische Normen noch
nicht geschaffen worden sind. Immerhin besser als
nichts. Heute sollten wir uns die Miihe nehmen, die
mit dem Verkehr verkniipften Fragen grundsétzlich zu be-
antworten, damit jede Stadt die fiir ihre speziellen Verhlt-
nisse gliltigen Richtlinien aufstellen kann. Gegenwértig wer-
den «geniigend» Parkpldtze verlangt. Richtig wére es beispiels-
weise, pro 100 m2 Biirofliche eine Abstellfliche abseits des
Verkehrsraumes des fliessenden Verkehrs oder eine Garage
auf je drei Wohnungen zu verlangen! Das passt aber weder
den Bauwilligen noch den Bewilligungsbehdrden, weil die erste
Fassung Gummi, die zweite aber Granit wire. Gegenwértig
ist das Handeln um Ho6herbaubewilligungen Trumpf und das
passt offenbar allen mit Macht ausgestatteten von hiiben und
driiben ... Es ldsst sich auf diese Art doch manches ver-
wirklichen, was sonst von gesetzeswegen ausgeschlossen wére.
Das Antichambrieren hérte auf und das wére schade.

Nun ist das Hoherbauen in stddtischen Regionen, wie die
Entwicklung eindeutig beweist, nicht mehr aufzuhalten. Wir
konnen und wollen uns nicht dagegen zur Wehr setzen, denn
die Begriindungen fiir die Forderungen von Hochhausbewilli-
gungen stehen auf festem Boden. Wir sind aus volkswirtschaft-
lichen Griinden gezwungen, unseren immer knapper und folg-
lich kostbarer werdenden Boden besser auszuniitzen als bisher.
Man verstehe uns recht: besser bedeutet nicht einfach hoher
bebauen oder «aufzonen», sondern wie Architekt Werner M.
Moser, Ziirich, schon mehrfach iiberzeugend darlegte, in jeder
Beziehung besser. Im folgenden gilt es, diese summarische
Qualifikation in ihre Bestandteile zu zerlegen, damit diese
einzeln gewertet werden konnen. Vorher aber ist es noch nétig,
die allgemeine Begriindung fiir das Dichterbauen zu geben.
Die Landverknappung zwingt uns ndmlich zum Dichterbauen,
von welchem das hier besprochene Héherbauen nur eine Form
darstellt. Dichter miissen wir bauen, weil auf gleichbleibendem
Territorium immer mehr Menschen unterzubringen sind. Genau
genommen, schwindet das fiir Bauzwecke zur Verfligung
stehende Land sogar schneller als die Bevdlkerungszahl wichst.
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Die Anspriiche jedes einzelnen Biirgers wachsen mit zunehmen-
dem Wohlstand progressiv; nicht nur in der Wohnung wird
mehr Platz verlangt, sondern auch ausserhalb derselben wer-
den heute der Landwirtschaft mehr Quadratmeter Land pro
Einwohner als friiher entzogen, was aber hier nicht weiter
untersucht werden muss. Es sei nur an die sinkende Zimmer-
belegung und an den zunehmenden Bedarf von Freifldchen fiir
Parkierung und Erholung, an Verkehrsanlagen und an Sport-
bauten erinnert, die noch vor wenigen Jahrzehnten kaum ins
Gewicht fielen.

Mit dieser Hauptbegriindung diirfte die Notwendigkeit des
Dichterbauens allein noch nicht gegeben sein; man konnte sich
ndmlich durchaus denken, dass die lockere Bebauung der letz-
ten Jahrzehnte auch fiir die Zukunft richtig oder wenigstens
vertretbar wire. Die Streubauweise, das alleinstehende Einzel-
hiuschen, die Villen- oder Landhausquartiere sind ndmlich
noch fest in der Vorstellung manches Schweizers als Ideal-
zustand verankert; ein jeder sein eigener Herr und Meister
innerhalb des Gartenzaunes im hochstens zweigeschossigen
Hiuschen mit allseitigem Grenzabstand von vier Metern! In
lindlichen Gemeinden, in Vororten mit niedrigem Steuersatz
ist diese Vorstellung so fest verwurzelt, dass sie auch heute
noch, wahrscheinlich noch lange zum Grundsatz der Gesetz-
gebung erhoben wird. Es ist auch nicht abzustreiten, dass das
Einfamilienhaus als solches seine Bedeutung auch in Zukunft
behalten wird. Wenn nun aber von der Erhaltung der Land-
wirtschaft, vom Land als Lebensgrundlage der Bauernsame die
Rede ist und eine staatspolitische Notwendigkeit zum Schutze
unseres Landwirtes als bewiesen gilt, so zeigt sich deutlich,
dass die raumverschwenderische Streubauweise dem Landes-
interesse diametral gegeniibersteht, denn es sind ausgerechnet
die fruchtbaren Lagen des Mittellandes, die fiir Bauzwecke ver-
braucht werden und nicht die minderwertigen Alpweiden oder
unfruchtbaren Gerdllhalden der Berge. Sofern uns der Schutz
des Bauern ernst ist und nicht nur ein romantisches Lippen-
bekenntnis darstellt, sind wir gezwungen, eine Verdichtung der
Baugebiete anzustreben oder die Streubauweise, dort wo es
mdglich ist, zu bekdmpfen. Das wird vorab in den Stddten und
ihren Vororten moglich sein, weil hier die Baudmter in der
Lage sind, die Bebauung zielstrebend zu lenken. Nebenbei
sei auch noch erwihnt, dass die Streubauweise vom volkswirt-
schaftlichen Standpunkt aus nicht vertretbar ist, weil die in
den Boden vergrabenen Leitungen und die fiir den Strassenbau
aufgewendeten Mittel gar nicht richtig ausgeniitzt werden,
aber das ist ein Thema fiir sich.

Mit diesen Grundgedanken diirfte wohl zur Geniige dar-
gelegt sein, dass wir heute nicht ldnger iiber das Dichter-
bauen plaudern diirfen, sondern handeln miissen. Die uns zur
Verfiigung stehenden Mittel sind:

a) lédngere Bauten,

b) hohere Bauten,

c) kleinere Grenz- und Geb&dudeabsténde,
d) hohere Ausniitzungszahlen.

Aus dieser Aufzihlung ergibt sich, dass das Hochaus nur
ein Spezialfall des Dichterbauens sein kann, der attraktivste
zwar, weshalb er von der Architektenschaft begreiflicherweise
in den Vordergrund gestellt wird.

Wir mochten aber daran erinnern, dass das Reihenein-
familienhaus, das gesamthaft geplante Quartier, die Mischbe-
bauung usf. ebenfalls sehr zweckmaéssige Mittel sind, um spar-
sam mit dem Lande umzugehen. Warum immer gleich das
Hochhaus, warum die dritte Dimension, bevor die beiden an-
dern ausgeniitzt sind? Wenn wir beim Reiheneinfamilienhaus
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mit tragbaren Zeilenabstdnden von 20 m rechnen, bendtigen
wir einschliesslich Erschliessungsstrassen nicht mehr als
225 m2 Land pro Mittelhaus oder etwa 250 m2 im Durchschnitt
und konnen jeder Familie vier bis fiinf Zimmer mit etwa 120
Quadratmeter Grundfliche zur Verfligung stellen. Wenn wir
Zeilenbauten mit sechsgeschossigen Mehrfamilienhdusern in
Erwigung ziehen und diese in Gesamtplénen einordnen wiir-
den und raumbildende Faktoren beriicksichtigen wollten, wéren
wir in der Lage, eine massive Erhchung der Ausniitzung vor-
zunehmen. Wenn wir gar auf Grund von Gesamtplénen Misch-
baugebiete planten, Ein- und Mehrfamilienhduser zu Baugrup-
pen verbinden, so miissten wir noch gar nicht zur eigentlichen
Hochhausbebauung Zuflucht nehmen — aber eben, das ist nicht
modern, nicht revolutionir genug gedacht, und wir geben auch
gerne zu, dass die mit grossen Freiflichen durchsetzte Be-
bauung erst dann ihre volle Schonheit erhdlt, wenn das eigent-
liche Hochhaus mit in die Planung einbezogen werden darf.

' (Fortsetzung folgt.)

Vorgefertigte Stahlbetonhallen in Ungarn

Von Dipl. Ing. P. Vajda, Ziirich DK 624.02:624.012.4:002.22

In Ungarn hat man zwischen 1948 und 1956 viele Hallen
fiir Fabriken, Kraftwerke, Garagen, Lagerhduser usw. gebaut.
Die Tragkonstruktionen dieser Gebidude sind meistens aus
Stahlbeton. Wegen Mangel an Holz war es das Bestreben des
projektierenden Ingenieurs, statt monolitischer Konstruktionen
solche mit vorgefertigten Bauteilen zu verwenden. Die grossen
Tragkonstruktionen der Hallen konnten wegen Transport-
schwierigkeiten nicht in der Fabrik hergestellt werden, daher
wurden sie auf der Baustelle vorfabriziert. Im folgenden be-
schreibe ich die Vorteile dieser Bauweise, die Richtlinien fiir
Projektierung und Ausfiihrung und Beispiele der am meisten
angewandten Konstruktionen.

1. Vorteile der Vorfabrikation auf der Baustelle

Moglichkeiten, statt der veralteten Baumethoden zeitge-
misse Herstellungs- und Montierungs-Verfahren anzuwenden;
Verminderung des Arbeitsaufwandes auf der Baustelle und
starkere Mechanisierung; Unabhédngigkeit von der Witterung,
schnelleres Bauen; Ersparnis an Holz fiir Riistung und Scha-
lung; Ersparnis an Beton und Stahl durch Anwendung giin-
stiger Querschnitte und Konstruktionen.
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