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28. September 1957

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 623

I. Einfluss der Mechanisierung auf die Erhthung der Pro-
duktivitdt auf den Baustellen. Wirtschaftlicher und so-
zialer Aspekt des Problems.

II. Baufinanzierung: Rolle des Staates, Rolle der Privatinitia-
tive, die Probleme des Baukredites.

III. Berichterstattung der Kommission fiir das Studium inter-
nationaler allgemeiner Vertragsbedingungen fiir Ingenieur-
Bauarbeiten.

IV. Resolution hetreffend die Gestaltung der Arbeitszeit im
Baugewerbe.

Diese Themen bildeten den Gegenstand von Resolutionen,
die in der Schluss-Sitzung angenommen wurden. Bei der
Mechanisierung wurde vor allem die Verteilung der Produkti-
vitdtszunahme untersucht. Sie soll in erster Linie in Form von
Preisermissigungen der Allgemeinheit zugute kommen, und
ein wichtiger Teil soll an den Unternehmer zuriickfliessen, um
ihm die Anpassung an die neuesten Entwicklungen einer sich
standig ausdehnenden Mechanisierung zu ermdoglichen. Es ist
vorauszusehen, dass in den Unternehmungen die Ingenieure
und Techniker an Bedeutung gewinnen werden, da die Organi-
sation der Arbeit und die Einhaltung der Bauprogramme zu
den entscheidenden Voraussetzungen einer Verbesserung der
Produktivitdt zdhlen. Auch ist mit einer immer grosseren Spe-
zialisierung der Baubetriebe zu rechnen.

Bei der Baufinanzierung steht die Finanzierung des Woh-
nungsbaues in vorderster Linie, und trotz den Unterschieden
von Liand zu Land kann man iiberall dhnliche Diskrepanzen
der Mietzinse zwischen Alt- und Neuwohnungen feststellen,
die den normalen Unterhalt der Gebdude verhindern. Als erstes
Ziel sollte die Herstellung eines freien Wohnungsmarktes gel-
ten, dank welchem die Unternehmer Bauten in geniigender
Zahl auf rentabler Basis herstellen und die bestehenden Woh-
nungen in normaler Weise unterhalten werden konnen.

Bei der Arbeitszeit wurde eine internationale Normung ab-
gelehnt. Ferner wird sich eine spezielle Kommission mit den
im Baugewerbe durch den Gemeinsamen Européischen Markt
aufgeworfenen Problemen befassen.

An der Spitze des Internationalen Baumeister-Verbandes
wurde turnusgeméss N. Longley durch Dr. Ing. Francesco
Maria Salvi (Italien) ersetzt. Als neue Vizeprésidenten werden
fiir den Hochbau F. Buche (Schweiz) und flir den Tiefbau
Ragnar Evenson (Norwegen) amten.

Anlisslich der Schluss-Sitzung vom 29. August wurde offi-
ziell ein Vertrag mit dem Internationalen Verband Beratender
Ingenieure unterzeichnet. Bs handelt sich um allgemeine Ver-
tragsbedingungen auf internationalem Boden, die am besten
mit den schweizerischen S.I. A.-Bedingungen vergleichbar
sind. Sie stellen das Ergebnis von zweijdhrigen Beratungen
dar und wurden auf Seite der Ingenieure von Ing. M. Julian S.
Tritton (England), Prédsident des Internationalen Verbandes
der Beratenden Ingenieure, unterzeichnet, der in Begleitung
von Ing. Georges Bory (Frankreich) und Ing. Robert A. Naef
(Schweiz) erschien. Bei den Verhandlungen waren mass-
gebend beteiligt: F. Linsenhoff (Deutschland), André Borie
(Frankreich), Sir Andrew MacTaggart (Grossbritannien) und
Dr. E. Fischer (Schweiz). Die empfohlenen Normen enthalten
folgende Kapitel: Pflichten und Rechte des Ingenieurs, Giil-
tigkeit der Vertragsunterlagen, Pflichten des Unternehmers,
Verteilung der Risiken, Versicherungen, Anwerbung der
Arbeitskrifte, Qualitdt der verwendeten Materialien, Beginn
und Ausfithrungsfristen, Garantiefristen, Mehr- und Minder-
auftriage, Ausmass, Vorauszahlung, Unterakkordanten, Schluss-
abrechnung, Zahlung, ausgeschlossene Risiken (inshesondere
Kriegsgefahr), Schiedsverfahren (vereinbart wurde das
Schiedsverfahren der Internationalen Handelskammer). Der
Vertrag ist in Englisch redigiert; deutsche und franzosische
Uebersetzungen werden in Kiirze erscheinen. Er kann bei der
Fédération Internationale du Batiment et des Travaux Publics,
37, avenue Kléber, Paris 16e, und bei der Association of Con-
sulting Engineers, 36, Victoria Street, London, 8. W. 1, be-
zogen werden. Bei der Wiirdigung dieser Vereinbarung muss
man vor allem an die vertraglichen Bedingungen in den unter-
entwickelten Landern denken. Dort kann eine derartige Norm,
inshesondere, wenn sie die Unterstiitzung der internationalen
Finanzinstitute geniesst, eine wertvolle Grundlage fiir eine
klare und saubere internationale Konkurrenz bilden.

Dr. Karl Attinger, Sekretdr Schweiz. Baumeisterverband
Adresse: Fellenbergstrasse 300, Ziirich 47

Planung des schweiz. Hauptstrassennetzes
DK 625.711.1.001.1
Am 23. Juli 1957 hielt die Kommission des Eidg. Departe-
ments des Innern fiir die Planung des Hauptstrassennetzes
unter der Leitung von Nationalrat S. Brawand ihre 14. Sitzung
ab. Einziger Gegenstand der Beratungen war die Finanzierung
des Bauprogrammes fiir das in fritheren Beschliissen fest-
gelegte Nationalstrassennetz. Um zu einer gerechten Vertei-
lung der kiinftigen Lasten zu gelangen, mussten auch die
iibrigen Aufgaben der Kantone im Strassenwesen mit in die
Betrachtungen einbezogen werden. Gestlitzt auf eingehende
technische Untersuchungen wurde ein Bauprogramm gutge-
heissen, das in einer ersten, sich bis ins Jahr 1970 erstrecken-
den Etappe folgende Aufwendungen vorsieht:

fiir Nationalstrassen 1. Klasse, 385 km 1280 Mio F'r.
fiir Nationalstrassen 2. Klasse, 360 km 760 Mio Fr.
fiir innerstddtische Expresstrassen 460 Mio Fr.
fiir Nationalstrassen 3. Klasse (Gemischt-
verkehrsstrassen), ndmlich:
flir Alpenstrassen 250 km 290 Mio Fr.
fiir Talstrassen 75 km 110 Mio Fr.
Total Bauaufwand 2900 Mio Fr.

Eine zweite Etappe wird einen weitern Aufwand von rd.
900 Mio Fr. erfordern.

Der Berechnung der fiir Bund und Kantone entstehenden
finanziellen Belastung aus der ersten Etappe hat die Kom-
mission folgende Beitragssitze des Bundes zugrunde gelegt:

fiir Nationalstrassen 1. und 2. Klasse (Autobahnen) 80 %

fiir Alpenstrassen 70 %
flir Talstrassen 50 %
fiir innerstddtische Expresstrassen 50 %

Wie schon in einem fritheren Communiqué (SBZ 1956, S.
483) bekanntgegeben worden ist, empfiehlt die Kommission,
mindestens 60 ¢ des Reinertrages des Zolles auf Treibstoffen
fiir motorische Zwecke dem Strassenwesen zur Verfiigung zu
stellen. Nachdem eine ganze Reihe von Finanzplédnen durch-
gerechnet worden war, schligt sie nun auf Antrag ihres Aus-
schusses II und nach langen Beratungen vor, diese 60 % wie
folgt aufzuteilen:

20 9 fiir den Anteil des Bundes an die Kosten der Natio-
nalstrassen; 15 9 filir Beitrdge an die Kosten des Baues der
ibrigen Hauptstrassen, die zu einem vom Bundesrat zu be-
zeichnenden Netz gehoren und bestimmten technischen Anfor-
derungen geniigen; 20 % flir Beitrige an die allgemeinen Ko-
sten der dem Motorfahrzeug gedffneten Strassen; 5 9% fiir zu-
sdtzliche Beitrige an die Strassenbaulasten der Kantone, die
eines Finanzausgleiches bediirfen.

Der 20 9 betragende Anteil des Bundes wird bei der vor-
gesehenen Beteiligung der Kantone nicht ausreichen, um das
erwidhnte Bauprogramm zu finanzieren. Zur Deckung des Fehl-
betrages empfiehlt die Kommission daher eine Erhdhung des
Treibstoffzolles um 3 Rappen je Liter, wobei die Verteilung
auf das Benzin und auf das Dieseldl und die Methode der Er-
hebung noch ndher gepriift werden sollen. Diese zusétzliche
Belastung des Strassenverkehrs betrachtet sie als durchaus
angemessen, wird dieser doch aus den Autobahnen wirtschaft-
lichen Nutzen ziehen. Von dieser Zollerh6hung sollen gewisse
Wirtschaftszweige, wie insbesondere die Landwirtschaft, aus-
genommen bleiben. Einem Antrag, der dahin ging, den Beitrag
aus dem Benzinzoll an die Nationalstrassen zu Lasten der Ubri-
gen Anteile der Kantone von 20 9% auf 25 9% zu erhdhen,
konnte die Mehrheit der Kommission nicht zustimmen, da sie
die Befiirchtung hegt, dass dann die Kantone ihre iibrigen
Aufgaben im Strassenwesen — zu denen auch der Unterhalt
der Autobahnen gehdren wird — nicht mehr gut erfiillen
konnten und da auch in diesem Fall eine Benzinzollerhthung
nicht zu umgehen wére.

Um die Finanzierung der Nationalstrassen auch formell
von den erwihnten iibrigen Leistungen des Bundes im Stras-
senwesen unabhidngiger zu machen, stimmt die Kommission
der von Automobilseite vorgeschlagenen Schaffung eines
Nationalstrassenfonds zu, der aus den hiefiir vom Benzinzoll-
ertrag abgezweigten 20 % und der erwdhnten Zollerhdhung
gespeist wiirde. Soweit die Einginge in den Fonds zur
Deckung des jihrlichen Geldbedarfes flir den Bau der Natio-
nalstrassen nicht ausreichen, sollen die Mittel durch Anleihen
beschafft werden, die in spétestens 30 Jahren zu tilgen sind.
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