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henden und ‘den Fussgdngerverkehr. Heute ist dies nicht der
Fall (vgl. Bild 2). Nach der Studie, wie sie in Bild 3 enthalten
ist, konnte unter Beibehaltung der heute vorhandenen Anzahl
Parkpldtze durch eine bessere Organisation vor dem Kunst-
und Kongresshaus ein grosser Platz am See geschaffen wer-
den, der vornehmlich dem Fussgénger reserviert wire und nur
bei festlichen Anldssen (Musikfestwochen usw.) und vom
Schiffszubringerdienst befahren werden miisste. Die angestell-
ten Untersuchungen haben aber gezeigt, dass sich die westliche
Platzumgestaltung (rollender Verkehr) fiir sich allein durch-
fiihren ldsst, ohne dass damit eine Neugestaltung der iibrigen
Platzteile préjudiziert wiirde. Der in Bild 3 enthaltene Vor-
schlag filir den Umbau des Platzes &stlich der Linie Bahnhof-
hauptausgang - Dampfschiffstation wird deshalb nicht Gegen-
stand der Kreditvorlage sein, da zu hoffen ist, dass der noch
durchzufithrende Ideenwettbewerb hiefiir noch bessere Ldsun-
gen zeigen wird.

Kosten

Die Kosten fiir den Ausbau des Platzteils fiir den rollen-
den Verkehr werden auf 3,9 Mio Fr. veranschlagt. Der hohe
Aufwand ist bedingt durch die sehr schlechten Baugrundver-
h&ltnisse, die umfangreichen Leitungsverlegungen und den
teuren Landerwerb.

Stadtbaumeister Max Tiirler

ist mit dem 30. Juni 1957 .infolge Erreichung der Altersgrenze
von seinem Amte zurilickgetreten, in dem er seit 1933 gewirkt
hat.

Seine Jugendzeit in Schaffhausen gab ihm friih die Liebe
zu den Schonheiten seiner Vaterstadt und damit wohl zu archi-
tektonischer Schonheit und architektonischem Schaffen iiber-
haupt. Prominente Lehrer in Miinchen und Stuttgart haben
diese Liebe grosser werden lassen: Paul Bonatz, Schmitt-
henner, Fiechter, Theodor Fischer. Dem Diplom in Stuttgart,
1919, folgte anregende, praktische Betédtigung in Chur, Sankt
Gallen, Den Haag und wihrend sechs Jahren, unter Prof. Abel,
im Hochbauamt von Koln. Diese Stadt wurde ihm zum be-
gliickenden Erlebnis, aus der er, mit allen Berufsidealen, auch
seine liebenswiirdige Lebensgefihrtin im Jahre 1931 zu uns
nach Luzern brachte. Hier ilibernahm er das neugeschaffene
Bebauungsplan-Bureau und wurde er am 1. Januar 1933 zum
Stadtbaumeister gewiahlt,

Max Tiirler hat sich seine Stellung erkdmpfen miissen: Als
Nichtluzerner, als Nichtpolitiker in unserer traditionell poli-
tischen Stadt und als feinfiihlender Idealist. Aber er hat sich
sehr rasch in die Probleme eingelebt.

Das Wirken des Stadtbaumeisters liegt nicht im «Baueny.
Das wiirden seine Kollegen nicht gerne sehen. Es liegt im Pla-
nen, im Aufstellen der Grundlagen der baulichen Weiterent-
wicklung der Stadt im Zusammenhang mit den Aussengemein-
den, der Regionalplanung Zentralschweiz sowie der Landes-
planung iiberhaupt. Diese Sisyphusarbeit in unserer so beweg-
ten Zeit wird vom Uneingeweihten kaum erkannt, es sei denn
anlédsslich zeitweiliger Namensnennung als Leiter oder Mit-
arbeiter in ungezdhlten Kommissionen und Preisgerichten.
Wenn Max Tiirler in unserer Stadt nicht zum grossen Bauen
kam, so hat er doch seinen Kollegen grosse Bauaufgaben vor-
bereitet: Schulhduser, Strandbad, Spiel- und Sportpldtze. Und
wenn er in der Zeit seines Wirkens einige kleinere Bauaufgaben
selbst verwirklichen durfte, so hat er das mit viel Liebe und
Feingefiihl getan. Ich mochte ganz besonders die liebens-
wiirdige Seeufer-Gestaltung des «Trottli» erwihnen. Wenn
diese in absehbarer Zeit dem Verkehr weichen muss, wollen wir
hoffen, dass sie in dhnlicher Gestaltung gegen den See ver-
schoben werde.

Im Oktober 1953 hat der Stadtrat von Luzern, wohl etwas
verspitet, die «Kommission zum Schutze der Ailtstadty ge-
schaffen und Stadtbaumeister Tiirler zu deren Vorsitzendem
ernannt. Die «Altstadty Luzerns ist zugleich deren Geschéfts-
zentrum. Sie umfasst als solches einen verhédltnisméissig
grossen Teil der Stadt, im Gegensatz zu Ziirich und Basel.
Daraus ergaben und ergeben sich Widerspriiche bei Um- und
Neubauten zwischen dem Willen zur Erhaltung des Alten und
der Forderung neuzeitlichen Gestaltens, die Kompromissen
rufen mussten. Widerspriiche, die in der Kommission selber

zum Austrag kamen und Tiirlers starken, personlichen Einsatz
forderten. Kurz vor dem Riicktritt von Stadtbaumeister Tiirler
hat die Kommission dem Stadtrat einen T#atigkeitsbericht und
Richtlinien zur Schaffung «rechtlicher Grundlagen zur Erhal-
tung der Altstadt» unterbreitet: Eine Arbeit Tiirlers, von allen
Kommissionsmitgliedern gutgeheissen und unterzeichnet.
Diese Festnummer ziert ein Aufsatz aus Max Tiirlers
Feder iiber die Erhaltung und Restaurierung wichtiger Bau-
denkmadler in Luzern — Aufgaben, die ihm je und je am Her-
zen lagen und denen er seinen ganzen Einsatz geschenkt hat.
Er wird ihnen als Mitglied der einschligigen Kommissionen
und als Beauftragter der Stadt weiter dienen. Wenn Max
Tirler, wie ich glauben mochte, den Vorsitz der «Altstadt-
kommission» beibehdlt, so mag er seine zu Luzern gefasste
Liebe weiterhin, unbeschwert, betédtigen. Carl Griot-Weerli

BUCHBESPRECHUNGEN

Neuzeitlicher Stahlhochbau. Von Curt F. Kollbrunner.
Heft Nr.22 der Mitteilungen liber Forschung und Konstruk-
tion im Stahlbau, herausgegeben von der AG. Conrad Zschokke,
Doéttingen. 56 S. mit Abb. Ziirich 1957, Verlag Leemann. Preis
geh. Fr. 7.30.

Der Autor zeigt die Vorteile des Baustoffes Stahl im Hoch-
bau und seine Anwendung fiir Hallen und Skelettbauten. Der
Korrosion und dem Feuer kann durch geeignete Anstriche und
feuerhemmende Verkleidungen begegnet werden. Die Behand-
lung der Stabilitdtsprobleme ist bedingt durch das Bestreben,
immer schlanker und diinner zu konstruieren. Die Zukunft
sollte es ermdglichen, den Charakter der Stahlbauweise noch
mehr hervorzuheben. Der Stahl als Baustoff muss bewusst be-
tont und architektonisch zur Geltung gebracht werden. Aus-
ldndische Beispiele zeigen sichtbare, tragende Aussenstiitzen
ausserhalb des verkleideten Raumes. — Ein vollstdndiges Lite-
raturverzeichnis der vom Verfasser herausgegebenen Publika-
tionen liber Stahlhochbauten und Stabilitdtsprobleme weist In-
teressenten den Weg, um sich in dieses wichtige Anwendungs-
gebiet des Stahlbaues zu vertiefen.

Dipl. Ing. W. Kollros, Luzern

Ein Jahrhundert Schweizer Bahnen, Band III. Heraus-
gegeben vom FEidg. Amt fiir Verkehr. Gesamtredaktion René
Thiessing. 529 S. mit Abb. Frauenfeld 1957, Verlag Huber &
Co. Preis geb. Fr. 33.15.

Der sehnlichst erwartete, nun vorliegende dritte Band um-
fasst das Rollmaterial der Normal- und Schmalspurbahnen. Er
ist bis zum Jahre 1956 ergédnzt und gliedert sich sinngemiss
in Dampflokomotiven (Dipl. Ing. H. Nyffenegger, SLM, Win-
terthur), elektrische Triebfahrzeuge (Prof. Dr. Karl Sachs,
Zirich, und Dr. h. c. Franz Gerber, Bern), Diesel-Triebfahr-
zeuge (Dipl. Ing. Oscar Schldpfer, Gebr. Sulzer AG., Winter-
thur) und Triebfahrzeuge mit anderen Antriebsarten (ver-
schiedene Verfasser). Ein zwieiter, von Fritz Halm, SBB, Bern,
verfasster Teil, behandelt sehr ausfiihrlich die zahlreichen Pro-
bleme der Eisenbahnwagen (Zweckbestimmung, Einteilung,
Konstruktion, Ausgestaltung usw.). In einem dritten Teil be-
schreiben verschiedene Fachleute die besondern Ausriistungen
der Fahrzeuge, so Beleuchtung, Heizung und Liiftung der Wa-
gen (Dr. sc. techn. Erwin Meyer, SBB, Ziirich), die Bremsen
(Dipl. Ing. Albert Nievergelt und Alfred Keller, SBB, Bern)
und den Fahrzeugunterhalt (Dipl. Ing. Robert Egger und Dipl.
Ing. Paul Winter, SBB, Bern).

Die Verzogerung in der Herausgabe dieses Bandes ergab
sich aus der Schwierigkeit der Textbeschaffung. Das Roll-
material erfdhrt gegenwdirtig eine durchgehende Erneuerung.
Die Darstellung musste dem neuesten Stand entsprechen. So
war eine wiederholte Ergénzung des Textes notwendig. Sie
hat sich gelohnt. Denn nun bietet das Werk in der vorliegenden
Form eine vollstandige Uebersicht von Entwicklung und Stand
bis zum Jahre 1956 und damit ein imposantes Bild der ge-
waltigen technischen Arbeit, die in einem Zeitraum von wenig
mehr als hundert Jahren geleistet worden ist.

Das allgemeine Interesse diirfte wohl in erster Linie bei
den Triebfahrzeugen liegen. Hier haben sich denn auch je und
je die grossten technischen Probleme gestellt. Schon friihzeitig
tauchen bei den Dampflokomotiven schweizerische Konstruk-
tionen auf (Escher Wyss 1856, Werkstédtte Olten 1865, Schweiz.
Lokomotiv- und Maschinenfabrik 1874). Sie haben sich bald
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von ausldndischen Vorbildern frei gemacht, und es sind Typen
entstanden, die den besondern Verhidltnissen der Netze unserer
Bahngesellschaften entsprachen. Unter ihnen hat die Gott-
hardbahn naturgeméss eine besondere Stellung eingenommen.
So stellen z. B. die Vierzylinder-Verbund-Schnellzuglokomo-
tiven, die 1894 von der SLM in Winterthur fiir sie gebaut wor-
den waren, eine Spitzenleistung dar, die sich weitherum bahn-
brechend ausgewirkt hat. Aus meuerer Zeit sind u.a. die
Dampfturbinenlokomotive von Escher Wyss (Zoelly) und die
60-atii-Hochdruck-Lokomotive der SLM als beachtenswerte
Versuche zur Verbesserung der Wirtschaftlichkeit zu er-
wéahnen.

Die Entwicklung der elektrischen Triebfahrzeuge erfolgte
ausschliesslich in der Schweiz, wobei urspriinglich das Dreh-
stromsystem mit polumschaltbaren Motoren von Brown Boveri
angewendet wurde, dem bald nachher das Einphasen-Wechsel-
stromsystem der Maschinenfabrik Oerlikon folgte. Mit Span-
nung verfolgt man die lebendige Schilderung des miihsamen
und enttiduschungsreichen Werdeganges der Anfangszeiten so-
wie die unabldssigen Bemiihungen zur Verbesserung der Fahr-
eigenschaften, der Leistungen, der Wirtschaftlichkeit und der
Betriebssicherheit bis zum beachtlich hohen Stand, der heute
erreicht ist.

An dieser Stelle sei dem &lteren der beiden Verfasser,
Prof. Dr. K. Sachs, eine besondere Anerkennung ausgespro-
chen. Er hat den ganzen Wierdegang der elektrischen Trak-
tion aus eigener Mitarbeit von Anfang an und in vorderster
Linie miterlebt; er hat es dank seiner Lehrtétigkeit an der
ETH und seinem mannigfachen schriftstellerischen Wirken
auch meisterhaft verstanden, das Wesentliche auf engem Raum
in anregender Art zusammenzufassen. Es ist liberhaupt fiir
das ganze Werk kennzeichnend, dass nur bestausgewiesene
Fachleute mit umfassender Erfahrung und genauer Kenntnis
der Probleme und der jeweilen getroffenen Losungen mit der
Bearbeitung der einzelnen Teile betraut worden sind. Dadurch
gewann die Darstellung an Sachlichkeit, Zuverldssigkeit, Wirk-
lichkeitsndhe und unterscheidet sie sich vorteilhaft von den
meisten Sammelwerken, hinter denen kein eigenes Miterleben
splirbar ist.

Was aber der Leser kaum beurteilen kann, das ist die
ungeheure Arbeit, deren es bedurfte, um die verschiedenen Bei-
trége mit der sehr reichen und schénen Sammlung von Bildern
termingemdiss zu beschaffen und zu einem organischen Gan-
zen zusammenzufiligen. Diese Arbeit bewiltigte mit Geschick,
grosser Ausdauer und feiner Einfiihlung René Thiessing, in
dessen Hénden die Gesamtredaktion lag. Ebenso hohe Anerken-
nung verdient die Verlagsfirma Huber & Co. AG. in Frauen-
feld fiir die schone, hochsten Anspriichen gerecht werdende
Ausfiihrung, die wegen den zahlreichen Tabellen, Textbildern,
Bildtafeln und Plidnen (im Anhang) keineswegs leichte Pro-
bleme stellte. Dass bei der Bearbeitung eines solchen Werkes
auch die Fachliteratur beigezogen worden ist, geht aus den
vielen Hinweisen auf frithere Veroffentlichungen hervor, unter
denen diejenigen in der Schweiz. Bauzeitung besonders hiufig
sind. Sie ermoglichen dem Leser das Eingehen auf Einzel-
fragen, die im Text nur angedeutet sind.

Der vorliegende dritte Band wird allen am Eisenbahn-
wesen Interessierten Freude bereiten. Er ist vorziiglich ge-
eignet, das Verstdndnis fiir die Aufgahen, die Leistungen und
die Grenzen der Schweizer Bahnen zu vertiefen und das Ver-
trauen in sie zu festigen. Moge ihm weiteste Verbreitung zuteil
werden! A. O.

Neuerscheinungen:

Statistisches Jahrbuch 1956 der Schweiz. Bundesbahnen, 40 S. Bern
1956, Selbstverlag.

Modules d’élasticité statique et dynamique des bétons et mortiers.
Résistance a la compression et a la traction, Par R. Dantinne, 16 pages
avec figures. Liege 1957, éditeur Université de Liege.

Relations entre la déformation pbrmancntc dans un essai de traction
simple et le fluage des aciers a la température ordinaire. Par Kazimierz
Gamski. Postface par M. F. Campus. 121 pages avec figures. Liege 1957,
éditeur Université de Liege,

L’avenir de la Belgique en péril. Par . Campus. 4 pages. Extrait
de la Revue Universelle des Mines, 9¢ Série, tome XII, no. 6, 1956.

Application du compteur électronique & la mesure de la vitesse de
propagation des ondes de choes dans les matériaux, Par R. Dantinne.
Détermination de la fréquence fondamentale des vibrations longitu-
dinales. Par K. Gamski. 18 pages avec figures. Bruxelles 1956, extrait
de la revue «Science et Technique».

WETTBEWERBE

Briicke iiber das Alzettetal in der Stadt Luxemburg (SBZ
1957, S.577). Der Inhaber eines schweizerischen Ingenieur-
biliros schreibt uns: «Wir gestatten uns, Sie darauf aufmerk-
sam zu machen, dass wir die Grundlagen dieses Wetthewerbs
an Ort und Stelle liberpriift und auch mit ortsansédssigen Kol-
legen besprochen haben. Nach unserem Dafiirhalten sollten alle
Schweizer Kollegen davon abgehalten werden, die Unterlagen
zu beziehen und am Wetthewerb teilzunehmen. Die nach den
schweizerischen Normen massgebenden Grundbedingungen
werden in keiner Weise eingehalten. Die Anonymitdt der Be-
werber ist nicht gewahrt, Preise sind keine vorgesehen, ein
Preisgericht ist nicht ernannt. Irgend eine Gew&dhr, wie und
nach welchen Gesichtspunkten die Projekte bzw. die Angebote
beurteilt werden sollen, besteht nicht. Es ist deshalb ohne wei-
teres moglich, dass alle eingehenden Angebote unberiicksich-
tigt bleiben und schliesslich die Wettbewerbsentwiirfe nur als
Grundlage fiir ein eigenes Projekt der staatlichen Instanzen
herangezogen werden.»

NEKROLOGE

+ Fritz Ringwald, Ing. S.I. A. in Luzern, Vizeprasident
und Delegierter des Verwaltungsrates der Zentralschweize-
rischen Kraftwerke, der auch in zahlreichen andern Industrie-
und Elektrizitdtsunternehmungen an fiihrender Stelle stand
und ausserdem im Luzerner Kunst- und Gesellschaftsleben
eine markante Personlichkeit war, ist am 2. September in
seinem 84. Lebensjahr entschlafen.

ANKUNDIGUNGEN

Jahresversammlung der Gas- und Wasserfachminner

Der Schweiz. Verein von Gas- und Wasserfachméannern
(SVGW) fiihrt seine Jahresversammlung vom 12. bis 14. Ok-
tober in Lausanne durch, geméiss folgendem Programm:

Samstag, 12. Oktober 1957

11.00 Versammlung des SVGW zur Behandlung der statu-
tarischen Geschéfte im Grill-Room des Palais de Beau-
lieu, Comptoir Suisse.

14.45 Abfahrt vom Garten des Palais de Beaulieu zur wahl-
weisen Besichtigung des Gaswerks oder der Wasserver-
sorgung.

Sonntag, 13. Oktober 1957

9.30 Jahresversammlung des SVGW im Theatersaal des Pa-
lais de Beaulieu, Comptoir Suisse, mit Vortrdgen von
Dir. H. Schellenberg, Gaswerk der Stadt Ziirich: «Orien-
tierung tiber die Tétigkeit des Installationslaboratoriums
des Gaswerks und der Wasserversorgung der Stadt Zi-
rich», und J. Rossier, ingénieur du Service des Eaux de
la ville de Lausanne: «Rationalisation de la distribution
d’eau & Lausanney.

19.00 Bankett und Abendunterhaltung im Saal des Grand Re-
staurant du Palais de Beaulieu, Comptoir Suisse, avenue
Gindroz.

Montag, 14. Oktober 1957

10.00 Abfahrt von Ouchy nach Vevey und Chillon.
12.40 Mittagessen im Casino de Vevey.

14.50 Seerundfahrt.

16.30 Ankunft in Ouchy.

Anmeldung bis 1. Oktober an «Service du Gaz de la ville
de Lausanne».

Vortrage

19. Sept. (Donnerstag) STV Sektion Ziirich. 20 h im Kongress-
haus Ziirich, Eingang U. Ing. M. Spescha, Menziken: «Leicht-
metall im Hochbauy.

Nachdruck von Bild oder Text nur mit Zustimmung der Redaktion und
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