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558 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 75. Jahrgang Nr. 35

Bild9. Ansichtvon Nordwesten mit Umgebung

Bild 10 (unter Bild 9). Schnitt durch die Fen-
sterfront eines Stockwerkes, 1:30

Legende 14 Zent-Frenger-

1 Sichtbetonrahmen

2 Armierte Briistung
Beton

3. Arm. Platte 22cm

4 Korkisolation

heizung

-15 Deckenelemente

(Heizplatten)

16 Natursteinplatte

(an Briistung

5 Verkleidete gehéingt)
Stahlstiitzen 17 Lamellenstoren
6 Normalbacksteine 18 Kanal fiir
7 T Eisenkonsole, elektrische
mit Fensterrahmen Leitungen
verschraubt 19 Simse Textolite-
8 Metallfensterbank Holz
9 Metallfenster 20 Luftschlitze
10 Metallsimse 21 Deckel zum Weg-
11 Ueberbeton und schrauben
Isolation 22 Unterlagsboden
12 Konvektor Makaflor,
(Wiarmevorhang) Belag Sucoflor

13 Jordalschienen 23 Aluminiumsockel

Es ist nicht abzustreiten, dass eine gewisse Verwandt-
schaft zwischen beiden Entwiirfen besteht. Es handelt sich um
turmartige Bilirohochhduser mit gedrdngtem Grundriss und
Mittelgang. Die Situation aber und die Einzelheiten der Ge-
staltung beweisen, dass die von den Kabelwerken Brugg aus-
gesuchten und mit der Durchfiihrung der Bauaufgabe betrau-
ten Architekten ihre eigenen Wege gegangen sind. Ausserdem
ist zu betonen, dass sich das Preisgericht sehr sorgfiltig mit
lokalen Gegebenheiten des Bauplatzes auseinandergesetzt hat.
Der in einer Strassengabelung liegende und an eine Einfami-
lienhausgruppe grenzende Bauplatz liess die gedréngte, in die
Hohe ragende Gebdudeform als gegeben erscheinen. Die vom
Verkehr beanspruchten Fldchen und die nachbarlichen Rin-
winde der Kleinhausbhesitzer zwangen, das verhiltnismissig
grosse Bauprogramm auf moglichst kleiner Grundfldche in die
Hohe zu treiben. Ein nur etwa, fiinf- bis sechsgeschossiger Bau
mit grosser Lingenentwicklung hitte sowohl in verkehrstech-
nischer als auch in nachbarlicher Hinsicht zu uniiberwindba-
- ren Schwierigkeiten gefiihrt. Die Unterbringung von Garagen
und Nebenrdumen im Untergeschoss war gegeben, der sich aus
diesen R&umen ergebende Unterbau fiir das Biirohochhaus
mit hochgelegener Eingangspartie darf fiiglich als gute Idee
bezeichnet werden.

Wenn nun Bilirordume links und rechts eines Ganges an-
geordnet werden, so ist das kein Grund, die Verfasser des Pro-
jektes eines Plagiates zu bezichtigen, denn wo in der Welt
werden Biirordume nicht an Gédngen aufgereiht? Und ausser-
dem muss man sich die Frage vorlegen, wozu Architektur-
publikationen da sind! Soll man nicht weiterentwickeln diirfen,
was in Fachzeitschriften abgebildet wird? Den hier publizier-
ten Bau bezeichnen wir als Weiterentwicklung, die aus den
Voraussetzungen der oOrtlichen Situation folgerichtig war.

" H.M.
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Planung des schweiz. Hauptstrassennetzes

DK 625.711.1.001.1

Am 26. Juni 1957 hielt die Kommission des Eidg. Departe-
ments des Innern fiir die Planung des Hauptstrassennetzes
unter der Leitung von Nationalrat S. Brawand, Bern, ihre
13. Sitzung ab.

Sie behandelte vorerst die dwutobahnverbindungen im Ge-
biet der Stadt Bern. Die von der Arbeitsgruppe Bern vorge-
schlagene Konzeption zur Fihrung der im Endausbau rich-
tungsgetrennt, im allgemeinen kreuzungsfrei zu gestaltenden
Expresstrassen durch die Stadt Bern wurde gutgeheissen. Auf
Antrag der Ausschiisse I und IV legte die Kommission nach
eingehender Diskussion die Trassen der beiden durch Bern
flihrenden Autobahnverbindungen wie folgt fest: a) Verbin-
dung der Autobahn Ziirich—Bern mit der Autobahn Bern—
Lausanne: Wankdorf-Nordring-Schiitzenmatte-Schanzentunnel-
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Kocherpark-Murtenstrasse-Forsthaus-Weyermannshaus (An-
schluss der Verbindung Bern—Freiburg)-Bethlehem; b) Ver-
bindung der Autobahn Ziirich—Bern mit der Autobahn Bern—
Thun: Wankdorf - Grosse Allmend - Waldegg - Freudenberger-
platz. Das Trasse einer nordwestlichen Umfahrung der Stadt
Bern vom Eyfeld liber das Wylerholz und die Aeussere Enge
nach dem Forsthaus ist flir eventuelle spitere Bediirfnisse
sicherzustellen.

Im weitern legte die Planungskommission in Wiirdigung
der Bedeutung der Verbindung Winterthur—Kreuzlingen als
Anschlusstrecke an das européische Strassennetz und Transit-
linie sowie in Anbetracht der Unmdoglichkeit eines zweckent-
sprechenden Ausbaues der bestehenden Strasse, insbesondere
der Strecke Attikon—Frauenfeld, die neue Linienfithrung fiir
eine Verbindung Winterthur (Attikon)—Frauenfeld—Kreuz-
lingen (Grenze) wie folgt fest: Attikon-ndrdliche Umfahrung
von Frauenfeld-nordlich Felben-lings der Thur bis rund 1 km
nordlich Hiittlingen (Anschluss der Strasse Nr. 32)-Thuriiber-
gang silidlich Griineck und Anschluss an die Strasse Hasli—
Miillheim bei Hoggen-slidlich Lamperschwil-siidlich Hefenhau-
sen-nordwestlich Engwilen-siidlich Triboltingen-siidlich Tager-
wilen-Anschluss an die Stadt Konstanz beim sog. T6beliplatz.

Die Kommission befasste sich ferner mit der Frage des
Aus- oder Neubaues der Rhonetalstrasse von Villeneuve bis
Brig. Sie beschloss in Anbetracht der zu erwartenden Bi-
lastung der Strasse Nr. 9 zwischen Villeneuve und Brig, vor
allem auf der Strecke Villeneuve—Siders, und in Wiirdigung
der Bedeutung der Rhonetalstrasse als Bestandteil der wich-
tigen Nord-Silid-Transversale iiber den Simplon und als Zu-
fahrt zu verschiedenen Alpeniibergédngen, von Villeneuve bis
Brig grundsitzlich eine nur dem Motorfahrzeugverkehr die-
nende Neuanlage zu planen. Die Linienfiihrung dieser Neu-
anlage wurde generell wie folgt festgelegt: Villeneuve (An-
schluss der Route de la Grande Corniche an die bestehende
Strasse Nr. 9)-westlich Aigle-lings des rechten Rhoneufers bis
St-Maurice-0stliche Umfahrung von St-Maurice-entlang dem
linken Rhoneufer bis Riddes-Ueberquerung der Rhone Ostlich
Riddes-ldngs des rechten Rhoneufers bis Sitten-Weiterfiihrung
entlang dem rechten oder linken Ufer der Rhone bis Pont de
Noés-slidwestlich Siders-Briicke iliber die Rhone siidlich Varen-
entlang dem linken Rhoneufer bis Station Gampel-Steg-Ein-
bezug der ausgebauten bestehenden Strasse Nr. 9 bis Visp-Um-
fahrung oder Durchquerung von Visp-ldngs den Bahnlinien bis
westlich Brig und Anschluss an die Simplonstrasse bei der
Saltinabriicke und an die Furkastrasse in Brig. Das Baupro-
gramm ist entsprechend den Bediirfnissen und unter moglich-
ster Auswertung der schon ausgebauten Strecken der bestehen-
den Strasse Nr. 9 aufzustellen.

Abschliessend nahm die Planungskommission Stellung zur
Forderung nach einer direkten Strassenverbindung von Glarus
nach Graubiinden. Nachdem bereits im Zusammenhang mit
der Behandlung des Problems der Alpentunnel fiir den winter-
lichen Transitverkehr festgestellt wurde, dass fiir diesen nur
direkte Verbindungen in Betracht kommen, d. h. solche, bei
denen dem Hauptiibergang kein zweiter Pass vorgelagert ist,
ist das Interesse des Transitverkehrs an einer direkten Stras-
senverbindung Glarus-Graubiinden nur als gering zu bewerten.
Verkehrsanalytische Untersuchungen haben gezeigt, dass der
Binnengeschéfts- und Giiterverkehr eines solchen Ueberganges
nicht hoch eingeschitzt werden darf. Fahrzeitberechnungen er-
gaben zudem, dass aus einer Verbindung Glarus-Graubiinden
nur fiir die direkt angeschlossenen Téler geringe Zeitgewinne
resultieren, und ein direkter Uebergang wiirde somit praktisch
nur dem Ausflugsverkehr dienen. Mit einem solchen Verkehr,
der sich auf jeder Neuanlage einstellt, liessen sich jedoch die
Aufwendungen von rund 70 Mio Franken, die zur Erstellung
eines Ueberganges von Glarus nach Graubilinden erforderlich
wéren, volkswirtschaftlich kaum verantworten. Die Kommis-
sion gelangte daher auf Antrag der Ausschiisse I und V sowie
nach eingehender Aussprache auf Grund der verkehrswirt-
schaftlichen und verkehrspolitischen Beurteilung der Frage
zum Schluss, dass innerhalb des Planungszieles fiir den Bau
einer direkten Strassenverbindung von Glarus nach Graubiin-
den kein geniigend wichtiges Bediirfnis vorhanden ist. Sollte
dagegen innerhalb des Planungszieles aus militdrischen Ueber-
legungen der Bau einer derartigen Verbindung notwendig wer-
den, so erscheint vom zivilen Standpunkt aus auf Grund der
bisherigen Untersuchungen als verkehrsgeographisch und in
bezug auf die technische Realisierung sowie die Winteroffen-

haltung giinstigste Route diejenige von Elm nach der Wichlen-
alp, mit einem 5,7 km langen Panixer-Basistunnel auf Kote
1475 m . M. und siidlichem Abstieg iliber Panix in die Gegend
von Ruis/Strada (siehe Projektskizze in SBZ 1938, Bd. 112,
S. 31; dort auch die Projekte Segnes und Kisten, das letztge-
nannte in grosserem Masstab und mit Langenprofil in Bd. 113,
S. 166 [8. April 1939], wo auch Vergleichs-Langenprofile und
Karte aller Uebergédnge).

MITTEILUNGEN

Personliches. Prof. Dr.Ing. E.h. Dr.Ing. habil. Wilhelm
Stoy, der Altmeister des ingenieurméssigen Holzbaues, feierte
am 26. Aug. bei voller korperlicher und geistiger Riistigkeit sei-
nen 70. Geburtstag. Alle Freunde und Berufskollegen im In-
und Ausland, die Gelegenheit hatten, Professor Stoy nicht nur,
wie die Leser der SBZ, als hervorrragenden Fachmann, son-
dern auch als aufgeschlossenen, kollegialen und humorvollen
Menschen kennen zu lernen, wiinschen ihm zu seinem 70. Ge-
burtstag alles Gute. Es moge ihm noch lange beschieden sein,
so riistig und erfolgreich weiter zu wirken wie bisher!

BUCHBESPRECHUNGEN

Béton armé. Par F. Touchet. 70 p. avec fig. Paris et Liége
1957, Librairie Polytechnique Ch. Béranger. Prix rel. 1900 ffrs.

Das Buch enthélt in konzentrierter Form die Theorien
fiir die Berechnung von Eisenbeton-Rechteck- und Platten-
balken-Querschnitten sowohl fiir das n-freie Bruchmomenten-
verfahren nach der Theorie von M. Chambaud als auch fiir die
klassische Elastizitdtstheorie (n-Verfahren). Zur Erleichte-
rung der eigentlichen Berechnung obiger Querschnitte sind
eingehende, jedoch auf die franzdsischen Normen zugeschnit-
tene Tabellen aufgefiihrt. Dipl. Ing. G. Everts, Erlenbach ZH

Neuerscheinungen:

Thermodynamik des Sprodbruches und ihre Anwendung im Stahlbau.
Von W. Kunze. Berichte des Deutschen Ausschusses fiir Stahlbau,
Heft 20. 104 S. mit Abb. Ko6ln 1957, Stahlbau-Verlag, Preis geh. DM 22 50.

Der Dreher als Rechner. Von E. Busch. 5. Auflage, Werkstatt-
blicher, Heft 63. 68 S. mit Abb. Berlin 1957, Springer-Verlag., Preis geh.
DM 3.60.

Elementary Theory of Structures, Von Chu-Kia Wang und Clarence
Lewis Eckel. 375 S. mit Abb. London 1957, McGraw-Hill Publishing
Company Ltd. Preis geb. s. 56/6.

Zum hundertsten Todestag von Stefano Franscini, 1857—1957.
Von Guido Calgari, Kultur- und Staatswissenschaftliche Schriften der
Eidg. Technischen Hochschule, Heft 100. 32 S. Ziirich 1957, Polygra-
phischer Verlag AG.

WETTBEWERBE

Briicke iiber das Alzettetal in der Stadt Luxemburg. Inter-
nationaler Submissionswettbewerb. Die Einzelheiten des Pro-
gramms konnten bis zum Redaktionsschluss nicht in Erfah-
rung gebracht werden, doch scheint die Eingabefrist dusserst
kurz zu sein, da die Offerteréffnung schon am 20. Dez. 1957
stattfindet. Auf Dienstag, den 10. Sept., 15 h ist eine Ortsbe-
sichtigung angesetzt, Treffpunkt bei der Stiftung Pescatore.
Die Unterlagen kénnen gegen Hinterlegung von 3000 Lux. Fr.
bezogen werden im Bureau des Ponts et Chaussées, 7 rue Al-
bert Ier, Luxemburg, werktags zwischen 8 und 12 Uhr. — Wir
hoffen, im ndchsten Heft liber alle wichtigen Einzelheiten be-
richten zu konnen.

Kantonales Kunstmuseum in Lugano. Projektwettbewerb
unter Tessiner Architekten sowie im Kanton Tessin seit min-
destens 1.Jan. 1950 niedergelassenen Architekten schweize-
rischer Nationalitdt; Angehdrige beider Kategorien miissen am
15. Méarz 1957 im O.T.I. A. eingetragen gewesen sein. Archi-
tekten im Preisgericht: P.Giovannini, Lugano, Dr. A. Meili,
Ziirich, Dr. P. Portaluppi, Mailand, Prof. J. Tschumi, Lausanne.
Fiir vier bis flinf Preise stehen 15 000 Fr., fiir Ank&ufe 3000 F'r.
zur Verfligung. Einzureichen sind: Lageplan 1:500, Risse 1:200,
zwei Perspektiven, Kubikinhaltberechnung, Bericht. Abliefe-
rungstermin 31. Okt. 1957. Die Unterlagen konnen fiir 20 Fr.
bezogen werden beim Dipartimento della pubblica educazione,
Bellinzona.
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