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75. Jahrgang Nr. 2

mitfiihrt, in Anspruch genommen. Kleinere Reparaturen wer-
den an Ort und Stelle durch einen Mechaniker ausgefiihrt.
Als Grundlage fiir den Oelwechsel, der mit griindlichem Park-
dienst und mechanischer Geridtekontrolle verbunden ist, dient
eine an Hand der Maschinentagesrapporte gefiihrte Stunden-
kontrolle. Bei doppelschichtigem Betrieb muss ein Fahrzeug
etwa alle 10 Tage zum Parkdienst beordert werden, d. h. bei
einem Totalbestand von 70 Fahrzeugen muss pro Tag an
7 Euclids der Oelwechsel vorgenommen werden.

Eine griindliche Ueberholung des gesamten Maschinen-
parkes wird jeden Winter durch die Werkstatt, die wihrend
der Saison nur die laufenden Reparaturen vornehmen kann,
durchgefiihrt. Die Gerédte miissen wieder so in Stand gestellt
werden, dass sie bei normalem Betrieb eine volle Saison
durchhalten. Diese einmalige und im Winter durchgefiihrte
Saisonrevision wird alle paar Jahre zu einer eigentlichen
Generalrevision ausgedehnt.

Erwdhnenswert ist noch, dass das Motorendl nicht mehr
in Féssern bezogen, sondern direkt in Containern zu 5000 1
auf den Platz geliefert wird. Dort wird es in zwei Frischol-
tanks zu 20000 1 umgepumpt, widhrend das Altsl in einem
Tank zu 15000 1 gesammelt und in Containern der Liefer-
firma zur Regeneration zuriickgeschoben wird. Eine solche
Anlage rechtfertigt sich, wenn man bedenkt, dass der mitt-
lere tdgliche Motorenslbedarf 8 bis 900 1 betragen wird. Im
weiteren stehen der Baustelle rd. 600000 1 Tankraum fiir
Dieselol zur Verfiigung, was bei einem Tagesverbrauch bis
zu 35 000 1 einen Vorrat fiir gut einen Monat darstelit.

Personelle Organisation

Es ist nicht weiter verwunderlich, dass auf einer Bau-
stelle, die sich auf eine Lénge von 3,5 km erstreckt und auf
der so viele Geréte im Einsatz stehen, die personelle Organi-
sation grosseren Umfang annimmt (Bild 11). Der Bedarf an
leitendem und Aufsichts-Personal ist erheblich. Neben den
verschiedenen Bausektoren (Materialgrube A und Aufberei-
tung, Damm und Materialgruben S, bis S5, Administration)
sind es vor allem die direkt und indirekt mit dem Maschinen-
einsatz in Verbindung stehenden Ressorts, die durch ihre um-
fangreiche und verzweigte Gliederung in personeller Hinsicht
auffallen.

Rapportwesen

Als Grundlage fiir Zahltag, Statistik und Nachkalkulation
wird flir jeden Mann und jede Maschine eine Stundenkarte ge-
fithrt. Die Arbeiterkarte wird durch den Polier, diejenigen der
Maschinen werden an Hand der Rapporte durch das Rapport-
bureau nachgetragen. Auf diesen Karten erfolgt die Aufteilung
der Stunden auf die verschiedenen Positionen, die durch fiinf-
stellige Zahlen nach einem Dezimalschema dargestellt werden.
Zur Auswertung dieser Grundlagen fiir den Zahltag und fiir
die Nachkalkulation wird auf Goschenenalp das IBM-Loch-
kartensystem verwendet. Die Einfiihrung dieses arbeitsspa-
renden Systems fiir das Zahltagswesen wurde schon auf meh-
reren Gebirgshaustellen erwogen (auf anderen Bauplidtzen
findet es schon Verwendung), scheiterte aber immer an der
zu langen Transportzeit nach Ziirich, wo die Lochung und Aus-
wertung der Karten zu erfolgen hat.

Schlussbemerkungen

Die Materialbeanspruchung, besonders die Beanspruchung
des mobilen Geridteparkes ist enorm. Z. B. entsteht durch das
stark quarzhaltige Baggergut ein abnormal hoher Verschleiss
an Baggerloffeln und Baggerzdhnen. Alle 80 Stunden miissen
neue Zihne montiert werden und alle drei bis vier Wochen
wird der ganze Loffel ausgewechselt, um durch Erneuerung
der Auftragsschweissungen mit speziellen Hartelektroden die
Manganstahlteile vor all zu grosser Abniitzung zu schiitzen.
Auch die Raupen und Schilder der Bulldozer wie die Pneus
und Mulden der Fahrzeuge weisen grosse Abniitzungserschei-
nungen auf. So ist es erkldrlich, dass die sehr grossen Er-
satzteillager von einem Gesamtwert von fiinf bis sechs Mio
Franken zur Aufrechterhaltung des Betriebes unbedingt notig
sind, denn viele Bestandteile amerikanischer Maschinen sind
nur in ihrer Originalausfiihrung in Spezialstahl den an sie
gestellten Anforderungen gewachsen und nur mit mehrmo-
natiger Lieferfrist erhéltlich.

Die Personalprobleme, die auf Gebirgsbaustellen auf-
treten, sind ganz bhesonderer Natur. Ein Grundstock ge-
eigneter Leute kann von den Konsortialfirmen der Arbeitsge-
meinschaft abgetreten werden. Vor allem Leit- und Auf-
sichtspersonal wird so durch die Partner gestellt. Schwieriger
ist es mit der Beschaffung von Spezialisten fiir die Gerite-
bedienung. Auch hier werden von den einzelnen Firmen eine
Anzahl Leute zur Verfligung gestellt, doch muss ein Gross-
teil auf dem Bauplatz angelernt und nachgezogen werden.
Es bedeutet dies fiir die Baustelle Mehrarbeit und Mehr-
kosten, ein gutes Team zu formen (auf Goschenenalp wurde
eine eigentliche Fahrschule fiir Fahrzeug- und Bulldozerfiih-
rer eingerichtet). Deshalb ist es wichtig, die so ausgebildeten
Arbeitskréfte liber Winter nicht zu verlieren. Da immer we-
niger Leute an die Partner zur Ueberwinterung abgetreten
werden konnen, weil diese auch noch Angestellte und Ar-
beiter von anderen Gebirgsbaustellen den Winter iiber aufzu-
nehmen haben, werden moglichst viele Arbeitskrifte auf
dem Bauplatz selbst durchgehalten und mit Revisions- und
Reparaturarbeiten beschiftigt.

So ist die Goschenenalp fiir Ingenieure, Angestellte und
600 Arbeiter ein nicht leichtes aber interessantes Titigkeits-
feld, ein Tétigkeitsfeld, das den vollen und ganzen Einsatz
eines jeden Einzelnen erfordert; denn nur so kann das Werk,
das im Juli 1955 begonnen und im Jahre 1961 seinen Ab-
schluss finden wird, alle Beteiligten mit Stolz und Genug-
tuung erfiillen.

Adresse des Verfassers: Dipl. Ing. Gustav Mugglin, Schlosslistr. 24,
Ziirich 44,

MITTEILUNGEN

Das Technical Center der General Motors Corporation ist
nach sechsjéhriger Bauzeit unter einem Kostenaufwand von
mehreren Mio $ vollendet worden. Es liegt in der Nidhe von
Detroit und umfasst 25 Gebdude, bedeckt ein Areal von fast
3 km?2 und beherbergt iiber 4000 Ingenieure, Techniker, Mo-
dellentwerfer, Mechaniker, Zeichner und andere Spezialisten.
Als zentralisierte Forschungsstdtte ermdoglicht es den Wis-
senschaftern und Technikern — getrennt vom Fabrikations-
apparat und frei von téglichen Produktionssorgen — schopfe-
rische Ideen zu entwickeln und zu erproben. Das Technical
Center arbeitet filir das Gesamtunternehmen mit all seinen
Zweighetrieben. In den USA allein konnen 119 General-Mo-
tors-Fabriken einerseits von den neuesten Errungenschaften
des Technical Center profitieren und ihm anderseits Einzel-
probleme oder ganze Projekte zur Priifung und Entwicklung
lUbergeben, die sich im Rahmen des Einzelbetriebes nur un-
okonomisch oder tiberhaupt nicht 16sen lassen. Das Center
umfasst vier wichtigste Abteilungen: Research Staff, En-
gineering Staff, Process Development Section und Styling
Department. Research Staff, die eigentliche Forschungsah-
teilung, befasst sich mit Grundlagenforschung und Spezial-
fragen auf den Gebieten der Chemie, Physik, Metallurgie,
Farben usw. Engineering Staff umfasst die Konstruktions-
abteilung, deren Schwergewicht in der Entwicklung und Ver-
besserung von Automobilmotoren, Aufhédngungen, automati-
schen Getrieben, Karosserien, Armeefahrzeugen und Wagen-
bestandteilen liegt. Process Development beschiftigt sich mit
den Fragen der Produktions- und Betriebsrationalisierung,
Styling Department mit der Planung und dem Entwurf neuer
Karosseriemodelle fiir sdmtliche Marken: Cadillac, Buick,
Oldsmobile, Pontiac, Chevrolet, GM-Lastwagen und Omni-
busse. Andere GM-Erzeugnisse, wie Frigidaire usw., werden
in besonderen Styling Departments im Technical Center be-
handelt. Das Technical Center hat durch seine architekto-
nische Gestaltung (Saarinen & Associates) weit {iber die
Landesgrenzen Interesse erregt, wovon Heft 5, 1956, von
«Bauen und Wohnen» durch eine Darstellung mit acht Photos
Zeugnis ablegt. Die Gebdude, keines hoher als drei Stock-
werke, zeigen saubere Stahlkonstruktion mit riesigen Glas-
flachen. In Kontrast zu diesen stehen Stirnwinde aus Back-
steinen in blendenden Farben: rot, blau, gelb, orange. Die
Gebiulichkeiten gruppieren sich auf drei Seiten um ein Was-
serbecken. Als Dominante wirkt ein 45 m hoher, iiber 1000 m?
fassender Wasserturm in rostfreiem Stahl, der von drei
schlanken S#dulen getragen wird. Diagonal gegeniiber, auf
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der andern Seite des Teiches, steht das aluminiumbekleidete
Styling Auditorium mit 22 m hoher Kuppel. Spezialzweck-
gebdude, wie Windkanalhaus, Laboratorium fiir Gasturbinen
und Isotopenlaboratorium sowie die 1600 m lange Priifstrecke
vervollstdndigen die Anlagen.

Die Ciba-Laboratorien in Mexico-City besitzen einen ori-
ginell 1iiberdachten Haupteingang, den die nebenstehenden
Bilder zeigen. Das Dach besteht aus einer unsymmetrischen
Schale, die eine Fldche von 4,5 X 15 m iiberdeckt, und auf
einem einzigen Stiel von 30 X 80 cm Querschnitt ruht. Die
Schale ist ein vierteiliges hyperbolisches Paraboloid, dessen
langerer Abschnitt 11 m und dessen kiirzerer Abschnitt 4 m
auskragt. Die weite Auskragung ist 4 cm dick und aus Leicht-
beton ausgefiihrt, widhrend die als Gegengewicht wirkende
kurze Auskragung 20 cm dick aus normalem Beton ausge-
fiihrt ist. Die Schalenliberhohung betrigt 1,5 m. Wie uns der
Bauherr mitteilt, hat sich das 21 Jahre alte Bauwerk ein-
wandfrei bewidhrt und auch Erdbeben {iberstanden, ohne
Schaden zu nehmen. Das Projekt stammt von Arq. Felix
Candela in Mexico D. F. Der auf Bild 1 rechts sichtbare Zu-
gangsweg ist mit 3 X 3 m grossen Dachelementen aus Eisen-
beton iliberdeckt, die 3 em dick sind und auf Stahlsdulen von
3" Durchmesser stehen.

Schweizerisches Nationalkomitee fiir Bewidsserung und
Entwisserung. In der sechsten Jahresversammlung vom
19. Dezember 1956 beschloss das Schweizerische National-
komitee fiir Bewidsserung und Entwéisserung, als Présidenten
fiir die neue Amtsdauer Dr. Pierre Regamey, chef du Service
des Améliorations Fonciéres de I'Etat, Lausanne, zu ernennen.
— Im Zusammenhang mit dem dritten Internationalen Kon-
gress filir Bewédsserung und Entwisserung, der vom 29. April
bis 4. Mai 1957 in San Francisco abgehalten wird (s. SBZ
1956, S. 504), erscheint ein Sammelband mit Berichten zu
den vier Spezialfragen aus dem Téatigkeitsbereich dieser Or-
ganisation. Er enthilt etwa hundert Beitrdge zu diesen Fra-
gen aus allen Teilen der Erde und kann durch den Prési-
denten zum Preise von 100 Fr. bezogen werden. Adresse:
Cité-Devant 14, Lausanne.

Die Reaktionskinetische Forschung auf dem Gebiet der
Vergasung liefert wertvolle Richtlinien zur Entwicklung von
Verfahren fiir die Vergasung nicht verkokungswiirdiger Koh-
len, insbesondere fiir die Wahl der Vergasungstemperaturen,
des Arbeitsdruckes, der Korngrosse der innern Oberflidche
(Porositdt) des zu vergasenden Brennstoffes und der Relativ-
geschwindigkeiten zwischen Vergasungsmittel und Brenn-
stoffkorn. In «Brennstoff-Warme-Krafty vom 6.Juni 1956,
S. 264, werden solche Richtlinien entwickelt und ihre Bedeu-
tung an neuartigen Vergasungsverfahren gezeigt. Ferner wird
auf Moglichkeiten hingewiesen, Prozesse der Vergasung und
Verbrennung durch chemische Mittel (Voroxydation, Anwen-
dung von Inhibitoren) giinstig zu beeinflussen. Entsprechende
Versuchsergebnisse und ihre mogliche technische Auswertung
werden mitgeteilt.

Bild 1. Eingang zu den Ciba-Laboratorien in Mexico City

Bild 2. Untersicht des 11 m auskragenden Daches

Die Pilotenschleuder fiir Farnborough, die in SBZ 1956,
Nr. 35, S.528, beschrieben wurde, ist nicht die einzige in
Europa. Gleichzeitig mit ihr wurde eine zweite von der Schwe-
dischen Firma Allminna Svenska Elektriska Aktiebolaget
(ASEA), Visteras, fiir das Karolinska Institutet in Stockholm
geliefert. Diese ist im «ASEA-Journal» 28 (1955) Nr. 5/6 be-
schrieben. Darnach besorgen zwei Gleichstrommotoren von
insgesamt 750 kW den Antrieb.

Personliches. In der Gesellschaft der v. Rollschen Eisen-
werke ist Dipl. Ing. Eugen Schiirch anstelle des zurlicktre-
tenden Ing. W. Gengenbach Direktor des Werkes Rondez und
Ing. Dr. I. Drolshammer Vizedirektor des Werkes Klus ge-
worden. — In Solothurn fiihren die Ingenieure Willy Emch
und Fritz Berger als Nachfolger der Firma Salzmann & Emch
das Ingenieurbureau Emch & Berger weiter.

Schweiz. Bundesbahnen. Anstelle des zurilickgetretenen
Dr. h.c. P. Gysler ist Dr. h.c. R. Stadler, Vizeprédsident und
Delegierter des Verwaltungsrates der Kabelfabrik Cossonay,
zum Prisidenten des Verwaltungsrates der SBB gewihlt
worden.

NEKROLOGE

+ Ernst Etter. Als am 29. Sept. 1956 die Schweiz. Bau-
zeitung die kurze Mitteilung vom Ableben des G. E. P.-Kol-
legen Ernst Etter-Morf brachte, da waren sich seine ndheren
Freunde einig, dass es sich wohl verlohne, beim Leben und
Wirken des so plotzlich und unerwartet Dahingegangenen
noch etwas zu verweilen. Denn in Ernst Etter fiihlten alle, die
mit ihm in Beriihrung kamen, den Typus
des echten Bauingenieurs: unterneh-
mend, begierig auf umfassende Lebens-
erfahrungen, gewandt im Umgang mit
Untergebenen und Vorgesetzten, voll
von beruflichem Mut und bei allen seinen
Arbeiten von strenger Pflichtauffas-
sung und liberlegenem, gerechtem Wir-
ken.

Ernst Etter, geboren am 5. Novem-
ber 1903, verlebte als jlingster Sohn von
alt SBB-Generaldirektor Etter eine
gliickliche, sorglose Jugend und trat
1923 nach den Berner Gymnasialjahren
in die Abteilung flir Bauingenieurwesen
der ETH ein. Neben dem Studium, das
ihm keine Schwierigkeiten bereitete, be-
tatigte er sich mit seinem ganzen ju-
gendlichen Eifer bei den Ruderern, wie
er auch spiter, wo immer es moglich
war, seinen Korper einem strengen,
sportlichen Training unterwarf. Noch
wéhrend der Studienjahre drdngte es
ihn, sich praktisch zu bew&dhren, und so
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