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Bild 27 Bild 28

wir 215 auf 5 erhdht. Dies ist der einzige gangbare Weg
zur Erneuerung der Stadt: Bildung von Aktiengesellschaften
der Grundbesitzer, ohne Enteignung, fiir quartierweise Er-
neuerung bei herabgesetzter Fldchen- und erhohter Hohen-
ausniitzung, allenfalls mit nachfolgender Umwandlung der
Aktienanteile in Liegenschaftseigentum am neuen Bestand.

Das Gleichgewicht herzustellen zwischen Bodenpreisen,
Hohenwuchs und Ausniitzung wéire Sache einer gleitenden
Bauordnung, d.h. einer von Zeit zu Zeit revidierbaren, der
Entwicklung anzupassenden Bauordnung.

Der Mechanismus der wachsenden Stadt fiihrt also
zwangsliufig zu einem Umbau und am Ende zu einer Verkal-
kung oder zu einem Neubau des Stadtkdérpers unter Aende-
rung der Struktur.

Der Prozess tritt dort verstdrkt in Erscheinung, wo die
Horizontalausdehnung irgendwie an Grenzen stosst; die Li-
nien B (Bild 23) schneiden den Horizontalwuchs ab. So in New
York an den Ufern der Halbinsel Manhattan (Bild 26), aber
auch anderswo: etwa im Lande Yemen (Bild 27), wo die
fruchtbare Fliche am Rande der Wiisten zu schonen war; in
Sana’a ergaben sich die Hochh#user, wie sie die Bilder 28
und 29 zeigen. In der Stadt Schibam in Hadramauth (Bild 30)
auf dem uralten Boden der Sabdischen Kultur ist der Kuchen
nicht sitzen geblieben — der Kuchen stieg, um im Bilde zu
bleiben. Massgebend ist immer der erforderliche Raum.

Die eben gezeigten Linien B beginnen uns in der Schweiz
zu interessieren. Denn das weitere Anwachsen unserer Bevol-
kerung fiihrt automatisch zu einer Vermehrung der Siedlungs-
flichen, d.h. zu einem fortschreitenden Verlust an Produk-
tionsflichen und damit zu einer immer verstdrkten Abhén-
gigkeit unserer Verpflegung vom Auslande. Wir werden ge-
zwungen sein, das tragbare Verhiltnis zwischen Erndhrungs-
und Siedlungsflichen und deren Ausniitzung im Auge zu be-
halten, selbst dann, wenn sich die gesamte Bevolkerung mun-
ter der Bodenspekulation ergibt. Aber wir haben kein Stéddte-
bauinstitut, welches all diese Fragen genligend abkliren
konnte, um eines Tages die Methoden der Bebauung unserer
Heimat wirklich zu dndern. (Schluss folgt)

Gedanken zur Berner Verkehrsfrage px ess:711.4

Wir erhielten folgende Zuschriften:

In Nr. 15 der Schweizerischen Bauzeitung vom 13. April
1957 ist in den Ausflihrungen auf Seite 222 ein Gesprdch mit
den stadtbernischen Baudirektoren I und II wiedergegeben,
das der Berichtigung bedarf. Es handelte sich um ein zwang-
loses und unverbindliches Gesprich iiber folgende Punkte:

1. Allgemein wurde betont, dass die Frage einer zweiten
Ebene von den Behorden der Stadt ebenfalls gepriift werde.
Entsprechend dem Gutachten Walther/Leibbrand herrscht die
Auffassung vor, dass man mit einer Verkehrslosung in einer
Ebene auskommen kann, dass aber die Dispositionen den
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spédtern Uebergang in die zweite Ebene nicht ausschliessen
sollen. Diese Untersuchungen sind noch im Gange.

2. Kirchenfeldbriicke. Ein Ideen-Wettbewerb war hier
nicht mehr am Platze, weil gerade die Briickenaxe durch bau-
liche Gegebenheiten bestimmt ist und héchstens noch um ein
weniges verschoben werden konnte. Die Ausfithrung der neuen
Kirchenfeldbriicke kann noch etwa zehn Jahre hinausgescho-
ben werden, weil der Bau einer neuen Briicke in der Gegend
des Gaswerkes dringlicher ist und den spiteren Neubau der
Kirchenfeldbriicke wegen den Umleitungsmoglichkeiten er-
leichtern wird. In dieser Zeit steht es jedermann frei, auf
eigene Rechnung neue Vorschldge einzureichen, und es ist nicht
ausgeschlossen, dass sich im Zeitpunkt der Ausflihrung der
Briicke eine Ueberarbeitung der bhesten Projekte aufdringt.
Bei der Lorrainebriicke haben vor der Verwirklichung sogar
zweil Wetthewerbe stattgefunden.

3. Bahnhof. Der allfdllige spdtere Umbau auf die zweite
Ebene ist kein unlésbares Problem. Gerade der in Aussicht
gestellte Wetthewerb fiir das Aufnahmegebiude kénnte Vor-
schldge ergeben, wie ein spiterer Umbau auf die zweite Ebene
am leichtesten zu ermdglichen wire, ganz abgesehen davon,
dass sich schon beim vorliegenden SBB-Projekt kreuzungs-
freie unterirdische Zugidnge erstellen lassen, die demjenigen

Neuzeitliche Wildbachverbauungen am Steinibach in Hergiswil

Von H. Meier, Kantonsingenieur, Stans

Von den Nord- und Osthéngen des Pilatus fliessen zahl-
reiche Biche dem Vierwaldstdttersee zu. Einige von ihnen
haben ein grosses Einzugsgebiet und durchqueren rutschge-
fdhrdetes Gebiet, so dass sie wiederholt zu schweren Bedro-
hungen fiir die Gemeinde Hergiswil fiihrten, welche sich immer
weiter auf dem Schuttkegel ausdehnt, den diese Biche im
Laufe der Jahrtausende zu Tal getragen haben. Der gefidhr-
lichste Geselle unter den Hergiswiler Wildbdchen ist der
Steinibach. Im Laufe der letzten 70 Jahre sind schon iiber
1730 000 Fr. aufgewendet worden (dazu noch rund 300 000 fiir
forstliche Arbeiten), um ihn zu z&hmen. Wann es gelingen
wird, ist noch nicht abzusehen.

In seinem Oberlauf kann man anschaulich die Kraft und
Gefdhrlichkeit der Wildbédche in rutschgefidhrdeten Gebieten
beobachten. Der Steinibach, welcher aus der Gegend der Alp
Frakmiint seine Wasser bezieht, durchfliesst zuerst ein brei-
tes, bewaldetes Flyschgebiet, in welchem man alle Symptome
der dauernden Bodenbewegung und Setzungen feststellen
kann. Anschliessend verengt sich allmédhlich der Talkessel und

Bild 1.

Hangleitung

Publikum dienen, das in der Schalterhalle nichts zu tun hat
(aussteigendes Publikum, Pendler und ibrige Abonnenten).

Der stddtische Baudirektor I: Hubacher
Der stddtische Baudirektor II: Anliker

Mit grossem Interesse las ich in der Bauzeitung vom
13. April 1957 den Beitrag «Zur Berner Verkehrsfrage». Viel-
leicht interessiert es die Leser der SBZ, dass wir im Herbst
1955 als Diplomaufgabe meines Lehrstuhls eine Unterpflaster-
bahn fiir Bern bearbeiten liessen. Dabei war angenommen, dass
die Strassenbahn westlich des Bubenbergplatzes im Hirschen-
graben untertaucht und an den Briickenkdpfen der Kirchen-
feld- und der Kornhausbriicke wieder auftaucht. Der Tunnel
sollte auch die Solothurn—Zollikofen—Bern-Bahn von der
Tiefenau her aufnehmen, die im Zuge des Bollwerks unter-
irdisch gefiihrt wiirde und ihren Endpunkt beim Zeitglocken-
turm hétte. Umgekehrt wiirden die Bern—Worb-Bahnen aus
Richtung Kornhausstrasse und Thunstrasse unterirdisch durch
den Stadtkern nach Westen gefiihrt und unter dem Buben-
bergplatz enden. Das Ergebnis der besten Diplomarbeit wurde
den Stadtbehdrden von Bern zur Kenntnis gebracht. — Mit
der zweiten Ebene ist in der Berner Altstadt noch viel zu
machen. Prof. Dr.-Ing. K. Leibbrand, Ziirich

DK 627.141.2.002.3

wird bei einer Hohe von rd. 900 m #. M. zu einem eigentlichen
V-Tal. In dieses V-Tal hinein zwéangt sich nun eine Masse von
Schutt und Lehm, wie sie bei der leichten Verwitterbarkeit des
anstehenden Gesteines im Laufe der Zeit gebildet wurde. Stéin-
dig geschmiert und gestossen vom Wasser des Steinibaches,
bewegte sich eine Masse von anndhernd 200 000 m3 Material
mit einer durchschnittlichen Geschwindigkeit von 80 bis 120 cm
pro Jahr dem Tal entgegen. Die Gefahr von Murgéingen, Zer-
storungen an Sperrbauten und Ueberschwemmungen wurde
immer grosser, je weiter die hewegliche Masse vorriickte und
eingeengt wurde.

Man hat nun eine méchtige Basissperre gebaut, welche
die Rutschmasse aufhalten soll, und sucht durch Entwéisse-
rung der Alp Friakmiint und weitere Aufforstungen den Was-
serzustrom in die Rutschzone einzuddmmen.

Als weitere dringende Massnahme musste die Umleitung
des Steinibaches ins Auge gefasst werden, an einer Stelle, wo
er infolge des geringen Gefélles einen grossen Teil seines Was-
sers direkt in die gefdhrlichste Rutschzone hinein verlor. Das
Problem war nicht einfach, da sich friihere feste Bauten in
unmittelbarer N&he sehr schlecht bew#dhrt hatten.

Man entschloss sich fiir den Einsatz neuer Baumateria-
lien, wie sie seit Jahren in Amerika und andern aussereuro-
péischen Léndern verwendet wurden, nidmlich Fertigelemente
aus verzinktem Blech, welche an Ort und Stelle montiert wer-
den konnen. Aus solchen Elementen wurde eine rd. 100 m
lange Hangleitung und eine 4 m hohe Sperre zur Kolkverhin-
derung am Ende dieser Leitung erstellt. Lieferant der Blech-
elemente war die Firma ARMCO AG., Werdstrasse 36, Ziirich.
Alle Bauteile wurden mit einer Bauseilbahn an Ort und Stelle
gebracht; Beton wurde nicht verwendet.

A. Hangleitung

Die Hangleitung, welche teils in einem Graben einge-
bettet, teils lediglich am durchgehenden Pfahlrost aufgehingt
wurde, besteht aus halbkreisférmig gebogenen Blechelementen
von 1,9 mm Stédrke. Der Durchmesser der mit diesen Elemen-
ten gebildeten Rinne betrdgt 1,94 m. Die einzelnen Elemente
sind mit Doppelfilzen versehen, welche durch innere Druck-
stibe und dussere Zugbédnder fest ineinandergepresst werden.
Dadurch wird eine gut dichtende Verbindung erreicht. Die
ganze Rinne wird an beidseitigen Léngstrdgern (Stringers)
aufgehidngt, welche in unserem Falle aus Kantholzern be-
standen. Die Léngstriger wurden auf verstrebten Pfahljochen
in variablen Abstédnden (1 bis 2 m) befestigt. Um eine durch
die Bodengestalt bedingte Kurve herstellen zu konnen, muss-
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