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Strassenbriicke liber den Orange River bei Hope Town; Liangsschnitt und Horizontalschnitt 1:1000, unten Schnitte 1:170
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4. Massysteme (englisch oder metrisch), verschiedene
Sprachen, Bauusanzen, Regierungsvorschriften usw.

5. Grundsétzlich verschiedene Einstellung und Mentalitét
der Bauherren und der ausfiihrenden Organe in den verschie-
denen Territorien.

Diese Liste konnte beliebig verlingert werden. Es zeigt
sich daher sehr oft, dass Losungen, die in Europa normal und
wirtschaftlich sind, hier scheitern oder unzweckméssig wéren.
Anderseits setzt sich die einfache aber grossziligige Liosung
beinahe immer durch.

Dank den europédischen Einfliissen haben sich in den letz-
ten Jahren sehr viel neuere und modernere Bauweisen einge-
fiihrt, wie zum Beispiel: vorgespannter Beton, Backstein-Bau-
weisen, Aluminiumkonstruktionen, verbesserte Isolierstoffe,
allgemeine Verbesserung der einheimischen Materialqualitit,
Klima-Anlagen aller Art usw.

Die Rolle des Ingenieurs im Aufbau dieser Lédnder ist eine
viel umfassendere als in Europa. Allgemein kann man sagen,
dass er noch nicht den gefiéhrlichen Weg des reinen Spezia-
listen betreten hat. Sehr oft treten die technischen Probleme
in den Hintergrund gegeniiber den menschlichen, die im Kon-
takt mit den Angehodrigen verschiedener Rasse, Religion,
Kultur und Zivilisation auftreten. In solchen Fillen zeigt es
sich, dass der Ingenieur mit seinem mehr neutralen «Tech-
nical Approach» der heste Vermittler sein kann.

Die nachstehend gezeigten Arbeiten sind zu einem grossen
Teil unter den geschilderten Verhiltnissen entstanden. Die
Hochbauten sollen nur durch die Bilder sprechen, wihrend zu
den drei typischen Briickenbauten noch einige Erliuterungen
notig sind. Besonders im Briickenbau sind die ortlichen Ver-
héltnisse von ausschlaggebender Bedeutung.

Bricke iiber den Olifantsriver bei Vredendal (im Bauw).
Diese Briicke liegt rd. 140 km noérdlich von Kapstadt. Die Ver-
bindungen dorthin sind schlecht, die erhiltlichen Arbeits-
krédfte mlissen von Cape Town gebracht werden. Alles Material
ausser Kies und Sand musste auf schlechten Strassen von der
Kiiste antransportiert werden. Die Bauzeit wurde mit 18 Mo-
naten veranschlagt. Die Briicke erstreckt sich iiber 18 Spann-

weiten von je 12,8 m, sie wurde berechnet auf eine Verkehrs-
last von 1000 kg/m?2 und eine Einzellast von 30 t in ungiin-
stigster Stellung. Um mit Riicksicht auf die hohen Holzpreise
wenig Schalungsaufwand zu erzielen, werden alle Balken in T-
formigem Querschnitt hergestellt und mit je zwei 40-t-Kabeln
(System Freyssinet) vorgespannt. Die Montage der fertigen
Balken erfolgt mittels eines Kranes. Nach Verlegung der Bal-
ken wird eine Quer-Vorspannung mittels drei Kabeln zu je
25 t pro Spannweite von 12,8 m angebracht. Alle Briicken-
pfeiler stehen auf vorfabrizierten Pfédhlen.

Briicke der National Road wber den Orange River bei
Hope Towr. (Projekt). Bauherr: Strassenverwaltung der Kap-
Provinz. Lasten: 1000 kg/m2 und 30 t Einzellast verteilt liber
Fahrbahnbreite. Die Wasserfiihrung des Orange River ist sehr
rasch und stark verdnderlich; daher musste eine einfache Kon-
struktion mit wenig Geriistaufwand vorgesehen werden. Man
entschloss sich, zwei durchgehende Haupttrdger von T-formi-
gem Querschnitt mit entsprechenden Queraussteifungen anzu-
ordnen. Die Vorspannung, System Magnel, betrdgt pro Haupt-
trager 1700 t (Quertrdger nicht vorgespannt). Die Fahrbahn
wird aus vorfabrizierten und vorgespannten T-Querschnitten
hergestellt, die mit einem leichten Baukran auf die fertigen
Haupt- und Quertrdger gelegt werden. Die Lager- und Deh-
nungsfugen sind entsprechend dem Bauvorgang angeordnet.

Kreuzungsbawwerk National Road - Koeberg Road in Cape
Town (im Bau). Diese Ueberfiihrungsbriicke ist ein typisches
Beispiel aus einer Reihe von vorgespannten Briicken, die fiir
die Stadtverwaltung von Kapstadt errichtet werden. Verlangt
waren moglichst niedrige Briickenhdhen und Kriimmung in
zwel Richtungen. Verkehrslasten 1000 kg/m2 und wandernde
Einzellast von 30 t verteilt {iber Fahrbahnbreite. Die Briicke
wurde berechnet als durchlaufende Platte liber drei Oeffnun-
gen; die Minimalstdrke der Platte betrdgt rd. 45 cm. Die
Hauptarmierung besteht aus 21 Kabeln zu 80 t, System BBRV.
Um die infolge der Kriimmung zuséitzlich entstehenden Span-
nungen aufzunehmen, wurden acht Kabel zu 45 t in der Ge-
genrichtung der Kriimmung eingelegt, wie gezeigt auf dem
Plan Seite 261.

Adresse des Verfassers: Ing. H. Dahm, P. O. Box 4799, Cape Town S. A.

Planung des schweiz. Hauptstrassennetzes
DK 625.711.1.001.1

Die Kommission des Eidg. Departements des Innern fiir
die Planung des Hauptstrassennetzes hielt unter dem Vorsitz
von Nationalrat S. Brawand, Bern, am 25. und 29. Mirz 1957
ihre neunte und zehnte Sitzung ab1).

Gesetzliche Grundlagen

Sie behandelte als erstes Geschift den Entwurf zu einem
Bundesgesetz iiber die Nationalstrassen, der im Rahmen des
frither genehmigten Vorschlages zu einer Teilrevision der
Bundesverfassung vom Ausschuss II der Kommission aus-
zearbeitet worden war. Nach einldsslichen Beratungen und

1) Frither verdffentlichte Berichte: Lausanne - Bern SZB 1956,
S. 482; Bern - Zlirich und Basel - Luzern SBZ 1956, S. 147; Ziirich - In-
nerschweiz SBZ 1957, S.42; Winterthur . Bodensee SBZ 1957, S. 42:
Alpeniiberginge SBZ 1956, S. 482; Berner Oberland - Wallis, Castione
- Chiasso und linksufrige Vierwaldstiitterseestrasse SBZ 1957, S. 161.
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Strassenbriicke iiber den Orange River bei Hope Town, Ansicht und Grundriss 1:1000

unter Gutheissung einzelner Ab#dnderungsantrige stimmte die
Kommission dem Gesetzesentwurf zu. Der genehmigte Ge-
setzesentwurf enthilt, in flinf Abschnitte und 56 Artikel ge-
gliedert, Bestimmungen iiber den Begriff und die Ausgestal-
tung der Nationalstrassen, iiber deren Bau und Unterhalt, die
Finanzierung, Strafbestimmungen und Schlusshestimmungen.

Nationalstrassen im Sinne des Gesetzesentwurfes sind die
von der Bundesversammlung zu solchen erkldrten wichtigsten
Strassenverbindungen und Anschluss-Strecken von gesamt-
schweizerischer Bedeutung. Es werden drei Klassen von Na-
tionalstrassen unterschieden: Die Autobahnen mit richtungs-
getrennten Fahrbahnen (Nationalstrassen erster Klasse), min-
destens zweispurige, jedoch nicht richtungsgetrennte Auto-
bahnen (Nationalstrassen zweiter Klasse) und wichtige Durch-
gangsstrassen flir den gemischten Verkehr (Nationalstrassen
dritter Klasse). Die Nationalstrassen sollen, da sie hohen ver-
kehrstechnischen Anforderungen zu geniigen haben, nach he-
stimmten Grundsédtzen ausgestaltet werden. Insbesondere ha-
ben sie eine sichere und wirtschaftliche Abwicklung des Ver-
kehrs zu gewdhrleisten, ohne dass aber zur Erreichung dieses
Zieles liber andere schutzwiirdige Interessen, wie diejenigen
der Landwirtschaft, der Landesverteidigung oder des Natur-
und Heimatschutzes, hinweggeschritten werden diirfte.

Weil die Nationalstrassen vorab gesamtschweizerischen
Interessen dienen sollen, werden im Gesetzesentwurf die Zu-
stdndigkeiten zur Planung und generellen Projektierung der
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Strassen weitgehend dem Bunde zugeordnet. Wihrend die
Planung insbesondere abzukldren hat, welche Landesteile und
Gebiete eine Verbindung durch Nationalstrassen benoétigen,
und welche Linienfiihrungen und Strassenarten in Betracht
fallen, legt die generelle Projektierung die durch die Planung
bezeichneten Trassen fest und schafft damit die Voraussetzun-
gen zum grundlegenden Entscheid der Bundesversammlung,
inshesondere iiber die Bestimmung des Nationalstrassennetzes,
die Genehmigung der generellen Projekte von Autobahnen
und iiber die Verteilung der Baukosten auf Bund und Kan-
tone. Nach dem Entscheid der Bundesversammlung wéren
durch die Kantone in Zusammenarbeit mit der zustdndigen
Bundesstelle die Ausfiihrungsprojekte auszuarbeiten und nach
Erledigung eines Einsprache- und Bereinigungsverfahrens dem
Eidg. Departement des Innern zur Genehmigung vorzulegen.

Zur moglichst friihzeitigen Sicherung des fiir den Stras-
senbau beanspruchten Baulandes und der beidseits der Stras-
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Grossdruckerei Messr. Hortors Ltd. in Cape Town, Pilzdecken-Konstruktion, Spannweiten 5,5X5,5 m, Nutzlast p = 1800 kg/m?2

sen vorwiegend aus Griinden der Verkehrssicherheit festzu-
legenden Baulinien wird ein besonderes Verfahren statuiert,
das auch die Rechte der Grundeigentiimer in zweckmdissiger
Weise wahren diirfte. Hinsichtlich der Landbeschaffung selbst
schldgt der Gesetzesentwurf neue Wege ein. Ist es nicht
moglich, bei der Planung und Projektierung der Strassen,
die ja in Zusammenarbeit mit allen interessierten Stellen er-
folgen soll, die Belange insbesondere der Land- und Forst-
wirtschaft dadurch zu wahren, dass die neuen Strassen an den
Rand der Bewirtschaftungszonen gelegt werden, so soll das
erstrebte Ziel nach Festlegung der betreffenden Trassen
durch Landumlegungen erreicht werden. Zu diesem Zwecke
miissten gleichzeitig mit der Projektierung der Strassen auch
Landumlegungsprojekte ausgearbeitet und nach Genehmi-
gung der Ausfiihrungsprojekte fiir den Strassenbau verwirk-
licht werden. Hierbei wére das zum Strassenbau benétigte
Land auszuscheiden, sofern es durch die Kantone nicht schon
vorher im freih&ndigen Kauf erworben werden kann. Der
Gesetzesentwurf {iiberldsst es den Kantonen, das Verfahren
der Landumlegungen zu regeln; er beschrédnkt sich lediglich
darauf, gewisse Richtlinien aufzustellen. Bei diesem Land-
erwerbsverfahren sollen Enteignungsfélle, die nach eidg. Ent-
eignungsrecht zu behandeln wéren, soweit moglich vermieden
werden.
*

Die Ausflihrung der Strassenbauten {iiberldsst der Ge-
setzesentwurf den Kantonen; indessen stlinde der Oberauf-
sichtsbehérde des Bundes ein bestimmtes Anordnungs- und
Ueberwachungsrecht zu. Da die Nationalstrassen im Eigen-
tum der Kantone verblieben, obldge diesen auch die Besor-
gung der Unterhaltsarbeiten. Zudem hétten die Kantone, nach
den Weisungen des Bundesrates, die Fiihrung von Nebenbe-
trieben wie Tankstellen, Erfrischungsridumen und Kiosken zu
regeln, die in sehr beschridnktem Umfange an Autobahnen
errichtet, den Strassenbeniitzern dienen sollen.

Nach den Bestimmungen des Gesetzesentwurfes tiber die
Finanzierung der Nationalstrassen werden die Baukosten auf
Bund und Kantone verteilt unter Beriicksichtigung des Inter-
esses der Kantone an diesen Strassen und ihrer Finanzkraft.
Fir die Unterhaltskosten h&tten demgegeniiber die Kantone
als Eigentiimer der Strassen grundsétzlich selbst aufzukom-
men; nur in Sonderfédllen wiren ihnen auch Unterhaltsbei-
trige auszurichten. Der Bund wiirde seine Beitrdge an die
Nationalstrassen aus dem fiir den Strassenbau bestimmten
Anteil am Treibstoffzollertrag leisten. In Anlehnung an das
geltende Recht wire es Sache der Bundesversammlung, die
Prozentsétze der verschiedenen Beitrdge an die Strassen-
kosten der Kantone und damit auch an die Kosten der Na-
tionalstrassen durch einen referendumspflichtigen Bundes-
beschluss festzusetzen. Sollten die fiir die Nationalstrassen
ausgeschiedenen Mittel zur Beitragsleistung im Rahmen der
genehmigten Bau- und Finanzierungsprogramme nicht aus-
reichen, so wéren diese Programme den Verhéltnissen anzu-
passen, oder die erforderlichen Mittel miissten nach Massgabe
des vorgeschlagenen Verfassungsrechtes auf anderem Wege
beschafft werden.

Der Abschnitt Strafen und Massnahmen des Gesetzes-
entwurfes enthdlt schliesslich die {iblichen Rechtsnormen iiber
die Strafbarkeit und die Verfolgung von Widerhandlungen
gegen das Gesetz, und die Schlussbestimmungen des Ent-
wurfes verpflichten den Bundesrat und die Kantone zum Er-
lass des erforderlichen Ausfiihrungs- und Ergédnzungsrechtes.

Der hier in kurzen Ziigen umrissene Gesetzesentwurf iiber
die Nationalstrassen wird nun durch die Planungskommission
dem Eidg. Departement des Innern zur bundesinternen Prii-
fung {iberwiesen.

Strassennetz

Im weitern behandelte die Kommission noch die folgen-
den Geschéfte:

Strickwarenfabrik BMD in Diep River. Nordlichter: drei Schalenddcher 26X14m, 7cm stark, und zwei Dicher mit vorfabrizierter ebener Dach-
konstruktion, Zu beachten sind die grossen Fensterhthen, bedingt durch den Fabrikationsprozess
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Basel - Ziirich iiber den Bozberg. In Wiirdigung der Be-
deutung der bestehenden Strasse Nr.3, Basel - Ziirich, als
Stddteverbindung und im Hinblick auf die unbefriedigenden
Verhiltnisse dieser Strasse fiir den Durchgangsverkehr wurde
beschlossen, die Verbindung zwischen Basel und Ziirich lber
den Bozberg grundsidtzlich als Autobahn vorzusehen. Ueber
ihren etappenweisen Ausbau wird die Kommission im Rahmen
des von ihr demnéchst aufzustellenden Bauprogrammes be-
schliessen. Die Linienfiihrung dieser Stiddteverbindung wurde
wie folgt festgelegt: Augst - Stein - Frick - Tunnel unter
dem Bozberg bei Linn - Aarelibergang siidwestlich Brugg -
Birrfeld - Anschluss an die West/Ost-Transversale siidlich
Birmenstorf.

Autobahnen im Raume Basel. Aufgabe der «Arbeits-
gruppe Basel» war es, die Anschliisse der schweizerischen
Autobahn Nord/Siid an das Strassennetz von Basel und Um-
gebung sowie deren Verbindung nach Deutschland und Frank-
reich zu studieren und bereits vorhandene Vorschlige zu
tUberpriifen. Die von dieser Arbeitsgruppe der Kommission
unterbreitete Konzeption wurde hinsichtlich ihrer Auswir-
kungen auf den landesinternen und internationalen Ziel- und
Transitverkehr sowie auf die zolltechnische Eignung einge-
hend gepriift. Unter Vorbehalt einer allfillig notwendig wer-
denden spédteren Anpassung an den Generalverkehrsplan der
Stadt Basel beschloss die Kommission, die Autobahnverbin-
dungen im Raum Basel wie folgt festzulegen: Einfahrt von
Osten: Silidrand des Hardwaldes - Hagnau - nordlich des
Bahntrasses bis zum Zeughaus. Verbindung der schwecize-
rischen Autobahn Liestal - Basel mit der deutschen Autobahn
Basel - Freiburg: Provisorisch als «Innere Tangente»: Birs-
ubergang - St. Albanbriicke - Schwarzwaldallee - Zollamt
Otterbach, endgiiltig als «Osttangentes: Westrand des Hard-
waldes - Rheiniibergang oberhalb des Kraftwerkes Birsfel-
den - Durchquerung der Griinzone zwischen Kleinbasel und
Riehen - Grenziibergang bei der Ueberquerung der Wiese in
den Langen Erlen. Die provisorische Verbindung der schwei-
zerischen mit der deutschen Autobahn soll als sehr leistungs-
fiahige Durchgangsstrasse und die Osttangente als vierspu-
rige Autobahn projektiert werden. In der «Hagnau» ist ein
Anschluss zur Aufnahme des Verkehrs vom &ussern Ring,
aus dem Birstal, von Muttenz und von Birsfelden zu erstellen.
Auf dem linken Rheinufer, westlich des Zeughauses, ist die
Verwurzelung der Autobahn im bestehenden Strassennetz
und damit die Verbindung mit Frankreich noch offen. Sie
kann erst festgelegt werden, wenn die Ergebnisse des in Ar-
beit befindlichen Gesamtverkehrsplanes bekannt sind. Die
Frage, ob die schweizerische Autobahn mit der projektierten

Oben: Baumwollweberei SBH in Cape Town

Links: Werkstdtten der Stadt Cape Town. Durchgehende Sheddicher, Spann-
weite 2X 24,5 m, quer 12,2 m, Stdrke 7 cm, schlaffe Armierung in den Haupt-
trigern
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Baumwollweberei SBH, abgewickelter Grundriss der Schale mit Ar-
mierung, Masstab 1:200
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Apartmenthaus - «Beach Courty Ltd. in Cape Town, Eisenbeton-Skelettbau mit 72 Wohnungen. Vordach iiber dem Haupteingang

franzosischen Autobahn Strassburg - Basel mittels einer
nordlich der Schweizergrenze liegenden neuen Rheinbriicke
unter Benutzung einer kurzen Teilstrecke der deutschen
Autobahn verbunden werden kann, muss durch zwischen-
staatliche Besprechungen vor den hiezu zustdndigen Stellen
noch abgekldart werden.

Jurafusstrasse zwischen Yverdon und Derendingen. Die
«Arbeitsgruppe Jurafuss» hatte zu priifen, wie die Jurafuss-
strasse als Stddteverbindung und als Anschlusstrasse zur
Autobahn ausgebaut werden soll. Die der Plenarkommission
unterbreiteten Ausbauvorschlige der «Arbeitsgruppe Jura-
fuss» wurden in Wiirdigung der topographischen Schwierig-
keiten und in Anbetracht der filir diese Stddteverbindung und
Touristenstrasse zu erwartenden Verkehrsbelastungen gutge-
heissen. Das Trasse wurde wie folgt festgelegt: Autobahn-
anschluss siidlich Yverdon - westliche Umfahrung von Yver-
don und Grandson - lings der bestehenden Strasse Nr. 5, mit
stidlicher Umfahrung der Ortschaften St-Aubin, Bevaix und
Boudry - Neuenburg - St-Blaise - siidliche Umfahrung von
Cornaux, Cressier, Landeron, Neuenstadt, Ligerz und Twann
- Biel (Hochstrasse iliber der Schiiss) - Bozingen - Pieterlen -
Arch - ldngs der Bahnlinie bis Liisslingen - siidliche Um-
fahrung von Solothurn - Derendingen. Bei der Projektierung
der Strecke Yverdon - Biel ist, insbesondere durch die Fest-
legung der Baulinien, auf eine spitere durchgehende Erwei-
terung auf eine 10,50 m breite Dreispurstrasse Riicksicht zu
nehmen, in der Meinung, dannzumal fiir die Radfahrer, soweit
dies noch notig und mdoglich ist, besondere Pisten zur Ver-
fligung zu stellen.

Ziirich - Chur. In Anbetracht der heute schon bestehen-
den Ueberlastung der Hauptstrasse Nr.3 zwischen Ziirich
und Chur, insbesondere auf der Strecke Ziirich - Pfaffikon,
und der Unmoglichkeit eines zweckentsprechenden Ausbaues
dieser Strasse sowie in Wiirdigung der dringend notwendigen
Verbesserung dieser Verbindung fiir den Durchgangsverkehr
siecht die Kommission fiir die Verbindung von Ziirich nach

Lagerhaus, Armiertes IHohlziegel-Gewdlbe (ital. Patent), Spannweite
24,5 m, Hohe 10,7 m, Stidrke 16,6 cm

Chur folgende Linienfiihrung vor: Ziirich Sihluferstrasse -
Kilchberg - Thalwil (Telleggvariante) - oberhalb Horgen -
Rietwies - Herrlisberg - Froberg - Blattunnel - Wollerau -
stidlich Pféaffikon, von Anfang an als vierspurige ExXpress-
strasse; sodann als im Endzustand vierspurige Autobahn:
Pfaffikon - stidlich Lachen - noérdlich Wangen - ldngs des
Linthkanals bis zum westlichen Anschluss an die Walensee-
strasse bei Ziegelbriicke. Mit der im Bau befindlichen Walen-
seestrasse hatte sich die Kommission nicht zu befassen. Vom
ostlichen Anschluss an die Walenseestrasse bei Walenstadt
Weiterfliihrung durch das Seeztal - slidliche Umfahrung von
Sargans - ldngs der Bahnlinie bis zum Rheinilibergang bei
Ragaz - Umfahrung von Landquart-und Anschluss an die be-
reits im Bau befindliche Autostrasse Landquart - Chur. — Die
Planung der Glattalstrasse fallt nicht in den Aufgabenbereich
der Kommission; sie empfiehlt jedoch den Kantonen, das
Trasse filir diese Strasse als Fortsetzung der Furttalstrasse
liber Uster - Wetzikon - Umfahrung Rapperswil - Eschen-
bach - Neuhaus - Giessen im Hinblick auf eine spétere Ver-
wirklichung freizuhalten.

Rheinstrasse St. Margrethen - Sargans. In Wiirdigung der
zu erwartenden erhchten Bedeutung der Rheintalstrasse als
Zufahrt von Siiddeutschland nach dem Bernhardin und im Hin-
blick auf die dringend notwendige Entlastung der zahlreichen
Ortschaften des Rheintales vom Durchgangsverkehr sieht die
Kommission eine neue Strassenverbindung von St. Margrethen
nach Sargans vor; ihr Trasse folgt dem Rhein. Der Anschluss
an die Verbindung Ziirich - Chur liegt Ostlich von Sargans.
Die neue Rheinstrasse soll grundsitzlich als Autobahn zwei-
ter Klasse projektiert werden, in der Meinung, dass dabei auf
eine spitere Erweiterungsmoglichkeit Riicksicht genommen
wird.

Farmer-Koop-Gebiiude in Morresburg. Schalenddcher mit zwei Spann-
weiten von je 30,6 m, Breite 10,6 m, Schalenstidrke 6 em
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