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Entgleisungen. Auf der eigentlichen Fahrstrecke bleibt zwi-
schen Fahrzeug und Boden eine lichte H6he von 5,5 m. Das
fiir die Versuchsfahrten mit zwei 305-PS-Benzinmotoren,
acht pneubereiften Rédern, elektrischen Bremsen und Kupp-
lungen ausgeriistete Triebwerk ist oberhalb der Fahrschiene
angeordnet und mit dem darunter hidngenden Wagen verbun-
den. Eine im Wagen untergebrachte, 7 t schwere Luftkon-
ditionierungsanlage soll auch in tropischem Klima ange-
nehme Verhéltnisse schaffen. Der Fiihrer sitzt in einer iiber
dem Triebwerk aufgebauten Kabine; er hat freie Sicht iiber
die ganze Fahrstrecke und steuert das Fahrzeug dhnlich wie
ein Automobil, jedoch nur mit zwei Gingen. Das aus kon-
zentrischen, durch Léngsbander miteinander verbundenen
Stahlringen zusammengebaute Fahrzeug hat ovalférmigen
Querschnitt und ein Gewicht von 12 t. Hauptabmessungen
sind: Lénge 16,4 m, Breite 2,43 m, Innenhohe 2,12 m. Die
dussere Verkleidung besteht zur Hauptsache aus einer ver-
stdrkten Kunstfaserhaut und die Verglasung aus einer leicht
getonten, durchsichtigen Plastikscheibe. Mit dem Fahrzeug
sollen Geschwindigkeiten bis zu 160 km/h bei dauernd ruhigem
Lauf erzielt werden.

Inbetriebsetzung der Werke Gerlachshausen und Volkach
am Main. Am 31. Marz 1957 kam das von der Rhein-Main-
Donau AG. im Zusammenhang mit der Schiffbarmachung des
Mains zwischen Aschaffenburg und Bamberg errichtete Kraft-
werk Gerlachshausen mit einer Leistung von 2440 kW und
einer jihrlichen Erzeugung von 11 Mio kWh in Betrieb. Das
Werk liegt am Ende eines 6 km langen Durchstichkanals, der
die Mainschleife zwischen Volkach und Gerlachshausen ab-
schneidet. Da aus wasserwirtschaftlichen Griinden ein Teil der
Abfliisse des Mains in der Mainschleife verbleiben muss, wird
am Wehr bei Volkach ein zweites Werk errichtet, das diese
Abfllisse verarbeitet und mit Gerlachshausen hydraulisch
parallel geschaltet ist. Die Anlage Volkach, die eine Leistung
von 1500 kW und im Regeljahr eine Erzeugung von 9 Mio
kWh bringt, wird voraussichtlich Ende Juli 1957 fertig werden.
Nach der Inbetriebsetzung von Volkach wird das Kraftwerk
Gerlachshausen von dort aus ferngesteuert. Mit diesen beiden
Werken steigt die Zahl der Rhein-Main-Donau-Kraftwerke
auf 28.

NEKROLOGE

+ Hermann Schwyzer. Am 6. Marz ist Prof. Dr. Hermann
Schwyzer in Maadi bei Kairo an einem Herzschlag gestorben.
Wieder ist ein Kollege der #ltern Generation, Mitglied der
G.E.P. seit 1901, dahingegangen. In seiner grossen Be-
scheidenheit versuchte er nie ins Rampenlicht grosser Pu-
blizitdt zu treten, die Lebensaufgabe, die ihm die Vor-
sehung zugedacht, 16ste er jedoch in mustergiiltiger Weise.

Geboren in Ziirich am 27. Dezember 1878 besuchte er nach
Absolvierung der Mittelschule das Eidg. Polytechnikum, das
er 1901 mit dem Diplom als Ingenieur verliess. Er wandte sich
dem Briickenbau zu: MAN Gustavsburg, USA, Briickenbau-
amt des Kanalamtes Kiel (Entwiirfe fiir die Hochbriicken iiber
den erweiterten Nordostseekanal, Bauleitung der Hochbriicke
Rendsburg, Entwurf und Bauleitung der Strassenbriicke iiber
die Eider bei Friedrichstadt). Dazwischen ein zweijdhriges
Zwischenspiel in Frankfurt am Main bei einer Eisenbeton-
firma.

1919 kehrte H. Schwyzer in die Heimat zuriick, promo-
vierte an der ETH mit einer Dissertation iliber «Statische Un-
tersuchungen der aus ebenen Tragflichen zusammengesetzten
rdumlichen Tragwerke» und trat 1920 in das Briickenbau-
bureau der SBB in Bern ein. Von hier wurde er durch Prof.
Potterat, dem gerade die Neuorganisation der Technischen
Hochschule in Giza bei Kairo {ibertragen worden war, als
Professor filir Baustatik und Stahlbau dorthin berufen. Hier
fand er seine eigentliche Lebensaufgabe, der er sich ganz und
mit grossem Erfolg hingab. Professor Schwyzer war nicht nur
bewédhrter Konstrukteur, sondern auch ein geborener Lehrer.
Selten noch gelang es einem Ausldnder in dem Masse, sich
durch seinen einfachen, klaren Vortrag, durch seine auf-
opfernde Hingabe, sein wohlwollendes, geduldiges Interesse
flir jeden Einzelnen die Hochachtung und Verehrung der
dgyptischen Studenten zu gewinnen. Auch die Sympathie der
dgyptischen Kollegen hatte er durch seine stets freundliche

Kollegialitit und seine natiir-
liche Bescheidenheit erworben.
Seinen Landsleuten diente er
als langjdhriger Président der
Schweizerschule in Kairo.

Vor einigen Jahren zwang
ihn sein Alter, sich von der
Professur zuriickzuziehen,nach-
dem ein jlingerer, an der ETH
wissenschaftlich und in ver-
schiedenen europ&dischen Stahl-
baufirmen praktisch ausgebil-
deter Kollege, der bereits einige
Jahre unter seiner Leitung
mitgelehrt hatte — Dr. Ibra-
him El-Demirdash, Vertreter
der G.E.P. in Aegypten — in
der Lage war, die Aufgabe
Schwyzers in dessen Sinn wei-
terzufiihren. Aber (und das ist
bei einem Auslédnder in Aegyp-
ten etwas ganz Ausserordent-
liches) die unterdessen zu einer
Fakultit der Universitit Kairo gewordene Hochschule be-
auftragte ihn bis zuletzt immer wieder mit Spezialvorlesun-
gen fiir bereits Diplomierte (post graduates) und mit der
Leitung und Begutachtung von Dissertationen.

Prof. Schwyzer blieb nach seinem Riicktritt in Aegypten.
Seine Frau und er hatten sich in Maadi ein schénes Heim ein-
gerichtet. Die erst in vorgeriicktem Alter geschlossene Ehe
war kinderlos geblieben, und Aegypten war ihnen zur zweiten
Heimat geworden. Jedes Jahr verbrachten sie allerdings einen
Teil des Sommers in ihrer wirklichen Heimat, meistens in
Zollikon im Elternhaus der Frau, gewesene Friulein Nuss-
berger, mit deren Schwester.

Prof. Schwyzer hat sich um die Ausbildung einer ganzen
Generation #gyptischer Ingenieure hochverdient gemacht.
Diese hat es, was dort nicht so selbstverstéindlich ist, erkannt
und ist ihm dankbar geblieben. In grosser Zahl schlossen sich
seine dgyptischen Kollegen und ehemaligen Schiiler am 7. Mérz
anldsslich der Trauerfeier in Kairo den Schweizerfreunden
an. Nun ruht er in der ihm liebgewordenen dgyptischen Erde.

C. Andreae

PROF. DR. H. SCHWYZER

Ingenieur
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Dieser Nachruf war schon geschrieben, als wir von Prof.
El-Demirdash noch folgende Zeilen erhielten:

Prof. Dr. Hermann Schwyzer bleibt seinen Kollegen und
Schiilern der Polytechnischen Fakultdt von Giza unverges-
sen. Wir bewahren ihm ein treues Andenken. Seit dem Tag,
da er 1925 der Berufung der Universitdt Kairo Folge leistete,
hat er unermiidlich an seinem Werk der Ausbildung der neuen
Generation #gyptischer Ingenieure gearbeitet. Wir Aegypter
sind beinahe versucht, dies als seine eigentliche Lebensauf-
gabe zu betrachten. Es war immer ein Genuss, die Vorlesun-
gen Schwyzers zu besuchen. Sein Scharfsinn und sein klares
Denken, welches das Schwierigste auf seine Grundelemente
zuriickzufiihren wusste, grenzten zuweilen an Genialitédt. Seine
wissenschaftlichen Leistungen auf dem Gebiete der Baustatik
und des Briickenbaues sind in ihrer Art klassisch und sein
Name wird noch lange mit diesen Arbeiten verkniipft
bleiben.

Hermann Schwyzer war vor allem anderen ein Mensch,
lieb, gut und rein, einfach und bescheiden. Er war ein
treuer Freund, ein aufrichtiger Kollege und ein pflichtbe-
wusster Lehrer. Der Verewigte ruhe in Frieden. Er hat ihn
durch sein Wirken und Schaffen wohl verdient. Gott habe
ihn selig! 1. A. El-Demirdash.

+ Jean J. A. Bourgeois, Ing. méc. S.I. A, G. E. P. — Avec
Jean Bourgeois vient de disparaitre le premier membre d'un
petit groupe d’amis de langue francaise de la volée 1926 a
1930 de la Section Ingénieurs mécaniciens et électriciens du
Poly. En novembre dernier encore, notre regretté collegue
assistait & la réunion de notre groupe, dans une atmosphére
de franche et gaie camaraderie, a laquelle lui aussi avait
visiblement trouvé le plus grand plaisir. Et pourtant, ce dé-
part, dans toute sa soudaineté, ne fut pas la conséquence d’'un
accident, mais bien I'aboutissement d'une maladie, d'une
maladie foudroyante, il est vrai.
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