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75.Jahrgang Nr.1

Bild 1.

Schwertriebwagen der Giirbetal-Bern-Schwarzenburg-Strecke

Prototypen 68 t betrigt, wegen des Verkehrs auf Nebenlinien
mit schwachem Oberbau um 4 t auf 64 t herabgesetzt wer-
den. Am Wagenkasten konnten rund 2 t eingespart werden,
weitere 2 t an den Drehgestellen, und hier hauptséchlich am
Bremsgestidnge. Statt eines Bremszylinders je Drehgestell
ist nun fiir jedes Rad ein Bremszylinder eingebaut — es sind
somit deren 8 statt 2 vorhanden —, wodurch das Brems-
gestdnge ausserordentlich einfach ausgebildet und sein Wir-
kungsgrad verbessert werden konnte. Auf die geschwindig-
keitsabhidngige R-Bremse hat man verzichtet, und die kom-
plizierten Gestdngeregler sind weggefallen. In die grossen
Zahnrider des Sécheron-Lamellenantriebs ist zur Verringe-
rung von Vibrationen bei schweren Anfahrten, die bei den
Erstausflihrungen festszustellen sind, sowie zur Schonung
der Triebmotoren eine Federung eingebaut worden.

Der Stromabnehmerantrieb ist unter dem Wagendach
eingebaut. Dadurch fallen die gelegentlich stérungsanfilligen
Bestandteile (Luftdurchfiihrungsisolator und Schlauch zwi-
schen diesem und dem Druckluftzylinder am Stromabneh-
mer) weg, und die Betriebssicherheit wird erhoht. Als Ver-
bindung zwischen Stromabnehmerantrieb und Stromabneh-
mer dient ein Drahtseil, das wasserdicht durch das Dach
gefiihrt ist. Der Drucklufthauptschalter auf dem Dach ist
durch eine neuere, leichtere Bauart ersetzt worden.

Die Zusatzventilation der Triebmotoren, die sich ober-
halb der Filihrerstinde im Wagendach befindet, ist wesent-
lich verstdrkt worden. Die bisher einzige Motorventilations-
gruppe fiir je zwei Triebmotoren ist durch je eine leistungs-
fahigere Gruppe pro Triebmotor ersetzt worden. Die bessere
Kiihlung der Triebmotoren gestattet eine Leistungsabgabe
ohne unzulédssige Erwdrmung.

Die technischen Daten des Triebwagens Be 4/4 sind:

Dienstgewicht — Reibungsgewicht 64 t
Lénge liber Puffer 23 700 mm
Hochstgeschwindigkeit 110 km/h

Anzahl Sitzplitze : 64

Triebraddurchmesser 1040 mm
Stundenleistung am Rad 1475 kW oder 2000 PS
Stundenzugkraft am Rad bei 70 km/h 8200 kg
Anfahrzugkraft 13 000 kg
Bremseinrichtungen: Automatische Oerlikon-Personen-
zugbremse, Regulierbremse, Schleuderschutzbremse, Hand-

bremse, elektrische gleichstromerregte Widerstandsbremse.
Der mechanische und wagenbauliche Teil wurde von der
Schweiz. Industrie-Gesellschaft Neuhausen, der elektrische
Teil von der S. A. des Ateliers de Sécheron Genf geliefert.

e) Lokomotiven

Der Bestand an Ae 4/4-Lokomotiven, welche Gattung im
Jahre 1944 als erste schnellfahrende laufachslose Lokomotive
der Welt eingefiihrt worden ist, sich trotz grosser Risiken
hervorragend bewdhrt hat und zum Vorbild aller modernen
Schnellzug-Lokomotiven in der ganzen Welt geworden ist,
konnte im Jahr 1956 um weitere zwei Stlick vermehrt wer-

den, so dass die BLS heute
acht Stilick besitzt!). Die wich-
tigste Verbesserung, mit der
die zwei neuen Lokomotiven
ausgeriistet worden sind, ist
die Verdoppelung der Leistung
der elektrischen Widerstands-
bremse, wodurch die Lokomo-
tive in der Lage ist, im Ge-
fédlle von 279, ausser sich
selbst noch eine Anhingelast
von 200 t rein elektrisch abzu-
bremsen. Dadurch wird die
Betriebssicherheit  verbessert
und der Bremsklotzverschleiss
vermindert. Aeusserlich kommt
die Verstdrkung der -elektri-
schen Bremse in der doppelten
Zahl Bremswiderstiande auf
dem Dach zum Ausdruck; die
Lokomotiven konnten deshalb
nur noch einen Stromabneh-
mer erhalten, was aber auf
Grund 20jdhriger Erfahrung nicht als nachteilig betrachtet
werden kann. Anlédsslich der nichsten Revision werden die
dltern 6 Ae 4/4-Lokomotiven in gleicher Weise geédndert, und
der zweite Stromabnehmer wird auch bei allen andern unsern
Triebfahrzeugen entfernt.

Eine weitere Verbesserung betrifft die pneumatische
Zugvorrichtung. Das Abkuppeln der Lokomotive vom Zug bie-
tet besonders in Kurven gelegentlich Schwierigkeiten; die
Lokomotive muss zum Abkuppeln durch Aufschalten der
Triebmotoren an den Zug angedriickt werden, wodurch die
Triebmotor-Kollektoren stark beansprucht werden und Scha-
den leiden konnen. Um dies zu vermeiden, konnen bei den
neuen Lokomotiven durch Betétigung eines Druckknopfs im
Fiihrerstand die Zughaken elektro-pneumatisch um 95 mm
ausgestossen werden, so dass die Kupplung miihelos aus-
gehdngt werden kann. Nach dem Loslassen des Druckknopfs
geht der Zughaken langsam wieder in seine normale Lage
zuriick.

Auf den Einbau der Einrichtung zum Sanden der Trieb-
rdder zur Verhinderung des Schleuderns wurde verzichtet,
weil eine wirkungsvolle Schleuderschutzbremse eingebaut ist
und unsere Erfahrungen gezeigt haben, dass das bisher {iibli-
che Sanden nicht nur unniitz, sondern eher schidlich ist.

Adresse des Verfassers: Berner Alpenbahn Gesellschaft, Genfer-

gasse 11, Bern.

Schweiz. Gesellschaft fiir Bodenmechanik

und Fundationstechnik DK 061.3:624.15

Die erste Hauptversammlung dieser im September 1955
gegriindeten Gesellschaft (s. SBZ 1955, S. 756) fand in An-
wesenheit von gegen 150 Teilnehmern am 5./6. Oktober 1956
in Brunnen statt. Die von P.D. Dr. 4. von Moos prasidierte
Hauptversammlung beschéftigte sich u. a. mit der Friihjahrs-
tagung (1957) liber Rutsch- und Fundationsfragen in Neuen-
burg und mit dem 4. Internationalen Kongress, der im August
1957 in London abgehalten werden soll. Anschliessend fand
eine Erddamm-Tagung mit sechs Vortridgen statt, flir welche
Prof. G. Schnitter, ETH, der Vorsitz ilibertragen wurde.

Prof. E.C. W. A. Geuze, Direktor des Laboratoriums fiir
Bodenmechanik in Delft, referierte zunichst {iber einige Pro-
bleme des Deichbaues in Holland. An Hand von Bildern wur-
den besonders einige grosse Dammdurchbriiche, verursacht
durch die Springfluten im Januar 1953, wiedergegeben. Die
Behebung dieser Schéden zeigen z.B. die Arbeiten auf der
Insel von Goeree-Overflakkee, wo in sechs Monaten Dadmme
auf eine Lange von 23 km neu erstellt werden mussten. Be-
sondere Schwierigkeiten bereitet das Schliessen der Breschen,
weil durch die Gezeitenstromung Rinnen erodiert werden,
die bis 25 m Tiefe und mehr aufweisen kénnen. 1953 wurden
derartige Stellen durch Versenken .von Schwimmkasten be-

1) Besckhreibung s. SBZ Bd. 127, S. 218 (4. Mai 1946).
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trichtlicher Abmessung geschlossen. Die Deiche sind aucn
auf der dem Meer abgekehrten Seite gefdhrdet, weil dort die
Boschungsneigung meist steil ist und keine besondere Ver-
kleidung eingebaut ist. Einige Bilder zeigten sehr deutlich
die Entstehung derartiger Schiden durch Ueberflutung.

Prof. D. Bonnard, EPUL, Lausanne, berichtete sodann
iiber die bodenmechanischen Studien und den Bau des Erd-
dammes am Lac d’Arnon. Vorstudien gehen bis in das Jahr
1912 zuriick. Das Projekt sieht einen rd. 17 m hohen, homo-
genen Erddamm vor, der auf Gehdngeschuttmassen, die den
natiirlichen See aufgestaut haben, abgestellt wird. Der an-
stehende Fels befindet sich in 40 bis 50 m Tiefe. Die Bo-
schungsneigungen betragen wasserseits 1:2,5 bis 3 und luft-
seits 1:2, Ein Drainageteppich aus gleichkdérnigem Bruchschot-
ter mit maximalem Korndurchmesser von 30 mm sorgt fiir
eine geniigende Entwéisserung des Dammes. Die bodenmecha-
nischen Eigenschaften der Dammbaumaterialien und des Un-
tergrundes wurden untersucht und mit Hilfe von Modellver-
suchen (elektrische Methode) der Verlauf der Sickerstréomung
eingehend studiert. Durch Grossversuche priifte man die
Eignung von Schaffusswalzen und Stampfplatten als Ver-
dichtungsgerite, worauf man sich fiir letztere entschied. Ob-
wohl das Material an der Abbaustelle relativ trocken war,
bereitete der Einbau wegen der z.T. sehr niederschlagsrei-
chen Witterung dieses Jahres zeitweise Schwierigkeiten.

Ch. Schaerer, dipl.Ing., Abteilungsleiter an der Ver-
suchsanstalt fiir Wasserbau und Erdbau an der ETH, erldu-
tert einige Arheiten an kleinen Erdddmmen, wie sie z. B. fir
Ausgleichsbecken Verwendung finden. Mit einer grossen Zahl
von Lichtbildern und einem Kurzfilm wurden die Arbeiten auf
den Baustellen der Melchsee-Frutt der gleichnamigen Kraft-
werke, von Proz-Riond der Lienne-KW, von Motec der Forces
Motrices de la Gougra sowie von Safienplatz der KW-Zer-
vreila-AG. erldutert. Bei den ersten zwei Ddmmen handelt
es sich um Bauwerke mit zentralem Dichtungskern und ziem-
lich steil abgeboschten Stiitzkérpern von 10 bzw. 25 m Hohe,
Kronenldngen von 300 bzw. 230 m und einem Damminhalt
von 60 000 hzw. rd. 65 000 m3. Bei den letzten beiden Baustel-
len werden Ausgleichsbecken, die mit niederen Ddmmen um-
schlossen sind, erstellt. Die Abdichtung der Becken erfolgt
vermittels Asphaltheton-Oberflichendiaphragma. Der Frage
der Standsicherheit, der Entwésserung und der Frostschéden
an Dichtung und Unterbau wurde dabei spezielle Beachtung
geschenkt. Obwohl diese Ddmme in ihrer Grosse eher un-
scheinbar wirken, werfen sie dhnliche konstruktive Probleme
auf, wie sie von hohen Ddmmen her bekannt sind. So bildet
z. B. die Entwéisserung der Ddmme von Ausgleichsbecken
und die Ausbildung der Drainage- und Filterzone eine Auf-
gabe, die nicht geringere Sorgfalt und Aufmerksamkeit als
bei grossen Ddmmen erfordert.

Der Staudamm Goschenenalp war Gegenstand von drei
Kurzvortrigen von Dr. W.Eggenberger, Dipl.Ing. J. Zeller
und Dipl. Ing. G. A. Mugglin, die alle in Heft 2 dieses Jahr-
ganges der SBZ veroffentlicht werden.

Bei Schneetreiben, aber relativ sichtigem Wetter fiihrten
am nidchsten Tag Vertreter der Bauleitung und des Unter-
nehmerkonsortiums 100 Teilnehmer auf die Baustelle Gosche-
nenalp. Nach dem Besuch der Baustelle und dem Gang durch
das neue Feldlaboratorium, die schonen Wohn- und Essridume
und die gewaltigen Werkstédtten fand die Tagung in der Kan-
tine ihren Abschluss, wo Prof. Leussink, T. H. Karlsruhe, im
Namen der auslidndischen Teilnehmer fiir die Fiihrung dankte.

J. Zeller

MITTEILUNGEN

Die Schweiz. Gesellschaft fiir Automatik, deren Ziele auf
S. 713 des T4. Jahrganges dargelegt worden sind, wurde am
6. Dezember 1956 programmgeméss gegriindet. An diesem Akt
im Auditorium Maximum der ETH nahmen gegen 500 An-
wesende teil; als Prisident beliebte Prof. E. Gerecke, der
einen grossen Teil der Vorbereitungsarbeit geleistet hatte.
Vizeprisident wurde Prof. Dr. E. Stiefel, ETH, Generalsekre-
tdr Ing. Dr. M. Cuénod, Genf, Kassier Obering. L. Ambrosini,
Genf. Die ilibrigen Vorstandsmitglieder sind: Prof. L. Borel,
EPUL, PD. Dr. P. Profos, Winterthur, PD. Dr. A. Speiser,
Ziirich, Dir. Dr. R. Koller, Ziirich, Ing. Dr. G. Weber, Zug,
Obering. A. Kesselring, Ziirich, sowie als Delegierte der be-

freundeten Vereine Dir. C. Seippel, S.I. A., Dir. H. Puppikofer,
SEV, und Dir. F. Trachsler STV. Das Sekretariat der Orts-
gruppe Ziirich fiihrt Ing. M. Bawmgartner, Ziirich. Viele der
Genannten fanden freundliche Worte der Begriissung des
neuen Gebildes, das einem grossen Bedlirfnis entspricht, ha-
ben doch nicht weniger als 500 Teilnehmer den am 7. und
8. Dezember in der ETH durchgefiihrten ersten Fortbildungs-
kurs besucht, dem ein wohlgelungener Gesellschaftsabend im
Kongresshaus vorausging. Die nédchste Veranstaltung soll im
Friihling 1957 in der Westschweiz stattfinden.

Schweiz. Bauzeitung. Die Binde 85 bis 90, 99, 102 bis
111, 113 bis 117, sowie die Jahrginge 1947 bis 1951, hat ab-
zugeben Arch. R. v. Waldkirch, Wachtelstrasse 14, Ziirich 38,
Tel. (051) 4523 65.

BUCHBESPRECHUNGEN

Bauen in Stahl. 374 S. Format A4. Ziirich 1956, Verlag
Schweizer Stahlbauverband. Preis geb. 29 Fr.
~ Der Schweizerische Stahlbauverband legte seinen Kunden
und Freunden eine schone Weihnachtsgabe auf den Tisch. Zum
Anlass seines fiinfzigjihrigen Bestehens hat er statt der sonst
iiblichen Festschrift ein sehr praktisches und mit sehr viel Sorg-
falt zusammengestelltes Buch herausgegeben, welches das Ziel
verfolgt, die Anwendung des Stahles im Hochbau zu zeigen.
Die Kommission fiir Konstruktionsbldtter und Zeichnungs-
normen, die unter dem Prisidium des Geschéftsfiihrers des
Stahlbauverbandes, Dr. M. Baeschlin, steht, hat es verstanden,
eine ausgezeichnete Auswahl der publizierten Objekte zu
treffen. Der Baustoff, der im Hochbau erst seit einigen Jahr-
zehnten hiufig angewandt wird, musste lang im Verborgenen
bliihen. Man schiamte sich seiner und hiillte ihn mit allen
moglichen Kulissen ein. Erst in den letzten Jahren getraut
man sich, ihn auch sichtbar zu verwenden, weil man erkannt
hat, dass das Material, richtig angewandt, Schoénheiten auf-
weist und einen grossen Formenreichtum in sich birgt.

Die Publikation umfasst Hallen-, Stockwerksbauten, Trep-
pen und Vorddcher, die nach dem heutigen Stand der Technik
zu wirtschaftlichen, statisch einwandfreien und &sthetisch
einwandfreien Losungen fiihrten. 94 Bauten und 13 Vordécher
und Treppen sind mit Bildern und wertvollen Konstruktions-
zeichnungen belegt, die sowohl den Architekten als auch den
Ingenieuren Anregungen vermitteln. Die Herausgeber haben
sich vor allem bemiiht, das Zusammenspiel der verschiedenen
Baumaterialien in Masszeichnung und Beschreibungen zu
zeigen. Eine grosse Zahl von Grundriss- und Schnittzeich-
nungen geben mit wiinschbarer Genauigkeit Aufschluss lber
die gewdhlten Konstruktionssysteme, die Bauelemente und die
baulichen Einzelheiten. Gerade diese Zeichnungen sind es, die
dem Praktiker besondere Freude bereiten werden.

Das Buch enthidlt 68 Beispiele von mneueren Stahlhoch-
bauten aus der Schweiz, 22 aus den USA und vereinzelte aus
anderen Lindern. Der weitaus grosste Teil ist den Bauten der
Industrie gewidmet, es sind aber auch Biliro-, Geschéfts-,
Hotel- und Wohnbauten abgebildet worden. Die graphische
Gestaltung lag in den Hénden von R.P. Lohse, Zirich. H. M.

NEKROLOGE

+ Ernst Rehm, Architekt in Basel, der Griinder des Ver-
bandes «Freie Schweizer Architekten FSATI», ist am 19. Dez.
1956 gestorben.

% Jakob Hohloch-Blum, Ingenieur S.I.A., langjdhriger
Mitarbeiter und Prokurist im Ingenieurbiiro Gebriider Gruner,
in Basel, ist am 21. Dez. 1956 in seinem 58. Lebensjahre un-
erwartet an den Folgen einer Herzkrise gestorben.

4 Eugen Kugler, Ingenieur S.I. A. und Inhaber eines
eigenen Biiros in Zug, ist am 24. Dez. 1956 nach schwerem
Leiden im Alter von 71 Jahren gestorben.

4 Max Messer, El-Ing. S.I. A, G.E.P., von Etzelkofen,
geb. am 6. Mai 1875, Eidg. Polytechnikum 1894—1896, seit
1902 bei den SBB und zuletzt Stellvertreter des Oberinge-
nieurs fiir elektrische Anlagen des Kreises II in Luzern
von 1921 bis 1941, ist am 25. Dez. 1956 in Ziirich gestorben.
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