Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 74 (1956)

Heft: 44

Artikel: "Seepark”, ein Vorschlag fiir Ufergestaltung, Verkehrssanierung und
Garagenbau in Zirich

Autor: H.M.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-62735

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 06.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-62735
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

676 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

T74. Jahrgang Nr. 44

nehmbare Lage der Dienstrdume und Garagen; vorgeschlagene
Beleuchtung ist sehr gut studiert, doch entspricht sie dem
Klima nicht, weil die Oberlichter der Sonne zu stark ausge-
setzt sind; gute Liiftung; logischer Aufbau der Konstruktion,
jedoch wenig geeignet fiir die Baustoffe des Landes; Innen-
architektur gut; der dussere Aufbau entspricht einer rdum-
lichen Durchdringung von Freirdumen und Baumassen, sie

stellt jedoch einen «caractére plutét temporaire» dar. Etap-
penausbau und Erweiterung sehr gut moglich, jedoch nicht
sehr wirtschaftlich, bei schwierigem Unterhalt. Gut studierter
Entwurf, der jedoch nicht den Erfordernissen eines Museums
flir Antiquitédten entspricht. Das Geb&dude kann nicht in Stein
gebaut werden und gibt den Charakter eines Pavillons von
voriibergehender Dauer wider.

«Seepark», ein Vorschlag fiir Ufergestaltung, Verkehrssanierung und Garagenbau in Ziirich

Eine Gruppe von Fachleuten 1), die sich aus freien Stik-
ken mit stddtebaulichen Fragen befasst, hat diesen hier zur
Darstellung gelangenden Vorschlag filir ein Parkhaus im
Zirichsee entwickelt. Wir nehmen die Publikation dieses Ge-
dankens gerne vor, weil er dazu beitrdgt, die grossen Auf-
gaben Kklarzustellen, vor die wir durch die {iberbordende Ent-
wicklung des Verkehrs gestellt worden sind. Als die Ziircher
Verkehrsgutachten vor rd. anderthalb Jahren erstmals der
Oecffentlichkeit gezeigt worden waren, schrieb Phylius im «Ne-
belspalter» eine kurze, aber pridgnante Kritik. Er stellte ein-
fach fest, die Sonntagsstube der Ziircher, die Quaianlagen,
seien in Gefahr. Man miisse befiirchten, dass sie dem Ver-
kehr geopfert wiirden. Er fragte, ob es nicht Mittel und
Wege gibe, den Verkehrsmoloch in die Schranken zu weisen.

1) Sie setzt sich zusammen wie folgt: Werner Miiller, Dipl. Arch.,
August Volland, Dipl. Arch. 8. 1. A., Rolf und Klaus Scheifele, Ver-
kehrsplaner, Ernst Cramer, Gartenachitekt SWB, alle in Ziirich.

Bild 1. Die Quaianlagen am Nordende des Ziirichsees. Der Doppel-
Strich bezeichnet die Uferlinie vor 1882, als Stadt-Ingenieur Biirkli den
Ausbau der Quaianlagen in Angriff nahm. Bis zur Bauvollendung im
Jahre 1887 wurde die heutige Uferlinie erreicht, welche einen Land-
gewinn von 420 000 m2 brachte. Die anschraffierte Linie gibt den Um-
riss der Ufer nach Ausflihrung des Projektes «Seepark» wieder, wel-
ches einen neuen Flidchengewinn von 70000 m2 schaffen wiirde.
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Bild 2. Projekt «Seeparks, Lageplan. Das aufgeschiittete Land vor
dem Alpenquai wiirde als Park gestaltet werden, an dessen Ostende
Grosshauten («Gemeinschafltszentrumy», Seerestaurant) neue Akzente
setzen konnten, Von diesem «Stadtkopf» aus wiirde eine Briicke zum
Utoquai hiniiber fiihren. Der Sechseliutenplatz wiirde ohne Stiérung
durch Verkehr direkt an den See stossen,
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Nun sind die Behorden in den letzten Monaten am Werk
gewesen. Sowohl Stadt- als auch Gemeinderat haben sich zu
den Gutachten gedussert. Wie zu erwarten war, konzentrier-
ten sich die eingesetzten Kommissionen auf die Fragen des
offentlichen Verkehrs. Beide Zwischenberichte vernachldssigen
die stddtischen Autostrassen, die, wie die tdglich sich stauen-
den Kolonnen und gelegentlich vorkommenden Verstopfun-
gen schlagend beweisen, dem Andrang der Fahrzeuge einfach
nicht mehr gewachsen sind. Besonders schlimm ist die Si-
tuation auf den Uferstrassen und der Quaibriicke; Utoquai,
Bellevue, Biirkliplatz und Alpenquai sind die am stédrksten
belasteten Strassen und Plétze und gerade sie sind doch die
von Phylius als Sonntagsstube bezeichneten Partien.

Das Gutachten Kremer/Leibbrand deckt sehr ehrlich auf,
was fiir Forderungen der Verkehr an unsere Stadt stellt. Die
Verkehrshahnen zerschneiden den vorhandenen Raum. Im
Gutachten Pirath-Feuchtinger ist dieser Nachweis nicht ent-
halten. Das Studium der Verkehrsknotenpunkte wird auf einen
spiteren Zeitpunkt verschoben. Es soll dann erfolgen, wenn
das Strassenbahnproblem gelost ist. Nun kann aber nicht
bestritten werden, dass auch Pirath-Feuchtinger ldngs den
Seeufern Platz brauchen werden, denn auch ihnen gelingt es
nicht, die von den Ufergemeinden einfallenden Verkehrs-
strome zu unterbinden. Das, was Kremer/Leibbrand heute
aufdecken, wird einfach noch nicht studiert, aber das Stu-
dium wird kommen miissen und mit ihm wird auch die Er-
kenntnis reifen, dass der am Quai vorhandene Raum nicht
ausreicht!

In dieser Klemme wére der logische Schluss doch der,
neuen Raum zu schaffen. Seewirts ist Platz vorhanden, den
es dem See abzuringen gilt. Die hier abgebildete Ideenskizze
deutet einen Weg an, den man konsequent verfolgen sollte.
Nur auf diese Art ldsst sich die Sonntagsstube Ziirichs neu
schaffen, wenn die heutige von Verkehrsanlagen beansprucht
wird. H. M.
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Bild 4. Schnitt Nord-Siid durch die auf Pfdhlen fundierte Garage im
Wasser unterhalb des «Stadtkopfes», mit 1500 bis 2000 Parkpldtzen.

Bild 3. Generelle Skizze des Strassenverkehrs im Gebiete Mythenquai-
Biirkliplatz-Bellevueplatz-Utoquai mit Entlastung der genannten Pliitze
und der Quaibriicke durch Einbahnverkehr.
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Beseitigung von Industriestaub. Das hierfiir zu wéhlende
Verfahren wird in erster Linie durch die Art des Staubes be-
dingt. Gewisse Staubarten konnen leicht in mechanischen
Filtern, andere in elektrostatischen Abscheidern und wieder
andere in Zentrifugen oder Zyklonen der Umgebungsluft ent-
zogen werden. In «Engineering» vom 13. April 1956 werden
die von der Mancuna Engineering Ltd., Denton, Manchester,
in verschiedenen Grdssen gebauten Zyklone «Microclone» und
«Dustex» beschrieben. Aus einer tabellarischen Uebersicht
iiber die am hdufigsten auftretenden Staubtypen und deren
Durchschnittskorngrésse, iber die zur Bestimmung der Korn-
grosse anzuwendenden Messmethoden sowie diber die ge-
eignetsten Trennverfahren ist zu ersehen, dass Zyklone alle
Staubteilchen bis auf 4 Mikrons (0,004 mm) Durchmesser,
Filter bis auf Feinstaub von 0,1 Mikron Durchmesser und
Elektrofilter fiir Korngréssen von 10 Mikron Durchmesser
abwirts verwendet werden konnen. Die Staubausscheidung
erfolgt bei Zyklonen durch Zentrifugalkraft. Daher kenn-
zeichnen bei diesem Verfahren das spezifische Gewicht und
die Endgeschwindigkeit der Staubpartikel die Ausscheidungs-
fahigkeit eines Gases. Der normale Microclone-Staubabschei-
der besteht aus 36 Zyklonrshren, die mit einem, die gleich-
missige Beschickung aller Zyklonréhren gewihrleistenden
Verteiler in einem Gehduse aus Aluminium oder rostfreiem
Stahl zusammengebaut sind. Alle von der zu reinigenden Luft
bestrichenen Durchgéinge sind poliert und so gestaltet, dass
sie vom Luftstrom mit voller Geschwindigkeit durchstromt
werden, so dass eine Verstopfung praktisch ausgeschlossen
ist. Eine Grossanlage mit sechs Einheiten, die aus je 252
Zyklonrohren bestehen, ist in einer amerikanischen Kalk-
fabrik in Betrieb. Der fiir eine gegebene Staubart bestge-
- eignete Zyklontyp wird durch Entnahme von Proben mittels
eines besondern Geridtes ermittelt, das ermdglicht, die Form
und Grosse der in Betracht kommenden Staubteilchen, deren
spezifisches Gewicht, die haft- hygroskopischen und chemi-
schen Eigenschaften sowie die zur Trennung erforderliche
Endgeschwindigkeit auf cinfache Weise zu bestimmen.

Aluminiumhiitte Mosjoen in Norwegen. Bei der am Vef-
senfjord gelegenen Stadt Mosjden, etwa 80 km siidlich des
Polarkreises, entsteht gegenwirtig eine neue Aluminiumhiitte
mit einer Jahreskapazitdt von 60 000 bis 70 000 t im Vollaus-
bau. Die Anlage wird von der norwegischen Firma Elektro-
kemisk A.S. Oslo, und der schweizerischen Aluminium-
Industrie AG., Chippis, erstellt. Die Maschinenfabrik Oerlikon
hat den Auftrag fiir die Lieferung und Montage der Gleich-
richteranlage zur Speisung der Aluminiumdfen des ersten
Ausbaues im Betrag von mehreren Millionen Schweizerfran-
ken erhalten. Fiir die Bestellung massgebend waren die lang-
jéhrigen guten Erfahrungen mit Oerlikon-Einanoden-Gleich-
richtern, sowie die technische Auslegung des Anlagepro-
jektes. Fir den ersten Ausbau wird die Energie vom staat-
lichen Kraftwerk Rossaga geliefert. Die Uebertragung nach

Bild 5. Nordende des Ziirichsees und Limmat, Fliegerbild mit Ein-
tragung des Projektes «Seeparky.

Mosjoen (rd. 40 km) erfolgt liber zwei 130-kV-Leitungen. Auf
dem Fabrikgeldnde wird die Energie mittels 3 + 1 Einphasen-
Transformatoren von einer Gruppenleistung von 100 000 kVA
auf 20 kV abgespannt. Die Regulierung der Anlage wird von
2 + 1 Auto-Reguliertransformatoren von je 46 500 kVA tiiber-
nommen. Die Gleichrichterleistung von total 90 000 A, 850 V,
wird durch 12 auf eine gemeinsame Sammelschiene parallel
arbeitende Gleichrichtergruppen aufgebracht. Die ganze An-
lage arbeitet mit 144 Einanodengefissen. Mit einer Leistung
von 76 000 kW handelt es sich dabei um die zurzeit grosste
Gleichrichteranlage Europas, welche auf ein und dieselbe
Sammelschiene arbeitet.

Zur Frage der Ausbildung der Architekten haben B. S. A.
und S.I.A am 5.Juli d.J. eine Eingabe an den Schweizeri-
schen Schulrat gerichtet, welche nunmehr im «Werk» 1956,
Heft 10, verdffentlicht wird und zur Hauptsache folgendes
aussagt: Auf 15 bis 20 Studenten sollte eine Lehrkraft ent-
fallen. Neben den permanent wirkenden .Lehrkriaften sollten
Gastlehrer wihrend einiger Monate des Jahres tétig sein. Das
Lehrprogramm sollte den heutigen Anforderungen besser an-
gepasst werden. Die Meinung, es miisse eine Unité de Doc-
trine angestrebt werden, ist abzulehnen. Es soll den Studenten
freistehen, bei jedem beliebigen der permanenten Hauptlehrer
das Diplom abzulegen. — Soviel wir wissen, ist vorldufig nur
mit einer Neuerung bestimmt zu rechnen, ndmlich dass an
Stelle des einen zuriicktretenden Dozenten (Prof. Dr. F. Hess)
zwei neue treten sollen.

Die Ungarische Akademie der Wissenschaften gibt «Acta
technica» heraus, die Abhandlungen aus dem Bereiche der
technischen Wissenschaften in russischer, franzdsischer, eng-
lischer und deutscher Sprache verdffentlichen. Jahrlich er-
scheinen mehrere Hefte im Umfang von iiber 200 Seiten
(Format 17 X 24 cm). Sie kdnnen bezogen werden zum Abon-
nementspreis von 110 Forint pro Band, der mehrere Hefte
umfasst, bei Kultura, Szalinut 21, Budapest VI. In den zwei
ersten Heften des Bandes XV, 1956, iliberwiegen die Arbeiten
aus dem Gebiet der technischen Physik in ihrer Anwendung
auf die verschiedensten Gebiete, doch sind auch mehrere Bei-
tridge aus Metallurgie, Bodenmechanik, Eisenbetonbau usw. zu
vermerken.

Personliches. Dr. h. c. Henri Niesz, Vizepridsident der Mo-
tor Columbus AG., Baden, feierte am 30. Oktober 1956 seinen
siebzigsten Geburtstag. Der Jubilar hat wihrend des Zweiten
Weltkrieges als Sonderbevollméchtigter des Bundesrates fiir
Elektrizitdtswirtschaft mit Geschick, Takt und grosser Sach-
kenntnis filir die bestmogliche Ausniitzung der damals knap-
pen elektrischen Energie gesorgt. Er présidiert seit 1952 das
Schweizerische Nationalkomitee der Weltkraftkonferenz, ist
Mitglied des Leitenden Ausschusses sowie zahlreicher Kom-
missionen und Vorstdnde. Unsere besten Wiinsche mogen ihn
fiir und fiir begleiten!

Schweiz. Bauzeitung. Es sind zu verkaufen: die Jahr-
génge 1891 bis 1955, gebunden, bei Frau J. Ernst, Gottfried-
Keller-Strasse 67, Winterthur; ferner die Jahrgénge 1893 bis
1948 gebunden, 1949 bis 1951 ungebunden, 1952 und 1953 un-
vollstdndig, bei Baumeister R. Meyerhans, Oberburgstr. 46a,
Burgdorf.

NEKROLOGE

+ Theodor Giidel, Dipl. Ing., ist in seinem schmucken Heim
an der Wiilflingerstrasse in Winterthur am 28. August 1956
nach langer Krankheit verschieden. Er war so richtig der
«Kanzlery und Vertrauensmann unseres alten «Poly-Kurses»
1899 his 1903, da er stets die Verbindung mit noch fast allen
Ueberlebenden dieser alten Garde aufrecht erhielt, mit den
meisten korrespondierte und die Adressen und personlichen
Verhiltnisse -von fast allen kannte. Seine gerade, aufrichtige
Art und seine bescheidene und doch selbstsichere Haltung
verschafften ihm die dauernde Freundschaft und Verbunden-
heit mit den ehemaligen Studienkameraden. Der Verfasser
dieser Zeilen ist ein Leben lang, mit geringen Unterbrechun-
gen, mit ihm den gleichen Weg gegangen.

Unser Freund war schon seit Jahren krianklich, aber der
im Januar d.J. erlittene Verlust seiner Gattin, den er nicht
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