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des Engpasses verschwindet. Grosstes Hochwasser 6000 m?/s.
Zwei Schlammabsetzbecken von 410 ha Oberfliche folgen auf
die Fassung. Das Werkwasser von 250 m3/s wird in einem
77 km langen offenen Seitenkanal von 20 bis 30 m Breite und
7 m Tiefe und in 3 km Tunnel von 12,4 X 8,85 m abgeleitet,
die auf 50 km dem linken Ufer des Flusses folgen. Bei Malle-
mort ist eine zusitzliche Fassung der Durance, 115,0 m i. M.,
mit Schlammabsetzbecken von 200 ha Oberfliche vorgesehen.
Ueber Lamanon und Salon wird der Etang de Berre erreicht.
An dieser Ueberleitung von 256 m Gesamtgefille, die der-
jenigen von Piave-S.Croce-Livenza in Venezien gleicht, je-
doch viel umfangreicher ist, liegen die Kraftwerke geméss
Tabelle 28.

85 ¢, des mittleren jihrlichen Abflusses der Durance bei
Cadarache (5060 Mio m# von total 5950 Mio m3) werden
durch die obern Laufwerke einschl. Mallemort geleitet. Dort
miissen wihrend den Bewdisserungsperioden 2500 Mio m? an
die Kanile der Basse Provence abgegeben werden, so dass nur
noch 2560 Mio m3 durch die Kraftwerke Salon und St-Cha-
mas nach Berre abfliessen. Trotz grossziigiger Ausniitzung

Aero-Stromliniengaragen

Durch eine hollindische Firma wurden, wie «Acier-Stahl-
Steel» 1955, Nr.7—8 berichtet, Garagen eines Typs entwik-
kelt, der sich durch vollkommen neuartige Wege in Konstruk-
tion und Formgebung auszeichnet. Die Stromliniengaragen
bestehen aus gewdlbten Dachblechen, die unterhalb einer
jusseren, selbsttragenden Stahlkonstruktion befestigt sind.
Bei offener Vorderfront und ebenfalls offenen Seiten verhin-
dert die besondere Formgebung der Bedachung das Eindrin-
gen von Regen, Schnee und Staub in das Innere des eigent-
lichen Garagenraumes. Da keinerlei Stiitzen benétigt werden,
lisst sich die gesamte Grundfliche nutzen. Die Verhéltnisse
zwischen Hohe und Raumtiefe einer solchen Garage sind ge-
nau bestimmt; die Kriimmungsradien der Bleche entsprechen
den besonderen Bedingungen des glinstigsten Stromungs-
flusses, und an dem die Riickwand bildenden Teil der Kon-
struktion befindet sich tiber dem Boden eine durchlaufende
Oeffnung von 25 bis 50 cm Hohe. Alle diese Grossen sind fiir
zweckmissigste  Konstruktion  einer
Stromliniengarage die bestimmenden
Faktoren; in den wichtigsten Léndern
Europas wurde dafiir das Patent ange-
meldet.

In der Nationalen Niederldndischen
Aeronautischen Versuchsanstalt in Am-
sterdam wurden drei Monate lang Ver-
suche an Kkleinmasstdblichen Modellen
durchgefiihrt, um das Verhalten solcher
Garagen unter dem Einfluss eines stin-
dig aus wechselnder Richtung anstro-
menden Windes abzukldren. Es wurden
Messungen {iber die Beanspruchungen
des Tragwerkes und {iber Richtung und
Geschwindigkeit der Luftumwilzung in-
nerhalb der Garage vorgenommen. Diese
erwiesen sich als von der &usseren
Windgeschwindigkeit fast unabhéngig,
wihrend die Driicke und TUnterdriicke
in direktem Verhiltnis zum Winddruck
stehen. Die Richtung der Luftumwilzung
bleibt innerhalb der Garage gleich, ob
der Wind gegen die offene vordere oder
gegen die geschlossene Riickseite blést;
dabei dndert sich nur die Geschwindig-
keit der Luftumwiilzung. Es ergab sich
der iiberraschende Effekt, dass der
eigentliche Abstellraum in der Garage
an der Wirkung der gesamten Luftbe-
wegungen praktisch nicht teilnimmt, da
sich diese ganz {iberwiegend entlang der
Bedachung nach innen und direkt am
Boden entlang nach aussen abspielt. Re-
gen-, Staub- oder Schneeteilchen werden
durch eine aufwirts gerichtete Stro-

der Abfliisse zu Bewisserungszwecken wird wohl, infolge der
ausserordentlich giinstigen Wasserfiihrung der Durance, an-
nihernd die Hilfte der erzeugten Energie iiber die Winter-
monate anfallen.

Der Aushau der Durance (talabwirts von Serre Pon-
con) sowie des Verdon wird an die 6 Mia kWh elektrische
Energie erzeugen.

(Fortsetzung folgt)
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DK 725.381

mung an der offenen Seite hochgerissen oder fallen schon vor
der Garage nieder. Am ungiinstigsten wire seitlicher Wind;
daher empfiehlt sich bei Garagen bis zu 15 m Lénge die An-
ordnung einer Seitenwand.

Fiir die verschiedenen Verwendungszwecke wurden auch
verschiedene Typen von Aero-Garagen geschaffen. Die klein-
sten besitzen 2,1 m Einfahrtshéhe, 3 m Tiefe und werden von
leichten Bindern in 1 m Abstand getragen, an denen die
Blechhaut direkt befestigt ist. Sie dienen dem TUnterstellen
von Fahr- und Motorrddern. Fiir Personenwagen, Lastwagen,
Omnibusse und schweres sonstiges Material dienen vier wei-
tere Typen, die bis zu 6,7 m Einfahrtshohe und 20 m Tiefe auf-
weisen. Bei ihnen sind die Binder alle 3 m angeordnet; die
Bedachungsbleche werden mit versteifenden, quer verlaufen-
den Winkelprofilen befestigt. Die Garagen konnen auch in
Zwillingsausfiithrung, d.h. Riicken an Ricken, geliefert wer-
den., In der Lingsausdehnung sind selbstverstdndlich keine
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Grenzen gesetzt, auch nicht nachtridglichen Vergrosserungen.
Die Aero-Garagen bestehen vollstindig aus genormten,
rasch montierbaren Stahlelementen. Die verzinkte Blechhaut
ist bei der Normalausfiihrung 1 mm stark, die Bleche sind
miteinander durch Spezialnieten aus rostfreiem Werkstoff
verbunden, die Beriihrungsfldichen der Bleche werden vor der
Montage mit einer plastischen Spezialpaste behandelt. An der
Tragkonstruktion sind die Bleche unter Verwendung von
Zwischenlegescheiben befestigt, um das Abfliessen von Kon-
densationswasser zu erleichtern. Da im Innern der Garage
kein direkter Wind herrscht, ist in der kalten Jahreszeit die
Innentemperatur hoher als die der umgebenden Luft. Im
Sommer erzeugt das Verdampfen des Kondensationswassers
ein Absinken der Innentemperatur.

Die gekriimmten Binder bilden in Betonsockel einge-
spannte Kragtrdger. Wihrend man in Holland und Belgien
geschweisste Vierendeeltrager als Binder verwendet, die bei
den Garagentypen unter 13 m Tiefe in einem Stiick aus der
Werkstatt angeliefert werden, haben die Ausfiihrungen fir
die Schweiz wegen der héheren Schneelasten Vollwandbinder,
wodurch auch das &dussere Bild der Garagen noch gewinnt.
Der &dussere Rand des Daches ist mit einem farbigen Holz-
gesims versehen.

Die Herstellungslizenz fiir die Schweiz wurde von der
Firma Wartmann & Cie. AG., Brugg und Ziirich, erworben.
Im Flughafen Kloten befand sich ein Aerodach Typ B von
6,4 m Dachbreite, 2,5 m Einfahrtshohe und 30 m Gesamtlinge.

H.Jobst, Langhagstrasse, Liestal

Projektwettbewerb fiir die Aufbereitungsanlage «Steinhélzli» der Hardwasser AG. in Muttenz

DK 725.4:628.16
Projekt Nr. 3. Der Vorschlag versucht, die durch das Grundschema gegebene Reihung der Baukérper weniger mit der Gliederung der Kuben
und ihrer rdumlichen Stellung als mit der Art ihres Aussehens zu brechen und damit Charakter und Einordnung zu finden. Damit kann aber
cine gewisse Gleichwertigkeit in der Reihung und der Mangel an Tiefenwirkung nicht iiberwunden werden. Die Zufahrten fiir den Schwer-
und Leichtverkehr sind sowohl von der Rheinstrasse als auch von der Seitenstrasse her gut geldst. Die Parkierung der Personenwagen lidngs
der Rheinstrasse ist unglinstig, weil die Zu- oder Wegfahrt nur mit Mandvrieren auf der Hauptstrasse méglich ist, Die Werkhofbreite ist
ungeniigend. Die Zirkulation mit Lastwagen ist erschwert. Die Zufahrten zu den {iibrigen Betriebsanlagen sind in Ordnung, Die Werkstatt-
erweiterung ist nicht vorgesehen. Der direkte Anbau des Werkstattgebiudes an den Biirotrakt ist unerwiinscht
allgemeine Anordnung der Betriebsgebdude ist in Ordnung.

(Larmbeldstigung). Die
Die nordorientierten Biiros sind, abgesehen von der ungeniigenden Besonnung,
auch dem Verkehrslirm von der Rheinstrasse her ausgesetzt, Die formale Charakterisierung der Fassaden durch deutliches Hervorheben
von Konstruktion und Material und eine gut proportionierte rhythmische Aufteilung ergibt einen guten Klang.

3. Preis (500 Fr.) Projekt Nr.3. Verfasser:

G. BELUSSI und R.TSCHUDIN, Architekten, Basel und Allschwil
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