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650 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

74. Jahrgang Nr. 42

Treppenhaus 21 ‘Wartehalle 14/15

Konstruktiv bot der Bau insofern Schwierigkeiten, als ein
besonders stark schwankender Grundwasserstand die Errich-
tung einer vollstdndigen Betonwanne zur Anbringung einer
einwandfreien Wéirmeisolierung erforderte. Die Moglichkeit
eines starken Anstieges des Grundwasserspiegels zwang auch
dazu, bei der von Ing. Claude Segond, Genf, entwickelten
Eisenbetonkonstruktion dem Gewicht besondere Beachtung zu
schenken.

In stilistischer Hinsicht wurde bewusst auf jeden Pomp
verzichtet. Die Kapelle ist schlicht und einfach gestaltet, das
Hauptgewicht wurde wie im iibrigen Gebdude auf die Licht-
fiihrung gelegt. Das hohe Lichtband zwischen den versetzten
Pultddchern steht im Einklang mit der Wirkung der Glas-
malereien, die etwas aus der Wandfliche herausgenommen
worden sind, um einen seitlichen Lichteintritt zu ermdglichen,
wodurch der sonst unvermeidliche Hell-Dunkel-Kontrast {iber-
haupt vermieden wird. Dariiber hinaus wurde versucht, durch
die Wahl althergebrachter, edler, handwerklich verarbeiteter
Materialien eine wiirdevolle Haltung ohne iibertrieben monu-
mentalen Einschlag zu finden.

Adresse des Architekten:
Zirich 1

Robert R. Barro, Bahnhofstrasse 55,

DK 625.711.1

Uetliberg- oder Balderntunnel ?

Das Projekt eines Uetlibergdurchstichs gewinnt im Rah-
men der Trassewahl fiir die Autobahn Zirich—Luzern an Ak-
tualitdt. Zu den bereits bekannten Vorschligen Leibbrand
(im Rahmen des Generalverkehrsplans Ziirich) und Naegeli
(NZZ vom 4.8.1955) fligt Ing. W.Gut in Nr. 37, S.563 des
laufenden Jahrgangs dieser Zeitschrift eine weitere Variante
bei. Diese niitzt die topographische Situation bei der Bal-
dern geschickt aus und bendtigt bis Bonstetten nur zwei je
800 m lange Tunnel gegeniiber 1600 4+ 400 m (Leibbrand)
bzw. 1500 + 500 m (Naegeli). Alle drei Moglichkeiten diffe-
rieren in der Gesamtdistanz Ziirich—Bonstetten kaum, so
dass der Vorschlag Gut mit den kiirzesten Tunnelrohren als
beste Losung erscheint. Leider ist aber die klimatische
Situation und die siedlungstechnische Disposition des Vor-
schlages Gut wesentlich ungiinstiger, was fiir die Gesamt-
beurteilung ausschlaggebend sein diirfte.

Die Variante Leibbrand wurde noch vor Beginn der
schweiz. Autobahnplanung aufgestellt. Ihr Zufahrt zum
Tunnel beniitzt die trambefahrene, 7 bis 8 ¢, Steigung auf-
weisende Uetlibergstrasse. Auch zwischen Wettswil und Bon-
stetten wird eine bestehende, unzulidngliche Ortsverbindung
mitverwendet. Ein Ausbau als Autobahn kommt daher nicht
in Frage. Die Weiterentwicklung des Gedankens zur voll-
wertigen Schnellverbindung ist der Vorschlag Naegeli. Die
Strecke fiihrt vom See bzw. von der Allmend durch uniiber-

Leichenzelle mit Besucherraum 22

baubares Gebiet mit maximal 5 ¢ Steigung zum Tunnelportal
auf Kote 490 und erreicht mit 6 ¢, Steigung den Kulmina-
tionspunkt auf Kote 575 am Tunnelausgang im Reppischtal,
von dort in gleichméssigem Abstieg nach einem zweiten, kiir-
zeren Tunnel die Ebene von Wettswil. Das Trasse ist ge-
streckt und fliissig, alle vier Tunneleingénge liegen den neue-
sten Erfahrungen entsprechend in leichten Kurven, damit
eine Blendung des Fahrers vermieden wird. Léngs des
Schiessplatzes Albisgiitli sind die Fahrbahnen im Einschnitt
verlegt und so gegen verirrte Kugeln geschiitzt.

Bei der Variante Gut befindet sich der Kulminations-
punkt des Tunnels nicht auf der Silidwestseite sondern am
Nordostabhang der Albiskette, was klimatisch weniger giin-
stig ist. Die Strasse steigt kilometerlang in der Schatten-
zone bis zum Steilhang unter der Baldern. Im Winter liegt
in jener Region erfahrungsgemiss viel Schnee, auch ist die
Vereisungsgefahr auf einer Hohe von 580 m iiber Meer in
Schattenlage viel grosser. Auf Grund langjdhriger Beobach-
tungen ergibt sich auch, dass die Jahresdurchschnittstempe-
ratur im Sihltal tiefer liegt als in Ziirich, die Niederschlags-
menge aber grosser ist. Somit diurfte jene Variante, die
ndher an der Stadt liegt, auch aus diesem Grunde giinstiger
sein. Nicht beipflichten kann man der Auffassung des Pro-
jektverfassers Gut in bezug auf die Moglichkeit einer Auf-
hebung des Truppeniibungsplatzes der Infanterieschulen Zii-
rich im Génziloo und Ho6ckler. Wohl ist die Verlegung der
Kaserne auf lange Sicht geplant und Bauland nérdlich Adlis-
wil vom Bund erworben worden, doch erfolgte dieser Kauf
gerade mit Absicht einer Weiterbeniitzung des bisherigen
Schiess- und Uebungsgelidndes. Es ist ja bekannt, welche
Widerstdnde {Uberall gegen neue Militdiranlagen bestehen.
Eine Verlegung ins Reppischtal ist somit sicherlich undurch-
fithrbar und eine Projektdnderung unumginglich. Die Zu-
fahrt zum Balderntunnel konnte erst in Leimbach beginnen
und miisste viel steiler sein. Es liesse sich auch das Tunnel-
portal tiefer legen, doch geht damit der Vorteil des kiirzeren
Durchstichs verloren,

Der Tunnel hat nicht nur dem Fernverkehr Ziirich—Inner-
schweiz zu dienen, wie W. Gut richtig bemerkt, sondern auch
dem Nahverkehr mit der Wohnregion Wettswil, die erst so
richtig erschlossen wird. In der Karte ist diese landschaftlich
reizvolle Talmulde, die zum Bau einer «Satellitenstadty wie
pridestiniert ist, deutlich hervorgehoben. Wettswil liegt di-
stanzméssig vom Paradeplatz gleich weit wie Seebach, und
Bonstetten nicht weiter als Glattbrugg entfernt. Auf der
Autobahn sind diese zukiinftigen Wohnquartiere in zehn Mi-
nuten ab Bellevue oder Hauptbahnhof erreichbar. Fiir die
Entwicklung der Stadt Ziirich ist die Erschliessung einer
neuen Baufliche von ausserordentlicher Bedeutung. Ueber
30 000 Einwohner kénnen bequem untergebracht werden. Da-
mit entspannt sich fiir viele Jahre der Liegenschaftenmarkt.
Infolge Baulandmangel macht sich ja heute ein immer stér-
kerer Anstieg der Bodenpreise bemerkbar.
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Das Uetliberggebiet 1 : 35000, reproduziert mit Bewilligung der Eidg. Landestopographie vom 10, 10. 1956

1 Vorschlag Prof. . Leibbrand (Generalverkehrsplan-Gutachten); 2

Autobahnprojekt Arch. W. Naegeli; 3 Balderntunnel-Variante Ing.

W. Gut; 4 Generelle Wohnzonen Satellitenstadt Wettswil; 5 Geschédftszentrum; 6 Griinflichen (Parkanlagen, Sportplidtze, Helikopterflugplatz).

Die Talmulde von Wettswil ist dank doppelter Abschran-
kung durch bewaldete Hohenziige dauernd vom Hiusermeer
der Stadt getrennt. Dank nahezu liickenloser Waldumrandung
laisst sich auch ein unorganisiertes Weiterwuchern der Be-
bauung in die Umgebung verhindern, Wettswil wird fiir Zi-
rich ein wichtiger Stabilisator in der baulichen Expansion.
Der Schwerpunkt der Stadt verlagert sich ja zur Zeit immer
mehr gegen das Glattal, was zu ausserordentlicher Ueber-
lastung aller Milchbuckverbindungen fiihrt. Der Uetliberg-
durchstich, der ein Tor nach Siidwesten offnet, ist also in
mannigfaltiger Beziehung ein Gebot der Stunde.

Ein Balderntunnel kann bei dieser Sachlage verkehrs-

technisch nicht befriedigen. Er miindet in die der Stadt abge-
kehrte Seite dieser Wohnregion, so dass fiir 80 % aller Ein-
wohner die Fahrt nach Ziirich mit einem Umweg belastet
wird, Die Mehrdistanz betrdgt fiir die nérdliche Hilfte der
Talmulde etwas iiber 4 km, so dass der Berufspendler 8, bzw.
16 Kilometer Umwegstrecke zuriickzulegen hat. Bei Vollaus-
bau der Satellitenstadt wiirden somit Jahr fiir Jahr viele Mil-
lionen Personenkilometer nutzlos verfahren. Die Einsparung
von 400 m Tunnelrohr steht somit in gar keinem Verhiltnis
zu den Mehraufwendungen.

Wolfgang Naegeli, Architekt S.I. A.

Adresse; Bahnhofstrasse 22, Ziirich 1.
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