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seits und die Fachrichter untereinander anderseits nicht
einig geworden sind.

Das Suchen nach neuen Ausdrucksmitteln fiihrt bei die-
ser wohl schwersten Aufgabe unserer Zeit zu sonderbaren
Bauformen, was durch die in den zwei folgenden Réngen ste-
henden Entwiirfe dokumentiert wird, die versuchen, vom her-
kommlichen Kirchenbau abzurilicken, dies aber nicht auf
Grund der obenerwidhnten stddtebaulichen, sondern mit rein
formalen Ueberlegungen.

Eine junge Gruppe von bernischen Architekten bat uns,
den hier abgebildeten Entwurf von N. Morgenthaler zu ver-
offentlichen. In stddtebaulicher Hinsicht unterscheidet er
sich wohl von vielen andern, indem der Verfasser den Ent-
schluss fasste, die Kirche liber dem Kirchgemeindesaal an-

100 Jahre AG. Arnold Bosshard, Stahlbau, Nifels

1856 eroffneten die Gebriider Schwitter in Néifels, als
Griinder des Hauses, eine mechanische Werkstdtte und Gies-
serei am Miihlebrunnen. Erzeugnisse fiir die aufbliihende
Textilindustrie fanden guten Absatz. Als das Geschidft im
Jahre 1865 an Hauptmann Fridolin Schindler von Mollis liber-
ging, stellte dieser als Leiter den jungen, initiativen Inge-
nieur Arnold Bosshard von Ziirich an. Die bescheidene Werk-
stidtte wurde durch eine Schlosserei und Schmiede erweitert.
In den siebziger Jahren ging der Beschiftigungsgrad der an-
sdssigen Industrie zuriick, und Bosshard, der 1869 die ganze
Fabrikanlage erworben hatte, warf sich auf das Gebiet des
Briicken- und Stahlhochbaues. 1875 wurde die Eisenbahn-
briicke iliber die Wigitaler Aa bei Lachen geliefert; es folgten
weitere Eisenbahn- und Strassenbriicken in den Kantonen
Schwyz, Glarus und Graubiinden und daneben Eisenkonstruk-
tionen filir Fabriken, Hotelbhauten usw.

Arnold Bosshard wurde bereits im Jahre 1888, erst 52
Jahre alt, durch den Tod aus dem bliihenden Geschédft weg-
gerafft; seine drei Sohne Hermann, Ewald und Arnold stan-
den noch im Kindesalter. So wurde die Leitung von deutschen
und schweizerischen Fachleuten (es seien die Namen H. Schro-
der, R. Wartmann, K. Loele, G. Thurnherr und L. Heinrichs-
dorf genannt) weitergefiihrt. 1897 erstand die neue Briicken-
bauwerkstitte mit Geleiseanschluss. In den alten verlassenen
Rédumen am Miihlebach entstand eine Spenglerei, die sich er-
freulich entwickelte. Die grosse Erweiterung des Geschiftes
erforderte neue finanzielle Mittel, die man durch die Griin-
dung der «Eisenwerk Aktiengesellschaft Bosshard & Co.» im
Jahre 1901 fand.

Vom Jahre 1913 an tibernahm Ing. Hermann Bosshard die
technische und Ewald Bosshard die kaufménnische Fiihrung,
und wenige Jahre spéter trat der jlingste Bruder Arnold als
Betriebs- und Montageleiter ins Unternehmen ein. Aus den
Auftragsbiichern ist zu entnehmen, dass in der Zeit von 1890
bis 1918 iiber 200 Briicken und Passerellen ausgefiihrt wurden,
darunter die Eisenbahnbriicken: Rheinbriicke Schaffhausen—
Etzwilen, Aarebriicke Koblenz—Stein, Gotthardbriicken, Hoch-
briicke bei Schuls. Es entstanden die Aussichtstlirme auf dem
Eschenberg, Bachtel, Uetliberg usw.; Badeanstalten und ab
1896 namhafte Hochbauten fiir grosse Unternehmungen, Bund,
Kantone und Gemeinden, wie die Kuppel des Bundeshauses,
Perrondédcher in Ziirich, Luzern, Lausanne, Dachstiihle und
Kuppeln bekannter Hotels. Ab 1900 verlassen Krane die Werk-
stidtte Bosshard filir Fabriken, Bahnen und Elektrizititswerke
und zugleich werden Stauschiitzen fiir Wehranlagen, zum Teil
nach eigenem Patent, filirs Inland, aber auch fiir Frankreich
und Spanien geliefert.

In den Jahren 1926 und 1927 starben unerwartet die Brii-
der Hermann und Ewald Bosshard, Die Aktiengesellschaft
16ste sich auf und Arnold Bosshard iibernahm das Geschift.
Die Krisenjahre 1930—1939 brachten Einschridnkungen fiir
den Betrieb und die Belegschaft mit sich. Arnold Bosshard
starb am 7. Juli 1942, Die Erbgemeinschaft bestand nur noch
aus weiblichen Personen, so dass der Verkauf des Unterneh-
mens angestrebt wurde.

Im Jahre 1944 kam der Kauf zustande unter der neuen
Firmenbezeichnung «Aktiengesellschaft Arnold Bosshard». Die
Leitung wurde Dipl. Ing. Paul Geyer anvertraut, der seit

zuordnen, obwohl eine Programmforderung ausdriicklich vor-
sah, die Kirche miisse im Erdgeschoss liegen. Morgenthaler
wollte damit einerseits einen konzentrierten, wiirfelférmigen
Baukorper schaffen, der sich sowohl gegeniiber der Flachbe-
bauung (links in der Ansicht S. 527) als auch den Hochh&u-
sern gegeniiber zu behaupten vermag, anderseits wollte er
den nur sonntags beniitzten Kirchenraum iiber die Sphére des
Alltags emporheben. Besonderen Wert legt er auch auf die
Gestaltung des Kirchenraums mit einer vertieften, kanzel-
nahen Zone, die fiir gewdhnlich frei und nur bei grossem
Andrang in Reihen bestuhlt sein soll. Wir entschlossen uns,
diesen Entwurf zu zeigen, damit in andern Féillen, wenn in
der Ndhe von Hochhédusern Kirchen gebaut werden miissen,
eine weitere Gestaltungsmdglichkeit offengehalten werden
kann.

DK 061.5:624.014.2

1926 in der Firma tétig war und sie de facto bereits seit
Jahren geleitet hatte. Die Neugriindung brachte einen erfreu-
lichen Auftrieb. Durch Zukauf von 23 000 m2 Boden, Erstel-
lung von neuen Fabrikationshallen, Auffrischung des Maschi-
nen- und Werkzeugparkes und der hygienischen Einrichtungen
wurden die Grundlagen fiir ein rationelles Arbeiten geschaf-
fen. Parallel dazu entstanden Fiirsorgewerke, wie der Wohl-
fahrtsfonds und die Alters- und Hinterbliebenenkasse fiir das
Personal. Neben den Aufgaben, die bis anhin die Werkstitten
beschiftigten, kamen neue Probleme, welche sich aus den
Grosshaustellen, hauptséchlich des Kraftwerkbaues, ergaben.
Dem Bau von Turmdrehkranen, Kabelkranbriicken, Aufbe-
reitungsanlagen, Dienstbriicken und andern Ausriistungen wid-
mete die Firma ihre volle Aufmerksamkeit. Interessante Auf-
trige sind beim Bau der Kraftwerke Maggia, Gondo, Rabiusa-
Realta, Mauvoisin, Lienne und Zervreila {ibertragen worden,
wortiber hier z. T. berichtet worden ist. Auf dem Gebiet des Ma-
stenbaues flir Hochspannungsiibertragungsleitungen und von
Luftseilbahnen fiir militdrische und sportliche Zwecke wurde
Beachtenswertes geleistet. Selbstverstdndlich hat auch die Ab-
teilung Mechanik, im Zusammenhang mit dem Stahlbau, eine
Ausweitung erfahren, wo Aufzugsvorrichtungen fiir Stau-
schiitzen und Transport- und Forderanlagen usw. hergestellt
werden. Nicht zuletzt wird neuerdings auch auf dem Gebiet
des Apparatebaus, flir Erzeugnisse der grossen Fabriken der
Elektrizitdtsindustrie und anderer zugewandter Branchen, er-
folgreich mitkonkurriert.

Wenn wir die Geschichte «100 Jahre Arnold Bosshard»
verfolgen, so spiegelt sich darin die Gesamtentwicklung
unseres Landes. In allen bedrohlichen Situationen zeigte sich
jedesmal ein Weg, der aus dem Wellental in die Hohe fiihrte.
Dazu trugen bei die technischen Errungenschaften, die Treue
der Kunden, aber vor allem die Mitarbeiter vom einfachen
Arbeiter bis zum hochsten Angestellten. Wo sich ein Team
zusammenfindet, das in Treue, Gewissenhaftigkeit und Ver-
antwortungsbewusstsein seine Aufgabe gegeniiber seinen Ar-
beitskollegen und der Firma erfiillt, wird sich diese Haltung
je und je zum Wohl und Segen der Unternehmung und der
Werkangehorigen auswirken. Der weitern guten Entwicklung
im zweiten Jahrhundert der AG. Arnold Bosshard wird damit
die sicherste Grundlage geschaffen.

Am heutigen Tage begeht die Firma festlich ihr Jubildum
mit Ansprachen des Verwaltungsratsprisidenten Ing. R.
Koechlin (Genf) und von Dir, P. Geyer. Zur Orientierung wei-
terer Kreise hat sie eine schone Jubildumsmappe herausge-
geben, enthaltend eine von Dr. F. Frank (Ziirich) mit Liebe
und Geschick dargestellte Firmengeschichte und eine Bilder-
sammlung aus den verschiedenen Titigkeitsgebieten.

MITTEILUNGEN

Die Piloten-Schleuder ist ein flugmedizinisches For-
schungsgerit, das von der Royal Air Force in Farnborough,
England, in Betrieb genommen worden ist. Wie der Be-
schreibung des Gerites in «Engineering» vom 27. Mai 1955 zu
entnehmen ist, sollen damit die Zentrifugalbeschleunigungen,
welche der Pilot wihrend dem Richtungswechsel seines Flug-
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zeuges hei grosser Geschwindigkeit erleidet, nachgeahmt und
zugleich die Messung der physiologischen Reaktionen ermog-
licht werden. Auch lassen sich mit dem Gerdt die Auswir-
kungen der Zentrifugalkraft auf Flugzeugteile, Apparate und
Instrumente ermitteln. Das wohl grdsste Gerédt dieser Art
in Europa besteht aus einem 50 m langen Tragwerk, dessen
Mittelstiick mit einem 12 t schweren Schwungrad verbunden
ist. An jedem Tragwerkende ist eine, um ihre Horizontal-
achse schwenkbare, 520 kg schwere Kabine aufgehédngt, in
welcher die Versuchspersonen sitzen. Das Schwungrad wird
unter Zwischenschaltung eines Uebersetzungsgetriebes 3:43
von einem vertikalen, regulierbaren Gleichstrommotor von
1350 PS, 54 U/min angetrieben, Die Kabinen erreichen einée
hochste Umfangsgeschwindigkeit von 184 km/h, wobei die
Zentrifugalbeschleunigung die 30fache Erdbeschleunigung he-
trdgt. Wenn Personen untersucht werden, wird die Zentri-
fugalbeschleunigung auf die 10- bhis 15-fache Erdbeschleuni-
gung eingestellt. Durch Auswechslung von Steuerscheiben
im Kontrollapparat kann die geforderte Beschleunigung in
9, 12, 18 oder 30 Sekunden erreicht werden. Die Zentrifuge
kann automatisch oder von einem Aufseher in der Steuer-
warte oder von jeder der in einer Kabine sitzenden Versuchs-
personen betrieben und kontrolliert werden. Die Reaktionen
der Versuchspersonen (Puls und Atmung, Blutdruck, Herz-
und Gehirnfunktion) werden mittels am Korper angebrachten
Elektroden elektrisch auf ein Registriergerdt {ibertragen.
Die Versuchspersonen stehen stédndig mittels Mikrophon und
Lautsprecher mit dem Aufseher und dieser auf ndmliche
Weise mit jeder Versuchsperson und dem Beobachter im In-
strumentenraum in Verbindung. Mechanische und elektrische
Verriegelungen mannigfacher Art gewéhrleisten einen dauernd
sichern Betrieb des Gerétes.

Strasse und SBB am Walensee. Endlich riickt der Bau
der Walenseestrasse, an die so unendlich viel Tinte schon
verschwendet worden ist, in Sichtndhe. Dem Augustheft des
«SBB-Nachrichtenblattes» ist zu entnehmen, dass der Ver-
waltungsrat der SBB dem Projekt der Generaldirektion fiir
den Bau des zweiten Gleises Gési—Miihlehorn zugestimmt
habe («Gési» heisst das Gebiet am Siidufer des Walensees,
ostlich von Weesen). Nach diesem Projekt wird die neue,
5,1 km lange Bahnlinie von Gési bis Miihlehorn in einen
neuen, rund 4 km langen zweispurigen Tunnel siidlich des
bestehenden Kerenzerbergtunnels verlegt., Das Tunnelaus-
bruchmaterial dient in der Hauptsache zur Dammschiittung
auf der freien Strecke in Gisi und Miihlehorn. Der Ueber-
gang von Einspur auf Doppelspur in Gési wird mit auto-
matischer Steuerung der Spaltungsweiche gesichert, im Tun-
nel ist eine automatische Blockstelle vorgesehen; die Station
Miihlehorn erhilt eine neue elektrische Stellwerkanlage. Nach
Fertigstellung der neuen zweispurigen Linie treten die Bun-
deshahnen den freigewordenen Bahnkorper der heutigen ein-
spurigen Linie lings des Sees zwischen Gidsi und Miihlehorn
dem Kanton Glarus zu Eigentum ab fiir den Bau der Walen-
seetalstrasse, die bis 1961 fertiggestellt sein soll. Die Bau-
kosten der neuen Linie betragen 26,8 Mio Fr. Der Kanton
Glarus entschéddigt die Bundesbahnen mit 10 Mio Fr. Fiir die
anschliessende Strecke Gisi-—Weesen—Ziegelbriicke befindet
sich der Doppelspurausbau im Studium. Nachher bleibt nur
noch die Strecke Miihlehorn—Murg auf Doppelspur auszu-
bauen. Die Station Murg ist in vollstindigem Umbau begrif-
fen, der 1957 fertig werden soll.

Abwasserbehandlung in New York. Im Jahre 1948 lief
in New York ein erstes Grossprogramm von 119 Mio $ zur
Sauberhaltung der Kiisten- und Hafengewisser, also zum
Ausbau der Kldranlagen an, von dem als letzter Hauptab-
schnitt die Anlage von Bowery Bay im Stadtteil Queens,
westlich des Flughafens La Guardia, Ende 1954 in Angriff
genommen wurde, deren Leistung verdreifacht werden soll.
Nach dem Stande von 1955 betrug die Leistungsfihigkeit aller
Kldaranlagen in New York zusammen 5,24 Mio m#/Tag; sie soll
im Endausbau auf 6,39 Mio m3/Tag gebracht werden, wozu
ein zweites Programm ins Werk gesetzt wird. «Engineering
New-Record» vom 12. Mai 1955 beschreibt ausfiihrlich die
Planung, Disposition und die nach dem neuesten Stand der
Entwicklung ausgebildeten Einrichtungen der Anlage von
Bowery Bay, die zur Zeit 0,15 Mio m3/Tag leistet und bei
einem Kostenaufwand von 35 Mio $§ nach beendeter Vergros-

serung 0,45 Mio m3/Tag (entsprechend einem Einwohner-
gleichwert von 1000000 einschliesslich Industrie) wird be-
handeln konnen. Im zweiten Ausbauprogramm der Stadt
New York sind als griosste Einzelprojekte vorgesehen: Newton
Creek in Brooklyn (1,17 Mio m3/Tag) und North River in
Manhattan (0,83 Mio m3/Tag).

Carbolineum (Kohlen-Oel) nannte vor mehr als achtzig
Jahren Richard Avenarius das Imprignierungsmittel, das er
auf Grund der Tatsache, dass Holz durch bestimmte Anteile
des Steinkohlenteers gegen Fiaulnis wirksam geschiitzt wer-
den kann, geschaffen hatte. Damit wurde eine Entwicklung
eingeleitet, die noch heute fiir das Gebiet des Holzschutzes
von grosster Bedeutung ist. Sein Urenkel Richard Avenarius
beschreibt nun in der neuesten Nummer der «Avenarius-
Holzschutz-Nachrichten» die Eigenschaften und die Wir-
kungsweise von Steinkohlenteerdlen; er legt dar, auf welchen
Faktoren die einzigartige Schutzwirkung und besonders die
durch die Praxis immer wieder erwiesene Dauerwirkung
dieser Oele beruht. Seit etwa filinfzig Jahren wird Carboli-
neum in der Schweiz in Lizenz hergestellt und vertrieben
durch Siegfried Keller & Co. in Wallisellen, wo auch die ge-
nannte Zeitschrift bezogen werden kann.

Kaffeehiuser, Bars und Restaurants werden in «Tech-
niques et Architecture», Heft 5 15e Série, Febr. 1956, in
ihrer geschichtlichen Entwicklung, hauptsédchlich aber in ihrer
modernen Gestaltung gezeigt. Frankreich besitzt etwa 45 000
Restaurants (einschl. der in den Hotels eingerichteten) und
mehr als 160 000 Bars. Die Masse der Beispiele von Bars und
Restaurants in diesem Heft zeigt ausgefﬁhrte Losungen aus
Paris. Am Schluss werden auch noch typische Arbeiten ge-
zeigt aus Deutschland, den Vereinigten Staaten, England,
Italien, der Schweiz, Mexiko und Japan. Auch Einzelheiten
iiber Installation, Beleuchtung, Bestuhlung und Dekoration
werden in guter Bildauswahl gebracht.

Einen Entwurfs-Wettbewerb fiir Schlosserarbeiten hat der
Altherrenverband «Traverse» der Schweiz. Schlosserfach-
schule Basel durchgefiihrt. Zu entwerfen war eine Schalter-
wand mit Kabinenvorbau in Leichtmetall oder kombiniert
Stahl/Leichtmetall. Die sechs eingereichten Entwliirfe sind mit
allen Zeichnungen und Kostenvoranschldgen verdffentlicht in
der «Schweiz. Schlosser-Zeitung» vom 25. Mai 1956. Sie zei-
gen, dass das Streben nach fachlicher Ertiichtigung vorhan-
den ist und geschickt gepflegt wird.

Die Dreiliinder-Holztagung in Baden-Baden, deren Pro-
gramm und Referenten in Nr. 20, S. 310, ausfiihrlich genannt
wurden, hat einen sehr erfolgreichen Verlauf genommen. Wir
verweisen auf die kiirzere Berichterstattung in «Schweizer
Holz-Bérse» vom 6.Juli und auf die ausfiihrlichere in «Neue
Ziircher-Zeitung» vom 25. Juli. Von beiden Veroffentlichungen
sind Sonderdrucke erhiltlich bei der «Lignumsy, Borsenstr, 21,
Ziirich, Tel. (051) 23 32 20.

Personliches. Ing. Dr. R. Koller ist Direktor der Micafil

AG. in Zirich-Altstetten geworden. — Vermessungsdirektor
Dr. H. Hirry wurde zum Ehrenmitglied der Internat. Gesell-
schaft fiir Photogrammetrie ernannt. — Als Nachfolger des

auf Jahresende in den Ruhestand tretenden Ing. 4. Dudler
ist Ing. E. Ziittel zum Oberingenieur des Kreises III der SBB
gewidhlt worden,

NEKROLOGE

4 Emil Scheifele-Weilenmann, Dipl. Bau-Ing. Schon vor
Jahresfrist hatte uns ein Berufskollege des Heimgegangenen
einen Nachruf in Aussicht gestellt, doch haben wir ihn leider
nie erhalten. Um nicht ldnger zu sdumen, umreissen wir im
folgenden selbst den Lebenslauf unseres lieben S.I. A.- und
G. E. P.-Kollegen.

Emil Scheifele, von Ziirich, geboren am 8. April 1897,
studierte an der ETH von 1916 bis 1921. Nach einer kurzen
Praxis im Vermessungsbureau seines Vaters begab er sich
fiir anderthalb Jahre nach Saarbriicken, wo er in der Wayss
& Freytag mnahestehenden Firma «Modernbau», Ingenieur-
bureau und Unternehmung, die Praxis des Eisenbetonbaues
erlernte. 1924/25 pflegte er das gleiche Fach bei Terner &
Chopard in Ziirich, um 1925 bei J. Bolliger & Cie. in Ziirich
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