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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 495

ten aufgestellten «Normen
fiir die Bindemittel des
Bauwesensy, die 1953 letzt-
mals revidiert worden sind.
Es ist selbstverstdndlich,
dass die Normen seit 1881
fortwédhrend den steigenden
Anspriichen, die die Ent-
wicklung des Bauwesens
mit sich brachte, angepasst
werden mussten. In den
vergangenen 75 Vereins-
jahren wurden denn auch
nicht weniger als neun sol-
cher Normen - Revisionen
durchgefiihrt. Sie sind das
Ergebnis sowohl einer lan-
gen, spezialisierten Erfah-
rung, wie insbesondere auch
einer intensiven Forschung.
Welche Bedeutung die
eigentliche Forschung fiir
die Bindemittelindustrie hat, verdeutlichen die in der Jubi-
laumsschrift enthaltenen Beitrdge von Prof. Dr. E. Branden-
berger (EMPA) iiber das Wesen der Bindemittelpriifung und
von Dr. W. Humm iiber die Technische Forschungs- und Be-
ratungsstelle der E. G. Portland in Wildegg.

Obwohl schon an der Griindungsversammlung von 1881
auch Fracht- und Zollfragen diskutiert wurden — mian stritt
sich z.B. im Zeichen der Zeit noch {iiber eine Einheitsver-
packung des Zementes in 200 kg-Féssern und wurde bei den
damaligen Privatbahngesellschaften wegen eines einheit-
licheren Tarifansatzes vorstellig —, hat sich der Verein
Schweiz. Zement-, Kalk- und Gips-Fabrikanten erst im Ver-
laufe der Zeit zum eigentlichen Wirtschaftsverband ent-
wickelt, als sich im Zuge der neueren Wirtschafts- und So-
zialpolitik die Probleme h#uften, die auch das Interesse des
Fabrikanten und Arbeitgebers beanspruchten. Heute fiihit
sich der Verein nicht mehr lediglich der wissenschaftlichen
Grundlagen- und Zweckforschung, sondern ebensosehr auch
wirtschafts- und sozialpolitischen Aufgaben verpflichtet.

Beachtung verdienen auch die allgemeinen wirtschaft-
lichen Daten der Festschrift iiber die Zementproduktion und
die typischen Merkmale der Zementindustrie. Die hohe volks-
wirtschaftliche Bedeutung dieses Industriezweiges geht u.a.
aus dem Zementverbrauch pro Kopf hervor, der 1955 in der
Schweiz (einschl. Kraftwerke) 424 kg erreichte, womit un-
ser Land bei weitem an der Spitze aller Lénder steht (ge-
folgt von Westdeutschland mit 333 kg, Belgien mit 323 kg
und USA mit 306 kg). Die schematischen Darstellungen der
Zementfabrikation und das reiche Bildmaterial zu den ein-
zelnen Verarbeitungsstufen geben auch dem Nichtfachmann
einen guten Ueberblick iiber die einzelnen Produktionsphasen,
wie zum Beispiel {iber die Aufbereitung des Rohmaterials
(Kalkstein, Mergel und Ton). Ebenso eindriicklich ist der
nachfolgende Brennprozess, in welchem das Gemisch in lan-
gen Drehofen oder in zylindrischen Schachtéfen bei Tempe-
raturen bis zu 1450 ° C zu Klinker gebrannt wird. In einer
dritten Phase mahlen sog. Zementmiihlen den abgekiihlten,
gelagerten Klinker unter Beigabe von Rohgips zu mehl-
tfeinem fertigem Zement.

Auf dem Gebiete des Giiterumschlages, d.h. der Ver-
packung und des Transportes, haben die Rationalisierungs-
bestrebungen in der Zementindustrie ebenfalls bedeutende
Fortschritte gemacht. Wihrend noch vor zehn Jahren die
Silowagen und der pneumatische Giiterumschlag unbekannt
waren, werden heute nicht weniger als 32 ¢, des gesamten
Jahresbedarfes von iiber 2 Mio t als Silo- oder Lose-Zement
transportiert.

Unter den fiir die Zementindustrie kennzeichnenden
Stichworten, wie Standortgebundenheit, hochgradige Mecha-
nisierung, Kapitalintensitdt, Fixkostenstruktur, Fracht- und
Konjunkturempfindlichkeit, wird dem volkswirtschaftlich
interessierten Leser iiberdies eine klare Uebersicht iiber die
Aufgaben und Probleme geboten, die diesen so wichtigen
Industriezweig unseres Landes beschiftigen und die dessen
Leiter in erfreulicher Zusammenarbeit mit der Arbeiterschaft
zu meistern versuchen.

Fig. 13. Station de Riddes, vue depuis la centrale

Die Stufe Fessenheim des Grand Canal
d’Alsace

Mit dem Ausbau der Stufe Fessenheim ist der Ausbau
der Rheinschiffahrt zwischen Basel und Strassburg um ein
weiteres Stiick gefoérdert worden. Ueber das Projekt der
Schiffahrtsschleusen und der im Rahmen dieses Stufenaus-
baues erstellten Kanalbauten berichtet die Zeitschrift «Tra-
vaux» in ihrer Nummer 259 vom Mai 1956.

Wie bei Ottmarsheim gind nun auch bei Fessenheim zwei
Schleusen von verschiedener Grosse angeordnet worden. Die
grosse ist 23 m breit und 185 m lang; die kleinere, die sog.
Geschwindigkeitsschleuse, nur 12 m breit. Die Kotendiffe-
renz, die durch die Schleuse {iiberwunden wird, betragt
15,20 m im Minimum. Bei der Bemessung der Schleusen
wurde den neuesten Entwicklungen im Schiffbau Rechnung
getragen, die sich seit dem Bau von Kembs durch eine stan-
dige Abnahme der Schleppkdhne und eine Zunahme der
Schiffe mit Eigenantrieb auszeichnet. Der Aufsatz aus der
Feder von Ing. R.Bouchet skizziert die Disposition und die
Ausfithrung der Anlageteile wie Wasserfassung, Schiitzen,
Beruhigungsschikanen usw. Die grdssere Schleusenkammer
hat eine Fiill- bzw. Entleerungszeit von 12, die kleinere eine
solche von 7 Minuten.

Ein besonderes Kapitel wird der Verkleidung der Kanéle
(Schiffahrts-, Schleusen- und Unterwasserkanal bis zur Was-
serriickgabe in den Rhein) gewidmet. Die Verkleidung be-
steht durchgehend aus Beton. Im ausgehobenen, standfesten
Boden wird sie an Ort und Stelle in Streifen von 7,30 m
Breite ausgefiihrt. Aufgeschiittete Teile erhalten eine Ver-
kleidung durch Eisenbetonplatten. Insgesamt sind rd. 1,8
Mio m2 Kanalsohle und Kanalbdschungen verkleidet worden,
was einer gesamten Betonkubatur von 232 000 m? entspricht.
Die vorfabrizierten, leicht armierten Platten mit einer Grosse
von 3 X 7,6 m2 und einer Dicke von 9 cm belegen eine Ge-
samtfliche von rd. 500 000 m2. Sie sind nach dem «Vacuum
Concretey-Verfahren (vgl. SBZ 1951, S.534) hergestellt,
welches die Ausschalfristen und damit auch die Anzahl der
Schalungen herabzusetzen erlaubt. 100 bis 120 Platten
konnten auf diese Weise tiiglich angefertigt werden; auf der
Baustelle selbst sind durch den Einsatz von Auslegerkranen
und dank einer wohldurchdachten Organisation téglich 80
bis 100 Platten verlegt worden. Am Ende der Bauzeit, die
gegen Ende 1956 erreicht sein diirfte, wird das Total der Erd-
bewegungen 21 Mio m3, die Gesamtkubatur der Kanile,
Schleusen und Zentralen 700 000 m3 Beton betragen.

In diesem Zusammenhang verdient eine Meldung des
Juni-Heftes 1956 von «Strom und See» Beachtung, zufolge
welcher die stromabwirts an Fessenheim anschliessende
Stufe Vogelgriin noch nach dem Muster der oberliegenden
Stufen ausgefiihrt werden soll (jedoch mit einem Hilfswehr
im Rhein, das dhnliche Aufgaben zu erfiillen hat wie jenes von
Schinznach-Bad), wihrend fiir die noérdlich anschliessenden
Stufen die «Luxemburger Schlingenlésung» in Frage komme,
welche den grossten Teil der Abflussmengen dem Rheinbett
selbst {iberlasst.
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