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in zwei bis vier parallelen Strdngen gefiihrte Leitung mit
Verwendung von Pontons, Auslegeschwimmkranen und Ge-
riistkonstruktionen besonderer Art, Die Leitung endet im
Port pétrolier von Genevilliers bei Paris, wo sich die zen-
trale Mess- und Verteilstation befindet. Der Betrieb der
Pumpstationen, die mit modernsten Sicherheitseinrichtungen
ausgeriistet sind, erfolgt automatisch. In einem weitern Auf-
satz werden die mannigfaltigen Vorarbeiten zur Festlegung
der Linienfiihrung und die zu beriicksichtigenden Elemente,
welche Tracéwahl, Bau und Betrieb von Oelleitungen be-
einflussen, ausfiihrlich diskutiert. In ausgedehntem Masse
wurden bei der Vermessung modernste Verfahren und Ein-
richtungen (Photogrammetrie, Hubschrauber, Radio usw.) be-
niitzt. Ein abschliessender Artikel ortientiert iiber die Mass-
nahmen, die zum Schutz der Leitung gegen &#Hussere und
innere Korrosion getroffen wurden und wobei die geologischen
und physikalischen Bodenverhiltnisse und die Wirtschaft-
lichkeit der verwendeten Schutzmittel gebiihrend beriick-
sichtigt wurden. Der #ussere, mechanische Schutz der Lei-
tung hesteht aus einer warm aufgetragenen, mit Glasfiber-
band umkleideten Teerschicht, deren Dicke den Bodenver-
héltnissen angepasst wurde. Eine wesentliche Verbesserung
des Umkleidungsschutzes wurde durch einen kathodischen
Schutz verschiedener Systeme angestrebt. Das Rohrinnere
wird periodisch mittelst Kratzeisen, die mit Metalldrahthiir-
sten besetzt sind, gesdubert. Diese Kratzeisen konnen von
besondern Rohrschéchten aus in die Leitung eingesetzt und
durch sie durchgezogen werden. Nach 1l%jihrigem Betrieb
konnten auf diese Weise 10 t Oxyd gesammelt werden und
so der Energieverbrauch der Pumpen um 15 9, vermindert
werden. Ausserdem wird dem zu férdernden Oel geeigneter
Hemmstoff in verschiedener Dosierung als zusitzliches
Schutzmittel beigegeben.

Der Schiffahrtsweg des St. Lorenz-Stromes ist fiir Kanada
wie auch flir die USA von grosster Bedeutung. Die Strom-
schnellen im Verlaufe des St.Lorenz liessen sich nur durch
Seitenkanéle mit Schleusen iiberwinden, doch reichen diese
fiir den gegenwértigen Verkehr bereits nicht mehr aus. Schon
1922 begann man daher, zwischen dem St. Francis- und dem
St. Louis-See, zwei Stromerweiterungen unmittelbar oberhalb
Montreal, einen neuen, leistungsfihigeren Seitenkanal aus-
zubaggern, den 25 km langen New Beauharnois Canal, an
dessen unterm Ende die Energie der Wassermassen durch ein
gewaltiges Kraftwerk genutzt wird. Bis zum Jahre 1955 wur-
den im New Beauharnois Canal 122 Mio m?® Material ausge-
hoben, so dass der Kanal heute zeitweise den gesamten nutz-
baren Abfluss des St.Lorenz-Stromes den z. Zt. 1,5 Mio PS
leistenden 28 Turbinen zufiihren kann. In den nichsten zehn
Jahren sollen weitere 46 Mio m3 ausgehoben werden, his der
Kanal seinen endgiiltigen Querschnitt haben wird., Gleich-
zeitig erhéht man die Leistung des im Endzustand 1007 m
langen Kraftwerkes auf 2,2 Mio PS und baut man die
Schleuse. Der Aushub erfolgt mit drei riesigen Schwimm-
baggern, von denen der grdsste, der gewaltigste Saugbagger
der Welt mit Schneidkopf, 5 Mio $ kostete und in den acht
Arbeitsmonaten eines Jahres 1,5 bis 2,3 Mio m3 Ton mit Ge-
steinsbrocken (Findlingen) oder 11,5 Mio m3 reinen Ton aus-
heben kann. Dieser Bagger «Hydro-Quebec» ist ein wahres
Meisterwerk der Konstruktion. Er ist komplett elektrisch
angetrieben und gesteuert, fein regelbar und passt sich doch
den rauhesten Verhiltnissen an. So sind beispielsweise schon
Steine bis zu 1 m Kantenldnge und 700 kg Gewicht durch die
Pumpe von 5,18 m Durchmesser hindurchgegangen. Der Strom
wird dem Bagger vom Beauharnois-Kraftwerk iiber einen be-
weglichen schwimmenden Umformer mittels eines Unterwas-
serkabels zugefiihrt. «Engineering News-Record» vom
14. April 1955 berichtet liber diese Arbeiten, welche die Ein-
flihrung der durchgehenden Schiffahrt vom Atlantik in die
grossen Binnenseen ermoglichen (vgl. auch SBZ 1955, S. 66).

Ein neuartiges Massenverkehrsmittel will die Stadt Los
Angeles anwenden, um die Strassen der City zu entlasten.
In etwa 6 m Hohe iiber Strassenhdhe, auf Einzelsdulen ge-
lagert, soll nach «Eng. News-Record» vom 23. Febr, 1956 eine
Konstruktion von 1,83 m Breite errichtet werden, in der
Fliessbinder gefiihrt sind, auf welchen Kabinen bewegt werden.
Diese Kabinen sind etwa mit den Gondeln von Luftseilbahnen
vergleichbar und fassen je 6 Personen. Die Fahrgeschwindig-
keit ausserhalb der Stationen soll 24 km/h betragen; die Zu-

und Abginge werden in bestehenden Geb&duden erfolgen. Zu-
nédchst ist der Ausbau von vier Teilstrecken mit zusammen
9,6 km Lédnge mit einem Kostenaufwand von 35 Mio Dollars
vorgesehen; die stilindliche Forderleistung wird je 14 000 Per-
sonen betragen. Dieser erste Ausbau soll die Haupt-«shopping,
hotel and business districtsy mit Bahnhofen und Parkierungs-
anlagen an der Peripherie der Stadt verbinden.

Elektrifizierung der Siidafrikanischen Bahnen. Im Rah-
men der Verwirklichung einer weiteren Etappe zur Elektrifi-
zierung der Siidafrikanischen Bahnen mit 3000 V Gleichstrom
wurde der Maschinenfabrik Oerlikon in Ziirich der Auftrag
auf 10 Gleichrichterstationen von je 2 X 3000 kW Leistung
und hoher TUeberlastungsfdahigkeit erteilt. Vorgesehen sind
einanodige Quecksilberdampf-Gleichrichter mit Vakuum-
pumpe, wobei jeweils 6 Anoden in seriegeschaltete Gruppen
zu je 3 Anoden aufgeteilt werden; diese patentierte Anord-
nung schliesst praktisch die Gefahr von Riickziindungen aus
und hat sich bereits in Italien und Marokko bewéhrt.

NEKROLOGE

4 Nicolaus Hartmann wurde am 2. Mai 1880 in St. Moritz
geboren als Sohn des Nicolaus (von Schiers, als Architekt
und Baumeister weitherum bekannt) und der Lina geb. Meis-
ser. Seine Jugend verlebte er in St. Moritz als jiingstes Kind
neben drei &dlteren Schwestern, welche eifrig nebst der ge-
strengen Mutter an der Erziehung des kleinen Bruders mit-
wirkten. Die Primarschule durchlief er in St. Moritz bis
1896; daraufhin absolvierte er in Lausanne die dortige In-
dustrieschule von 1897 bis 1900. Im gleichen Jahr immatriku-
lierte er sich an der Technischen Hochschule in Stuttgart, wo
er als Schiiler von Prof. Theodor Fischer dessen bahnbre-
chende Architektur des neuen Jahrhunderts {iberzeugt und
begeistert tibernahm und nach dem plotzlichen Tode seines
Vaters im Jahre 1903 nach kaum beendetem Studium in seine
Heimat trug.

Die Abkehr vom bald iiberlebten Jugendstil und die Ab-
lehnung des tliberalterten, geistlos gewordenen Klassizismus
fiihrten zu einer Neu-Orientierung auf eine material- und
funktionsgerechte, bodenstédndige und konstruktiv bedingte
Bauweise. Diese, dem Charakter und der Weltauffassung
Nicolaus Hartmanns absolut addquate Bauweise gestattete es
dem jungen Baukiinstler, seine schon damals gereifte und
abgeklidrte Bauauffassung in zahlreichen Werken unter Be-
weis zu stellen. Aus jener ersten Zeit seines selbstandigen
Schaffens stammen unter anderem der Laubenhof in Chur,
das Hotel Margna in Sils-Baselgia und das Engadinermuseum
in St. Moritz.

Gleichzeitig mit dem Architekturbureau iibernahm er die
Bauunternehmung. Ueber die dazu noétige Unternehmungs-
freude und Courage verfligte der Verstorbene dank seiner
umfassenden Fachkenntnisse sowie seiner Grossziigigkeit in
reichem Masse.

1906 verehelichte sich Nicolaus Hartmann mit Augusta
Cavegn aus Ilanz und Bevers. Der Ehe entsprossen zwei
Sohne, Nicolaus und Theodor, welchen im elterlichen Haus
eine ungetriibt gliickliche Jugendzeit beschieden war, und
denen die berufliche Ausbildung gleichsam schon in der
Kinderstube zubereitet und vorbereitet war.

Eine erste Reife beruflichen Schaffens bot das Dezenium
vor dem ersten Weltkrieg. In jenen Jahren entstanden nebst
zahlreichen privaten Wohn- und Umbauten das Hotel Margna
St. Moritz, das Verwaltungsgebdude der Rhitischen Bahn in
Chur, die Hotels Alpenrose Sils und Silvretta Klosters, das
Segantini-Museum, das Hotel Kulm St. Moritz, das Hotel
Castell und das Lyceum in Zuoz. Der erste Weltkrieg war fiir
Nicolaus Hartmann wie fiir jeden Geschédftsmann eine Durch-
haltepriifung besonderer Héirte.

Die zwanziger Jahre brachten dem inzwischen weit liber
die Grenzen von Graublinden bekannt gewordenen Fachmann
kiinstlerisch einzigartige Auftrige: das Krematorium Chur,
den Wiederaufbau von Sent, die Kraftwerke Kiiblis und
Palii (Brusio) sowie die Renovation verschiedener Kirchen,
vorab der von Schiers. Und wieder folgte den «fetten Jahren»
eine Reihe magerer Jahre, wihrend es galt, die damalige all-
gemeine Krise zu iiberwinden. Dazu gesellte sich ein na-
gendes Zerwiirfnis im Familienkreis. Die starke Personlich-
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keit des Verstorbenen hat
jedoch auch diese schweren
Jahre zu ertragen und an-
zunehmen verstanden. 1936
verehelichte er sich in zwei-
ter Ehe mit Bertel Wolf,
welche ihm wéhrend seiner
letzten 20 Jahre eine ge-
treue, stets dienende und
zugetane liebe Gefdhrtin
war.

In den spidteren Jahren
reiften als  Architektur-
werke mehrere gediegene
Wohnhduser in St. Moritz,
Klosters und Fex, der Um-
bau des Sanatoriums Cla-
vadel und der Mittelschule
Fridericianum in Davos,
eine Biindnerstube an der
Landesausstellung in Zirich
sowie ein Aula-Anbau zur
Evangelischen Lehranstalt
Schiers in Samaden. —
Nicht vergessen sei Hartmanns Téatigkeit als Preisrichter in
ungezdhlten Wettbewerben.

Im offentlichen Leben bekleidete Nicolaus Hartmann
zahlreiche Aemter, vor allem in Behorden der Gemeinde. Bei
vielen bedeutenden Werken, die in St.Moritz geschaffen
worden sind, und zwar wirtschaftlicher, sozialer oder kultu-
reller Art, hat er massgebend mitgewirkt und dadurch zur
Entwicklung des Kurortes und beim Aufbau der Gemeinde
einen wesentlichen Beitrag geleistet. Wie eine Selbstverstdnd-
lichkeit ist daraus auch seine Tatigkeit im Heimatschutz her-
ausgewachsen, sowohl im kantonalen Rahmen (wozu auch
die Rettung des Silsersees gehort) wie in der Eidgenossen-
schaft, die ihn in ihre Kunstkommission und in ihre Kom-
mission fiir Denkmalpflege berief. Auch dem Schweiz. Schul-
rat hat Hartmann von 1927 bis 1942 angehort.

Das Lebensbild unseres S.I. A.-Kollegen, der in seinen
letzten Jahren Krankheiten und Gebrechen aller Art zu tra-
gen hatte und ihnen am 17.Juli erlegen ist, sei abgerundet
durch die folgenden Worte, die wir dem Nachruf entnehmen,
den ihm sein Jugendfreund Dr. J.Robbi in der «Engadiner
Post» vom 21.Juli gewidmet hat1): Nicolaus Hartmann ist
zeitlebens ein mithandelnder und initiativer Mann gewesen,
dazu ein eifriger Forderer aller Kunstgebiete, besonders der
Malerei, der Musik und des Gesanges. Welch schone und un-
vergessliche Stunden habe ich doch in seinem gastfreund-
lichen Heim zubringen diirfen. Seine joviale Art, sein ausge-
sprochener Humor, sein unerschopflicher Anekdotenschatz
und seine geradezu klassische Erzdhlerkunst wird keiner je
vergessen. Auch seine hiibschen Verse bleiben in unserer Er-
innerung haften. Nicolaus Hartmann war eine starke, posi-
tive Charaktererscheinung, der es verstanden hat, seine
Ueberzeugung zu vertreten und weiterzugeben. Wir wollen
auch der Wohltéitigkeit gedenken, die er in aller Stille aus-
giebig geiibt hat. Nie hat ein Mensch ungehort bei ihm Rat
und Hilfe gesucht.»

NICOLAUS HARTMANN

Architekt

1880 1956

1) Es sei ferner auf den Nachruf in der «Neuen Biindner Zeitung»
vom 25. Juli verwiesen, verfasst von Dr. P. R. Berry, der auch viele
charakteristische Einzelziige vermittelt.

BUCHBESPRECHUNGEN

Hochbaukonstruktion. Die Bauteile und das Baugefiige.
Grundlage des heutigen Bauens. Von Prof. H. Schmitt, Karls-
ruhe, 584 S., 22 X 29 cm, 3530 Abb. Ravensburg 1956, Otto
Maier Verlag. Preis gebh. 65 DM.

In der Reihe der grossen Fachbilicher iiber Hochbaukon-
struktionen des Otto Maier Verlages stellt das vorliegende
Werk wohl einen Héhepunkt dar. Es ist ausserordentlich um-
fangreich und gleichzeitig systematisch behandelt und enthilt
den Rohbau vom Fundament iiber Mauern und Decken zum
Dach, wobei die heute in Deutschland gebriduchlichen Kon-
struktionen mit vielen Masszahlen, Berechnungsmethoden und
Tabellen, mit Grundriss-, Ansicht- und Perspektivzeichnungen
zur Darstellung gelangen. Dem Zusammenspielen der ver-

schiedenen Baustoffe und der Konstruktionselemente wird
grosse Beachtung geschenkt, womit gliicklicherweise das
Hauptgewicht auf der Konstruktionslehre liegt. Es ist er-
freulich, dass nicht nur — wie leider oft festzustellen ist —
gewisse Architekturrichtungen heimatschiitzlerischer Pré-
gung bevorzugt werden, sondern auch neuartige Konstruktio-
nen griindlich behandelt sind. H.M.

Bautechnische Berechnungstafein. Herausgegeben von
H. Pérschmann. 310 S. Leipzig 1956, B. G. Teubner Verlags-
gesellschaft. Preis DM 9.60.

Das vorliegende Buch bietet eine gedrdngte Zusammen-
stellung der wichtigsten deutschen DIN-Vorschriften aus dem
Bauwesen (Stand 1.10.55) und eine Fiille von Bemessungs-
tabellen. Es entspricht in seinem Charakter etwa den be-
kannteren Tabellensammlungen von Finter und Wendehorst.
Rahmenformeln sind nicht enthalten. Die Beitrdge wurden von
namhaften Fachleuten aus Dresden und Berlin verfasst. Das
Auffinden der gewiinschten Abschnitte wird durch die tber-
sichtliche Gliederung, ein Daumenregister und ein Stichwort-
verzeichnis erleichtert. Willkommene Erweiterungen gegen-
iiber den bisher bekannten Werken bilden u.a. Angaben liber
Einspannmomente fiir den Momentenausgleich, zulédssige Be-
anspruchungen fiir den Spannbeton, Betonkreisquerschnitte
fiir Biegung mit Léngskraft, Bettungsziffern. Die zusdtz-
lichen Abschnitte {iber Feldmessen, Wasser- und Grundbau,
Strassen-, Bisenbahn- und Briickenbau héitten etwas ausfiihr-
licher abgefasst sein diirfen.

Dipl. Ing. H.Jobst, Liestal

Arbeiten auf Lehrenbohrwerken. Von Oberingenieur Kurt
H. Schultze. 68 S., 57 Abb. Stuttgart 1955, Verlag «Das In-
dustrieblatt». Preis DM 4.20.

Die zunehmende Bedeutung der Lehrenbohrwerke im
Werkzeughau und in der allgemeinen Produktion macht eine
Publikation iiber das Arbeiten auf diesen Maschinen begris-
senswert. Das vorliegende Heft gibt eine Uebersicht liber die
Entwicklung von der Bohrfiedel bis zum Lehrenbohrwerk und
bhehandelt die verschiedenen Maschinenbauarten, wobei beson-
ders die Beschreibung der Messeinrichtungen durch Photo-
drucke und Schemas erginzt wird. Das Arbeiten auf den Leh-
renbohrwerken, ebenfalls zusitzlich erldutert durch Bilder,
wird im dritten Teil des Buches besprochen. Die Schrift kann
allen Lesern, welche sich iiber diese Prézisions-Maschinen
orientieren wollen, wertvolle Dienste leisten. Der Techniker
jedoch, welcher mit der Maschine arbeitet, wird Angaben tber
Zerspanungshedingungen, Werkzeugformen und Messmetho-
den vermissen. In einer Neuauflage sollten zudem einige
Druckfehler (z.B. «SIP und Hauser», nicht Hanser, S.20) und
Unklarheiten berichtigt werden. Paul Dambach, Zirich

Die Praxis der anodischen Oxydation des Aluminiums.
Von Hiibner/Schiltknecht. 408 S., 256 Abb., 7 Tafeln, Gross-
Oktav. Diisseldorf 1956, Aluminium-Verlag GmbH. Preis
DM 19.60.

Die anodische Oxydation des Aluminiums hat in den
letzten 20 Jahren gewaltig an Bedeutung zugenommen. Seit
dem Standardwerk von M. Schenk «Werkstoff Aluminium
und seine anodische Oxydation 1948» welches den neuesten
Stand der Technik nicht mehr in allen Teilen wiedergibt, ist
kein besonders fiir den Praktiker bestimmtes Buch erschie-
ne. Das vorliegende Werk ist dazu berufen, hier eine wirk-
lich bestehende Liicke im Schrifttum auszufiillen. Da die
beiden Autoren iiber langjihrige Praxis auf dem Gebiete der
anodischen Oxydation verfiligen, ist es besonders verdankens-
wert, dass sie ihre reichen Erfahrungen der Allgemeinheit
in erschépfender Weise zur Verfligung stellen.

Wie der Titel zum Ausdruck bringt, richtet sich das
Werk besonders an die Praktiker, und die Theorie ist nur
soweit sie zum allgemeinen Verstindnis notwendig ist, be-
riicksichtigt. Auf der anderen Seite sind die in der Praxis
angewandten Verfahren ausfiihrlich beschrieben. Zahlreiche
gut ausgewihlte Abbildungen, Rezepte, Arbeitsschemas,
Zeichnungen und Plidne ausgefiihrter Anlagen werden hier
erstmals veroffentlicht.

Zuerst werden in einem chemischen Teil die verschiede-
nen Verfahren der Schutzoxydation sowohl auf rein-chemi-
schem wie elektrochemischem Wege behandelt. Anschliessend
daran folgen die Fdrbe- und Sealingverfahren und schliesslich
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