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Dr. h.c. Fredrjk Ljungstrom, Schweden, und Dr. Ing. Ernst
Schmidt, Miinchen.

Vier Personlichkeiten erhielten die VDI-Ehrenmitglied-
schaft. Fiir besondere Leistungen und Verdienste auf dem
Gebiete der technisch-wissenschaftlichen Gemeinschaftsarbeit
erhielten neun Méinner, darunter Dipl. Ing. Eric-Georges
Choisy, Genf, Zentralpridsident des S.I. A, das VDI-Ehren-
zeichen. Fiir ungewdhnliche Leistungen jiingerer Ingenieure,
die das 40. Lebensjahr noch nicht i{iberschritten haben, stiftete
der VDI den VDI-Ehrenring. Er wurde sieben Ingenieuren
zuerkannt.

Die allgemeinen Vortrdge und die Fachvortrdge werden
in vollem Wortlaut in der VDI-Z. verotffentlicht werden, so
dass wir auf die Angabe des Inhaltes hier verzichten konnen.

Die sehr eindrucksvolle Tagung hat die hohe, den Inge-
nieuren aller Fachrichtungen gestellten Aufgabe, deren Sinn
und deren Bedeutung neu und deutlicher als sonst erkennen
lassen. Sie hat auch das Gefiihl der Verbundenheit durch ge-
meinsame Erlebnisse und gemeinsame Verantwortungen ge-
stiarkt. Dass dabei der Wunsch nach einer Wiedervereinigung
des Deutschen Reiches verschiedentlich laut wurde, ist sehr
wohl verstdndlich. Er diirfte sich um so eher erfiillen, je mehr
das Deutsche Volk sich als Ganzes der hohen Aufgabe bewusst
ist, die ihm im Rahmen der europidischen Vélkerfamilie gestellt
ist und wozu es auch dank seiner hervorragenden Eigenschaf-
ten in besonderer Weise befdhigt ist. Gerade die starke Besin-
nung auf die allgemein menschlichen Fragen, wie sie im VDI
in eindrucksvoller Weise gepflegt wird, zeugt von einer tief-
greifenden Wandlung des Denkens und damit auch von einem
neuen, umfassenderen Verstdndnis des Lebenssinnes und des
Weges, der zu dessen Erfiillung fiihrt. In diesem Sinne mé&chte
auch die Schweizerische Bauzeitung dem VDI aufs beste
Gliick wiinschen und ihn zur Pflege des Menschen mehr noch

als zu der der fachtechnischen Belange aufmuntern. A. 0.
Der Kampf gegen den Strassenldrm  Dx534s3

Schluss von 8. 365

Mit feurigem Humor schilderte Oberst H. Mutrux, Dr.
&s. sc., Kommandant der Stadtpolizei Lausanne, die Rolle der
Gemeindebehorde, vor allem der Polizei in diesem Kampf.
Er erldutert den in Lausanne vorgesehenen «Kreuzzug gegen
den Lirm» vom 26.Mai bis 9.Juni (Stillewoche). Die Be-
deutung des Lidrm in unsern Fremdenverkehrszentren wurde
durch Dir. R. Alblas vom Office Vaudois du Tourisme behan-
delt.

Ueber Lirmquellen am Motorfahrzeug und deren Be-
kdmpfung sprach Ing. F.Dannecker, Sekretdr der Vereini-
gung der Chefs der kantonalen Motorfahrzeugkontrollen. Im
komplizierten Gebilde des Verkehrslirms konnen im einzel-
nen unterschieden werden: 1. Gerdusche technischer Natur
(«unvermeidliche Gerdusche»), die durch technische Mass-
nahmen vermindert werden koénnen: z. B. beim Tram, als
einem der Hauptlarmproduzenten; Motoren, bzw. Getriebe-
und Radgeridusche. Nebenbei weist der Referent auf das er-
staunliche Sonderrecht der Strassenbahnen hin, das ihnen im
Gegensatz zu den andern Strassenbeniitzern den recht aus-
giebigen Gebrauch der akustischen Warnvorrichtung gestat-
tet. Bei Autos und Motorrddern sind es die mechanischen
Gerdusche des Motors, die Auspuffgerdusche, die eigentlichen
Fahrgerdusche und die Motorbremsen schwerer Lastwagen.
—— 2. Gerdusche von «vermeidbarem Ldrmy, die durch riick-
sichtslose und zum Teil unsachgemisse Bedienung entstehen.
Sie konnen nur durch Einsicht und Erziehung vermindert
werden. Z.B. Zuschlagen von Wagentiiren, unsachgemisses
Anwidrmen des Fahrzeuges zu Unzeiten mit {iberfliissigem
Lidrm, verponte Betdtigung der Warnvorrichtung, scharfes
Befahren von Kurven mit Kreischen der Rider usw.

Herr Tavernier, Prisident der Technischen Kommission
der Fédération Motocycliste Suisse, zeigte den Beitrag der
organisierten Motorradfahrer im Kampfe gegen den Stras-
senldrm. Schon friih hat die F.M.S. den Kampf aufgenom-
men. Durch systematische Versuche und Erziehung wurde
der Lidrm der Motorridder vermindert. Das Referat zeigt,
dass die Mitglieder der F.M.S. den Larm vermeiden, wo sie

koénnen. Nichtmitglieder lassen die landldufige Meinung auf-
kommen, neben den Lastwagen sei vor allem das Motorrad
fiir den unangenehmen Verkehrsldrm verantwortlich.

In der anschliessenden Diskussion beleuchtete Ingenieur
J. L. Biermann, Lausanne, das Tagungsproblem noch vom
Standpunkt des Strassenbauers aus. Auch dieser kann bis
zu einem gewissen Grade zur Verminderung des Verkehrs-
lirms beitragen durch sorgfiltige Planung und Projektie-
rung. Z.B. Strassenziige, die einen méglichst fliissigen Ver-
kehr gestatten (Ausschaltung von Stops, geringe Steigungen
zur Verhiitung der Schaltgerdusche), Wahl der richtigen
Oberfliche, seitliche Bepflanzung als Larmschirm, Erstellen
von Mauern.

Die Tagung zeigt, dass das beriihrte Problem beachtet
werden muss. Der Weg zur Losung ist noch nicht eindeutig
bestimmt. Neben dem Aufstellen von Vorschriften und deren
strenger Befolgung, dem Anwenden technischer Feinheiten
beim Fahrzeugbhau geht es um die Einsicht jedes Einzelnen.
Nur mit der Hilfe aller Beteiligten kann der Verkehrslirm
auf der Strasse vermindert werden.

Verfasser: Ing. G. Bachmann, Sportweg 16, Liebefeld BE.

NEKROLOGE

+ Jacques Gastpar ist am 2. April 1894 in Crajowa, Ru-
minien, zur Welt gekommen. Seinen Vater verlor er sehr
friih, wihrend seine Mutter mehr als 80 Jahre alt wurde und
in der Gemeinschaft mit ihm und den Seinigen ihren Lebens-
abend verbrachte. Er wuchs als das einzige Kind seiner El-
tern heran. Seine eigentliche Jugendzeit verlebte er in Ulm,
dann widmete er sich seinen Studien an der Technischen
Hochschule in Stuttgart und erwarb dort das Diplom eines
Maschinen-Ingenieurs. Er war hernach mehrere Jahre in
Deutschland tdtig und wurde dann von der AG. Brown, Bo-
veri & Cie. in die Schweiz herufen. Von 1922 bis 1934 lebte er
in Japan, zuerst im Dienste der AG. Brown, Boveri & Cie. und
nachher von Gebriider Sulzer AG., wo er zundchst der Sul-
zerischen Vertretung in Kobe zugeteilt war. Als der damalige
Japan-Chef, Ing. Wilhelm Ziiblin, an den Stammsitz zuriick-
kehrte, fiel die Wahl fiir seine Nachfolge auf Jacques Gast-
par, der dann den wichtigen Direktionsposten in Kobe be-
treute. Im Jahre 1934 folgte seine Wahl in die Winterthurer
Direktion als Chef der Abteilung fiir Dampfkraftanlagen,
Druckleitungen und Apparatebau. Diese Abteilung ist eine
der tragenden Sdulen des Sulzerschen Unternehmens gewor-
den. Sie hat unter der Leitung von J. Gastpar eine ausser-
ordentliche Entwicklung zu verzeichnen, die in stark er-
hohtem Geschiftsumfang und auf technischem Gebiet in
Spitzenleistungen erster Ordnung zum Ausdruck kommt. —
Wihrend Jahren war der Verstorbene auch Chef der neuen
Webmaschinen-Abteilung, die er technisch und kommerziell
mit grossem Verstindnis und nie versagender Griindlichkeit
und Beharrlichkeit bis zur Fabrikationsreife der Maschine
forderte.

Die Lebensarbeit, die J.Gastpar filir die Firma Sulzer
geleistet hat, bewegt sich in erstaunlichen Dimensionen. In
Japan eignete er sich umfassende Erfahrungen in allen tech-
nischen Branchen und eine griindliche Kenntnis des Ueber-
seegeschiftes an. Er hatte sich auch schon dort mit den
Problemen der Lizenzvergebung in grossen Verhéltnissen ver-
traut gemacht. Erstklassiger Kundendienst, die Freude an
persénlichen Beziehungen, die zdhe, durch keine Riickschlége
erlahmende Energie in der Verfolgung eingeleiteter Ge-
schifte haben ihn schon in Japan ausgezeichnet.

Sein Wirkungskreis im Stammgeschift erstreckte sich
praktisch iiber fast alle Ldnder der Erde. Er war ein hoch-
begabter Ingenieur, aber kein Theoretiker, auch kein Kon-
strukteur. Seine Stirke lag in einer seltenen und ausser-
ordentlich fruchtbaren Begabung, technische Probleme auf
wirtschaftlich-kommerzielle Basis zu projizieren und Ver-
handlungen auf dieser Ebene mit grosster Griindlichkeit und
wohlabgewogenem Urteil zu gutem Ende zu fiihren. Die Be-
deutung thermischer Zentralen fiir die Deckung des stdndig
zunehmenden Energiebedarfs beschiftigte ihn unablissig,
und er brachte den erfolgreichen Anstrengungen zur Ver-
besserung der Wirtschaftlichkeit von Gesamtanlagen sein




388 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

T4. Jahrgang Nr. 25

nie erlahmendes Interesse
entgegen. So hat er in den
letzten Jahren der Ausge-
staltung des Geschidftes fir
Dampfkraftanlagen auf in-
ternationalem Boden sich
ganz besonders gewidmet,
und es ist massgeblich sei-
nen unermiidlichen Bemii-
hungen zu verdanken, wenn
die Firma eine grosse Zahl
von Dampfanlagen fiir in-
dustrielle Betriebe und
Elektrizititswerke  liefern
konnte und heute mit einer
Reihe erster Auslandsfir-
men in Europa und Ame-
rika an der Entwicklung
grosser neuartiger Kraft-
zentralen zusammenarbeitet.

Besonders am Herzen
lag dem Verstorbenen die
Entwicklung der ihm eben-

1894 1956 falls anvertrauten Abtei-

lung fiir Hochdruckleitun-

gen in hydraulischen Kraftanlagen. Auf Grund eingehender

wissenschaftlicher Untersuchungen wurden Neukonstruktio-

nen flir hohe Driicke entwickelt und das Montagewesen vor-
bildlich organisiert.

J. Gastpars Stimme und Rat wurden auch ausserhalb
der Firma Sulzer gesucht. Er war Mitglied einer Reihe
schweizerischer und ausldndischer Ingenieurverbénde, mit
denen er regen Verkehr pflegte. Besonders erwidhnenswert
ist seine Mitgliedschaft im Vorstand des Schweizerischen
Vereins von Dampfkessel-Besitzern.

Der Verstorbene war ein Chef im besten Sinne des Wor-
tes. Die grossten Anforderungen stellte er an sich selbst.
Er arbeitete mit einer nie versagenden Griindlichkeit und
Ueberlegtheit. Alles Oberfldchliche und Halbe war ihm ver-
hasst. Arbeit, Pflichterfiillung, Planung fiir die Zukunft, das
war sein Leben.

Kein Chef kann Grosses leisten, der es nicht versteht,
einen Kreis von Mitarbeitern um sich zu scharen. Der Ver-
storbene hat dem personellen Aufbau der ihm unterstehenden
Abteilungen grosste Aufmerksamkeit gewidmet. Es ist ihm
gelungen, eine ganze Reihe hervorragender Ingenieure und
Techniker in seiner Abteilung zu vereinigen, die ihm in seiner
erfolgreichen Arbeit ausgezeichnete Dienste leisteten.

Allein noch auf eine andere Hilfe, eine Stiitze von un-
schidtzbarem Werte konnte der Heimgegangene zdhlen. Es
ist dies seine vortreffliche Gattin, Babette, geb. Weghorn,
die er im Jahre 1920 heimgefiihrt hatte. Er war mit ihr in
einer besonders gliicklichen Ehe verbunden, der ein Sohn
Egon und eine Tochter Erna entsprossen. Beide sind schon
in die Ehe getreten. Dem Heimgegangenen wurden zwei
Grosskinder beschert, die einen letzten Sonnenschein seines
Lebens bildeten.

Schon in Japan hat Frau Gastpar ihrem Gatten bei sei-
ner Arbeit mit grosstem Verstdndnis geholfen, und in all den
vielen Jahren seiner Winterthurer Tétigkeit bot sie ihm ein
Heim, ohne das er seine grosse Arbeit nie hitte leisten kon-
nen. Sie hat viele geschéftliche Besucher in ihr gastfreund-
liches Haus aufgenommen, und dauernde wichtige Freund-
schaften sind im Gastparschen Hause geschlossen und ge-
pflegt worden. Heinrich Wolfer

JACQUES GASTPAR

Maschinen-Ingenieur

MITTEILUNGEN

Automatische Beleuchtungssteuerung. Vielseitig und
gross ist das Bediirfnis nach einer selbsttidtigen Steuerung
von Lichtquellen entsprechend dem Lichtbedarf. Das mass-
gebende Konstruktionselement ist dabei der Dammerschalter,
der das Ein- und Ausschalten der Lichtquellen nach Mass-
gabe der Helligkeit besorgt. Als lichtempfindliches Element
eignet sich vor allem die Vakuum-Photozelle mit Alkali-
schicht in Verbindung mit gitterstromfreier, hochempfind-
lichen Kaltkathodenrohren, Diese Apparaturen, die von der

Firma Elesta AG., Bad Ragaz, gebaut und vertrieben wer-
den, zeichnen sich durch eine richtige Spektralempfindlich-
keit und zeitliche Konstanz aus. Die Schaltempfindlichkeit
ist im Bereich von zwei Lux an aufwéirts regelbar. Das Aus-
schalten kann auf eine etwa 20 ¢, héhere Beleuchtungsstidrke
eingestellt werden als das Einschalten, um zu hédufiges Schal-
ten zu vermeiden. Ausserdem verhindert ein Zeitverzug den
Einfluss ganz kurzzeitiger Helligkeitsschwankungen, wie sie
z. B. durch Autoscheinwerfer oder Blitze verursacht werden.
Schliesslich hesteht eine Stabilisierungsschaltung, die den
Einfluss von Spannungsschwankungen im Netz eliminiert. Die
automatische Beleuchtungssteuerung eignet sich filir Stras-
sen-, Reklame- und Signalbeleuchtungen, fiir Beleuchtungs-
anlagen in Arbeits- und Bureaurdumen sowie in ganzen Ge-
bdudekomplexen. Ihr niedriger Preis erméglicht auch die
Steuerung einzelner Strassenlampen, Wegweiser, Telephon-
kabinen usw.

Liinerseewerk. In der «Wasser- und Energiewirtschaft»
Nr. 2 vom Februar 1956 ist auszugsweise ein Vortrag wieder-
gegeben, den der Direktor der Vorarlberger Illwerke AG., Dr.
h.c. A. Ammann, am 31.Januar 1956 im Linth-Limmatver-
band iiber das Liinerseewerk gehalten hat. Das im Bau be-
findliche Liinerseewerk ist ein Bestandteil der Illwerkgruppe,
die derzeit liber eine Turbinenleistung von 353 000 kW und
eine Pumpenleistung von 40 000 kW verfiligt. Der Liinersee
im Réatikon wird durch eine relativ kleine Staumauer von
50 Mio m3? natiirlichen Inhalts auf 76 Mio m3 vergrossert
(Stauziel 1970 m 4. M.). Diese Speicherwassermenge wird in
der Zentrale Latschen des Liinerseewerkes bei einem Gefélle
von rund 1000 m 152 Mio kWh und in der bereits ausgebauten
Unterstufe, dem Rodundwerk, weitere 57 Mio kWh, d. h. total
209 Mio kWh Winter-Spitzenenergie erzeugen. Da dem Liiner-
see jahrlich nur 17 Mio m? Wasser zufliessen, miissen ihm im
Sommer 59 Mio m3 Wasser zugepumpt werden, wozu 198
Mio kWh Sommer-Nachtenergie benotigt werden. Die Tur-
binenleistung der Zentrale mit sechs Maschinengruppen und
einem Ausbau von 30 m3/s wird mit 217 000 kW angegeben,
die Leistungsaufnahme der Pumpen mit 253 000 kW bei Q@ —
20 m3/s. Der Artikel gibt neben weiteren Werkdaten einen
Ueberblick iliber den energiewirtschaftlichen Verbundbetrieb
der Illwerke und enthdlt Situationspldnchen, Dispositions-
skizzen und Photographien iiber das 1957 fertigzustellende
Projekt.

Das Verbrennungsverfahren der MAN fiir schnellaufende
Dieselmotoren beruht auf der Erkenntnis, dass das storende
Gerdusch und die Russentwicklung im Abgas nicht durch un-
vollkommene Gemischbildung verursacht werden, sondern in
den reaktionskinetischen Vorgidngen begriindet sind und durch
entsprechende Massnahmen korrigiert werden konnen. Beim
M-Verbrennungsverfahren, das Dr. J.S8.Meurer, Niirnberg,
in «VDI-Z» vom 1. Mai 1956 bheschreibt, wird der Kraftstoff
filmartig auf die Brennraumwand aufgespritzt, dort erwdrmt
und erst nach dem Verdampfen in einem Luftwirbel von hoher
Drehgeschwindigkeit vermischt und verbrannt. Nach diesem
Verfahren arbeitende Motoren weisen einen klopffreien Lauf
in allen Belastungszustdnden auf und verarbeiten mit hoher
Wirtschaftlichkeit alle Kraftstoffe im Siedebereich zwischen
40 und 400° C weitgehend unabhédngig von der Cetan- oder
Oktanzahl.

Personliches. Der Staatsrat des Kantons Waadt hat Hans
Brechhbiihler, dipl. Arch., Bern, zum ordentlichen Professor fiir
Architektur an der EPUL ernannt. Als ausserordentlicher
Professor wiéhlte er Paul Waltenspiihl, dipl. Ing., Architekt,
Genf.

Eidg. Technische Hochschule. An der Abteilung fiir Che-
mie hat sich Dr. Albert Eschenmoser, dipl. Natw, ETH, von
Balgach (St.G.) als Privatdozent filir spezielle organische
Chemie habilitiert.

Aargauischer Ingenieur- und Architekten-Verein
Jahresbericht fiir das Vereinsjahr 1955/56
1. Mitgliederbewegung

Wihrend des Vereinsjahres wurden neu in unsere Sektion
aufgenommen die Kollegen:
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