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16. Juni 1956

Zweites Stahlbau-Sonderheft

T74. Jahrgang Nr. 24

Umbau und Vergrosserung des Ofenhauses der Jurazementfabriken Wildegg

Architekt: Th. Rimli, Dipl. Arch., Aarau

Architektur und Bauausfithrung

Das alte Ofenhaus (Halle II) bestand aus einem Stahl-
skelett, das eine Kalksandsteinblendfassade aufwies. Als sich
die Erweiterungsfrage stellte, mussten in erster Linie das
konstruktive System und die Wahl der Baumaterialien iliber-
legt werden. Dabei war auch zu berlicksichtigen, dass der
neue Ofen in moglichst kurzer Zeit in Betrieb genommen wer-
den konnte. Nachdem das Bausystem und die Bauelemente
bestimmt und der Liefertermin des Ofens bekannt waren,
wurde das Bauprogramm festgelegt. Seit der Beschlussfas-
sung fiir die Ausfiihrung durch den Verwaltungsrat ver-
strichen nur neun Monate bis zur Inbetriebnahme des Ofens.
Wihrend dieser Frist mussten der Ofen (90 m Lénge) bestellt
und transportiert sowie die Bauten projektiert und ausgefiihrt
werden. Ein im voraus festgelegtes, detailliertes Bauprogramm,
das wiahrend der Ausflihrung bei den geringsten Abweichun-
gen durch Nachtschichten ausgeglichen wurde, ermdglichte
diese im Bau von Zementfabriken dieser Grosse wohl bei-
spiellos dastehende terminliche Leistung.

Mit Riicksicht auf die Erweiterungsmoglichkeit, welche
den Abbruch der bestehenden Liéngsfassade zur Folge hat,
erschien die abschraubbare und am neuen Ort wieder ver-
wendbare Welleternitplatte als zweckméssiges Baumaterial.
Die grosse Wirmeentwicklung der Drehdfen verlangt keine
besonderen Isolationen der Aussenwidnde und Déicher. Im
Gegenteil muss fiir guten Warmeabzug gesorgt werden, was
durch Anordnung von Pultddchern, die an ihrer héchsten
Stelle eine Léngsbatterie von gekuppelten Drehfenstern auf-
weisen, geschehen ist. Die Dachdeckung besteht ebenfalls aus
Welleternitplatten, wofiir die gegebene Dachneigung und die
Unempfindlichkeit gegen die aggressive Industrieatmosphére
sprachen. Samtliche Spenglerarbeiten sind in Kupfer ausge-
fiihrt, da dieses Material bessere Widerstandskraft gegen die
mit Schwefel angereicherte Luft als beispielsweise galvani-
siertes Blech aufweist.

Neben der Festlegung der grundlegenden Bauprinzipien
und Bauelemente war es Hauptaufgabe des Architekten, die
dussere Gestaltung mit ihren Details zweckmaissig und an-
sprechend zu l6sen. Die Oberbauleitung lag in den Hénden
der Jurazementfabriken; die Projektierung und Ausfiihrung
der Stahlkonstruktion erfolgte durch die Firma Wartmann
& Co. AG., Brugg. Die Ingenieur- und Bauarbeiten (Fun-
dationen und Eisenbeton) fiihrte das Ingenieurbiiro Roth-
pletz, Lienhard & Co., Aarau, aus. Th. R.

Adresse des Verfassers: Arch. Th. Rimli, Herzogstr. 54, Aarau

Projektierune und Ausfithrung der Stahlkonstruktion
Von M. Frei, Oberingenieur der Firma Wartmann & Cie. AG.,
Brugg

Die augenscheinlichsten Vorteile der Stahlbauweise zei-
gen sich besonders ausgeprédgt im Industriebau. Vergrosse-
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rung der Kapazitdt, Aenderungen im Arbeitsfluss oder in den
Produktionszweigen lassen es bei fast allen industriellen An-
lagen als wiinschenswert erscheinen, Umbauten mdoglichst
leicht vornehmen zu konnen. Dieser Forderung kann zufrie-
denstellend entsprochen werden, wenn als tragendes Gerippe
der Bauwerke eine Stahlkonstruktion vorhanden ist; handle
es sich nun um eine Verbreiterung von Hallen, Anordnung
von Einbauten, Vergrosserung von Gebdudehdhen oder Auf-
bringen zusdtzlicher Stockwerke. Ein besonders gliickliches
Beispiel hiefiir ist die nachstehend beschriebene Vergrosse-
rung des Ofenhauses der Jura-Zementfabriken in Wildegg.

Die bhisherige Anlage zeigte eine Halle &Alteren Datums
in armiertem Beton (Halle I) fiir einen Drehofen, an welche
1946 ein weiteres Schiff in Stahlkonstruktion (Halle II) fiir
den zweiten Drehofen angefiligt wurde (Bild 2). Diese Halle
hesass ein Pultdach mit Abdeckung aus Welleternit, das
gegen Norden geneigt war und Liiftungséffnungen gegen
Sitiden aufwies. Als sich die Inbetriebnahme eines dritten
Drehofens notwendig erwies, der naturgemiss neben den be-
stehenden zu liegen kommen musste, wiinschte der Bauherr,
dass gleichzeitig mit dem Bau der dazugehorigen Ofenhalle
auch die Verhéltnisse in der Bedachung der zweiten Halle
verbessert wiirden. Durch das Aneinanderreihen der drei
Hallen wurde zudem die Frage der genligenden Belichtung
von Bedeutung, um so mehr als der Raum des urspriinglichen
Eisenbetonbaues von jeher ctwas dunkel war. Mit der Be-
lichtung der Hallen II und IIT sollten zugleich auch die Licht-
verhéltnisse in Halle I verbessert werden. Man entschloss
sich daher, das Dach der Halle II um 180° zu drehen, die
Liftung und damit das Lichtband nach Norden zu richten
und eine gleichartige Halle III anzubauen.

Die Hallen II und III, beide in Stahl konstruiert, be-
sitzen Pultddcher mit Welleternitabdeckung. Mit dem gleichen
Material wurde auch die Léngswand verkleidet. Diese Aus-
bildung hat den Vorteil, bei einem allfdlligen weiteren Aus-
bau durch Anfligen einer vierten Halle ein leichtes Ver-
setzen der Wand zu gestatten. Aus diesem Grunde wurden
die Hauptstiitzen, die in Abstdnden von 24 m stehen, flir den
Endausbau bhemessen und erhielten die gleichen Abmessun-
gen wie diejenigen zwischen Halle II und Halle III. Mit
Riicksicht auf die Ofenmontage und auf die Ueberholungs-
arbeiten wurde vom Bauherrn gewilinscht, dass diese Stiitzen
moglichst weit auseinanderzustellen seien. Die Dachbinder,
die in 6 m Abstand liegen, wurden daher durch je einen Fach-
werkunterzug, der hinter den Liiftungsbidndern liegt, abge-
fangen. Bei der grossen freien Lédnge der Hauptstiitzen von
rd. 13,5 m hat es sich als zweckméssig erwiesen, ihren Quer-
schnitt als Kasten zu gestalten. Das gestattet anderseits,
mit einer minimalen Konstruktionsbreite fiir jedes Hallen-
schiff auszukommen,

Was die Aufnahme der Windkrifte anbetrifft, so bleibt
zu bemerken, dass sich die Stahlkonstruktion der Neubauten
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Bild 1. Grundriss der erweiterten Anlage, Masstab 1:900

Schlammsilos’




354 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

74. Jahrgang Nr. 24

i

> ﬁ/ Liftungsfligel
/ /

Erweiterung

*+13500

Riegel 14

Welleternit

Fluchtstutze

|
—Welletern:t '
|
|

y 000

auf Dachhohe zum Teil gegen die bestehenden massiven Be-
tonbauten und Silos abstiitzt; zum Teil werden die Hori-
zontalkrédfte durch die ins Fundament eingespannten Stiitzen
und durch lotrechte Verbédnde ahgeleitet.

Mit der neuen Ofenhalle im funktionellen Zusammen-
hang stehen auch das Rauchkammer- und das Filtergebdude,
die gleicherweise als Stahlskelett mit Eternitverkleidung aus-
gefiihrt wurden, nur zeigen diese Bauteile Flachddcher aus
Leichtbauplatten.

Alle Umbauten an der Halle II und der Bau der neuen

Bild 4. Ansicht der Nordlassade aus Osten

Bild 2. Querschnitt 1:300
durch die umgebaute und
erweiterte Anlage

Bild 3 (rechts) Schnitt durch
Aussenwand und Fenster,
Masstah 1:6

Fluchtstitze
Welleternit

Halle III wurden wéahrend des Betriebes und ohne dessen
Behinderung vorgenommen. Die alte Léngswand der Halle
wurde fiir das Versetzen der neuen Stahlkonstruktion vor-
gingig lokal geschlitzt und das Dach in Etappen gedreht
und eingedeckt, so dass stets nur ein kleiner Bereich des
Halleninnern den Niederschldgen ausgesetzt war. Zum Teil
noch parallel mit der Montage der Stahlkonstruktion ging
die Ofenmontage vor sich.

Die Bilder 4 bis 6 zeigen die beschriebenen Bauwerke
und beweisen, dass auch ein niichterner Industriebau mit
einfachen Mitteln ansprechend gestaltet werden kann., M. F.

Der Kampf gegen den Strassenldrm  pxssss

Der Automobil-Club der Schweiz veranstaltete am
26. April 1956 in der Universitdt Lausanne die zweite 6ffent-
liche Vortragstagung zum Problem des schweizerischen
Strassenwesens (iiber die erste Tagung siehe SBZ 1955, Nr. 51,
S.789). Die Vortridge behandelten das Thema: «Der Kampf
gegen den Strassenldarmy.

Die Zahl der anwesenden Horer bheweist das grosse In-
teresse, das diesem Kampf dargeboten wird., Das Problem
wurde von verschiedenen Gesichtspunkten aus beleuchtet. Da-
bei fiel auf, dass der Verkehrsldarm nicht filir sich allein be-
handelt werden kann. Immer wieder wurde auf den gesamten
Liarm hingewiesen, der unser ganzes Leben infolge Mechani-
sierung und Motorisierung unserer Arbeit begleitet. Neben
den Verkehrslarm gesellt sich der Bau- und der Industrie-
larm. Ueberall, wo Maschinen arbeiten, entstehen Geriusche.
Interessanterweise hat sich der Mensch bis heute relativ
wenig um deren Verminderung gekiimmert. Wohl garantiert
das ZGB den Schutz vor Ruhestérungen. Und doch gelingt es
uns heute nicht einmal, die Gerdusche z. B. der Baumaschinen
an den Sonntagen restlos zu unterbinden. Wenn zu Unzeiten
Teppiche geklopft werden, schreitet die Polizei ein, aber
Kompressoren diirfen fast ohne Riicksicht auf die Anwohner
arbeiten. Es scheint, dass ein Apparat um so ungestorter
wirken kann, je gerduschvoller er ist (z. B. Bulldozer, Diisen-
flugzeug). Wenn der Kampf gegen den Strassenlirm ausge-
fochten wird, muss er sich auch auf die iibrigen, lirmerzeu-
genden Maschinen ausdehnen. Das Problem ist vielseitig. Da-
von haben uns die Referenten liberzeugt.
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Nach der Eréffnung der Tagung
durch Zentralpridsident M. Baumgart-
ner folgten sich die acht Vortridge in
nur durch die Mittagspause unter-
brochener Folge.

Privatdozent P. B. Schneider, Lau-
sanne, behandelte die Frage: Bewirkt
der Verkehrslirm schéddliche Ein-
fliisse auf den menschlichen Organis-
mus? Wenn schon keine Krankheit
direkt auf den Verkehrsldrm zuriick-
zufiihren ist, so wirkt er doch indi-
rekt auf den auch durch andere Sto-
rungen beanspruchten menschlichen
Korper ein, Vor allem ist die Un-
regelméssigkeit der Gerdusche ge-
fahrlich. Sie weisen keinen Rhyth-
mus auf, weder zeitlich, noch inten-
sitdtsméssig. Das Ohr ermiidet. Die
Reizbarkeit nimmt zu. Schlaflosig-
keit, die sich auf das gesamte Ner-
vensystem auswirkt, darf als Folge
des Verkehrsldrms betrachtet wer-
den. Versuche haben gezeigt, dass
eine Verminderung der Leistungs-
fiahigkeit bei grossem L&rm eintreten
kann.

Ing. Grodner, Ministére des Tra-
vaux publics, des Transports et du
Tourisme, Nantes, beschreibt die An-
strengungen, die in Frankreich ge-
macht werden, um den Verkehrslarm
zu vermindern. Er zeigt, mit welchen
Schwierigkeiten zu rechnen ist. Die
Ergebnisse, die mit dem Sonometer
erhalten werden, befriedigen nicht.
Die Messungen des Ldrms sind nicht
einfach. Der Strassenldrm setzt sich
zusammen wie ein Spektrum aus ver-
schiedenen Frequenzen. Dabei spielt
das Echo aus Ueberbauung und Topo-
graphie eine grosse Rolle.

Ueber die Erfahrungen und
Massnahmen Italiens im Kampfe ge-
gen den Strassenldrm sprach Inge-
nieur Quaranta, Transportministe-
rium, Rom. Er erlduterte die friiheren
und die heutigen Larmbekdmpfungs-
normen des italienischen Gesetzes.
Sie halten sich im Rahmen der fran-
zbsischen und der schweizerischen.
Auch er weist auf die Schwierigkei-
ten hin, die bei der Auswertung der
mechanischen Messungen entstehen.
Neue Auto- und Motorradtypen wer-
den gepriift, ehe sie zum Verkehr
zugelassen werden. Entsprechen sie
den Normen nicht, so miissen sie kor-
rigiert werden. Eine obligatorische
Kontrolle erfasst periodisch die Last-
wagen, die Wagen der o6ffentlichen
Betriebe und die Gesellschaftswagen.
Die privaten Automobile und die Mo-
torrdder fallen nicht unter diese Be-
stimmung. Aber auch sie haben sich
gegebenenfalls einer Priifung zu un-
terziehen.

Die rechtliche Seite der Larm-
bekdmpfung behandelte Prof. Dr.
K. Oftinger, Zirich. Alle noch so gut
gemeinten Vorschlige zur Verminde-
rung des Verkehrslirms  niitzen
nichts, wenn sie nicht durch das
Recht gestiitzt werden. Nur das
Recht besitzt die Macht, die notwen-
digen Massnahmen durchfiihren zu
lassen. Bis jetzt hat aber das Recht
leider vor der Technik kapituliert.

Bild 6.

Bild 5.

Nordfassade aus Westen. Arch. Th.

Rimli,

Ofenhalle IIT der Jurazementfabriken in Wildegg

Aarau,

Phot.

Beringer & Pampaluchi
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