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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

74. Jahrgang Nr. 22

Die Trockenlegung der Zuidersee

Im Jahre 1877, im Heft vom 31. August, beschiftigte sich
unsere Zeitschrift, damals «Die Eisenbahn», zum ersten Mal
mit diesem Thema, wobei sich der Verfasser auf die im Jahre
1844 erfolgte Trockenlegung des Haarlemer Meeres mit einer
Fldche von 181 km?2 berief. Geplant wurde damals noch ein
40 km langer Hauptabschlussdamm von Enkhuizen zur Insel
Urk und von da nach Kampen (vgl. Bild 1), der einen Land-
gewinn von 1950 km?2 ermdglicht hédtte. Erst im Jahre 1908
kam die SBZ am 23. Mai auf das Thema zurilick, und zwar mit
einem Beitrag von Ing. M.J.de Bosch-Kemper, G.E.P., der
tiber den Gesetzesentwurf berichtete, welcher dem Werk da-
mals zugrunde gelegt wurde. Der Abschlussdamm verlief in
jenem Projekt von Wieringen nach Piaam; sein Querschnitt
sowie die Einteilung der neu zu errichtenden Polder entspra-
chen in grossen Ziigen bereits denjenigen, die spédter ausge-
flihrt werden sollten. Zum dritten Mal und am ausfiihrlichsten
wird berichtet in Band 92, S.133 (15. Sept. 1928). Dort legt
Dr. L. Bendel das bereits seit 1922 in Ausfilihrung begriffene
Werk auf Grund seiner Studienreise dar. Der Abschlussdamm
ist noch etwas mehr nach Norden verlegt und verlduft von
Wieringen nach Zurig. Die vier vorgesehenen Polder (Nord-
westpolder, Silidostpolder und Nordostpolder) umfassen zu-

sammen 2240 km2. Ueber Profil und Bau des 28 km langen
Polderdimme und Pumpwerke wird

Abschlussdammes, der

DK 627.532

cinldsslich berichtet. Zuletzt behandelte die SBZ den Stand
der Arbeiten am 27. Jan. 1951, wobei die Einzelheiten der Ur-
barmachung des Nordostpolders besonders beriicksichtigt
wurden. Und heute soll anldsslich der bevorstehenden ganz-
tdgigen Besichtigung der Arbeiten durch die G. E.P. iiber
die Fortschritte seit 1951 orientiert werden.

Von den Einpolderungsarbeiten sind heute die des Wie-
ringermeer-Polders ganz und jene des Nordostpolders fast
ganz fertig, Wie aus Bild 1 hervorgeht, wird der Siidwest-
polder endgiiltig mit «Markerwaard» bezeichnet. Der Siidost-
polder zerfillt in die beiden Teile «Oestliches Flevolands und
«Siidliches Flevoland». Mit dem Angriff der Einpolderung Oest-
liches Flevoland hat man im Juni 1950 angefangen, wihrend
Siidliches Flevoland und Markerwaard noch der Ausfiihrung
harren. Die Grossen der gewonnenen Fldchen gehen aus
Bild 1 hervor. Wenn alle diese Polder trockengelegt sind,
werden die Niederlande auf friedliche Weise ihre Gesamt-
landfldche um 7 ¢, und ihre kulturfihige Oberfliche um 10
(verglichen mit dem Jahre 1926) vergrossert haben.

Die Fldche des {ibrig bleibenden IJsselmeeres betrigt
1250 km2. Das IJsselmeer dient als Silisswasserspeicher, sein
Spiegel wird im Sommer etwa 25 cm héher gehalten als im
Winter. Dadurch entsteht die Moglichkeit, die benachbarten
tiefer gelegenen Gebiete mit Siisswasser zu versehen und das

aus der Nordsee in Nordholland und Friesland
cindringende Salzwasser zuriickzudridngen. Al-

lein schon diese Funktion des IJsselmeeres

macht die Kosten des Abschlussdammes be-
zahlt.
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der chemaligen Zuidersee und die neu gewonnenen Polder. -

Die Arbeiten fiir den neuen Polder Oest-
liches Flevoland umfassen in erster Linie den
Bau von 90 km Deichen, Leitdimmen und Ver-
bindungsddmmen mit dem Festland sowie von
Hifen. In zweiter Linie umfassen die Arbeiten
die vier grossen Baustellen fiir die Schopfwerke
und die Schleusen des zukiinftigen Polders, de-
ren Lage aus Bild 2 hervorgeht. Das Schopf-
werk «Wortman» erhélt drei Pumpen mit Die-
selantrieb zu je 500 m#/min, die Schopfwerke
«Colijn» und «Lovink» werden mit drei bzw.
zwei elektrisch angetriebenen Pumpen zu je 500
bis 580 m3/min ausgeriistet. In der Né&he der
Schopfwerke Wortman und Colijn wird ausser-
dem je eine Schleuse gebaut, welche der Schiff-
fahrt Zugang zum Polder verschafft. Die erst-
genannte dient mit den Abmessungen 65 X 8,5
¥ 3 m Kédhnen von 600 t, die zweitgenannte mit
45 X 6,8 X 2,6 m Kihnen von 300 t. Bei der
IJsselmiindung, bei Harderwijk und bei Lely-
stad werden Héfen gebaut, von denen der letzt-
genannte der wichtigste ist.

Im Interesse der Wasserwirtschaft des al-
ten Landes bleibt zwischen diesem und dem
Polder Oestliches Flevoland der 500 bis 2000 m
breite Veluwesee als Randsee erhalten. An
drei Stellen, ndmlich bei Harderwijk, Elburg
und Kampen wird er von Zufahrtsstrassen iiber-
brickt; mit dem IJsselmeer steht er in Ver-
bindung durch Schleusen: Im Norden die Rogge-
bot-Schleuse, im Siiden die Harder-Schleuse.

Die Deiche werden grundsétzlich gleich her-
gestellt, wie es hier im Jahre 1928 schon be-
schrieben wurde. Zuerst werden die weichen
Untergrundschichten weggebaggert, dann wer-
den als Dammfiisse zwei Glaziallehmdamme
aufgeschiittet, zwischen welchen der eigentliche
Damm als Sandkorper eingespiilt wird. Der
Deichfuss wird gestiitzt durch Faschinen, auf
welche Steine geschiittet werden; auch die
Deichbdschungen werden teilweise mit Steinen
abgedeckt. Je nach der Lage des Deiches in be-
zug auf Wind- und Wellenangriff wird leichte-
res oder schwereres Material (Backstein,
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Betonkorper, Basalt usw.) gebraucht. Abgedeckt wird der
Sandkorper durch eine zdhe Erdschicht, auf welcher man
Gras sidt. Versuchsweise sind auch gewisse Abschnitte mit
Asphaltbeldgen ausgefiihrt worden, diec man mechanisch ein-
gebracht hat.

Die Bauarbeiten wurden 1950 an vier Stellen in Angrift
genommen, ndmlich in den Abschnitten P, Q, R, S, die aus
Bild 2 ersichtlich sind. Das gleiche Bild zeigt auch den jahr-
lichen Arbeitsfortschritt vom Beginn bis heute. Wegen der
Sturmflut vom 1. Februar 1953 mussten Arbeiter und Ma-
terial zwecks Einsatz in der Provinz Seeland von diesen Bau-
stellen abgezogen werden, was eine grosse Verzdogerung mit
sich brachte, doch setzte man die Arbeiten im folgenden
Jahre in beschleunigtem Tempo fort, so dass am 28. Oktober
1954 die Verbindung zwischen Harderwijk und Lelystad zu-
stande kam. Einen Begriff vom Einsatz an Gerdten und
Mannschaft in jener Zeit geben folgende Zahlen: 13 Bagger,
19 Spiihler, 18 Schwimmkrine, 9 andere Krdne, 143 Schuten,
72 Deckschuten, 93 Schlepper, 38 Jollen, 20 Schiirfkiibelbag-
ger, 23 Lastwagen, 2000 Arbeiter.

Die Exkursion der G.E.P. vom 15.Juni dieses Jahres
fiihrt die Teilnehmer zu Schiff den letzten Baustellen in den
Abschnitten U und X entlang. Es besteht gute Aussicht, dass
diese letzten Liicken in den Dadmmen noch dieses Jahr ge-
schlossen werden und man mit dem Auspumpen des Polders
beginnen kann. Diese Arbeit wird ungefdhr ein Jahr in An-
spruch nehmen, so dass die Urbarmachung des Polders im
Jahre 1958 beginnen diirfte.

Das 0stliche Flevoland wird einer der fruchtbarsten Pol-
der von ganz Holland sein. Sein Boden ist fliachenméssig
folgendermassen zusammengesetzt: Fetter Lehm 74 97, Sand-
haltiger Lehm 14 ¢, Sandiger Lehm 8 97, zusammen 96 7
sehr guter Boden, welchem nur 4 9 Sandboden entgegen-
stehen. Fir den Wieringermeer-Polder und den Nordost-
polder stellt sich der Prozentsatz sehr guten Bodens nur auf
70 bzw. 80 %.

Der Grund des Polders zeigt ein ganz schwaches Fallen
gegen NW, von der Kote —1 m N. A. P. (Normalnull Amster-
damer Pegel) an der Kiiste bei Elburg bis unter —4 m in der
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Der in Ausfithrung begriffene Polder «QOestliches Flevoland». Kartenskizze 1:25 000 mit Schema der Deichbauten

Mitte der friiheren Zuidersee. Das Ostliche Flevoland wird
nun in zwei Abteilungen aufgeteilt, mit vorldufigen Wasser-
stdnden von —5,20 bzw. —6,20 N. A.P. Der Polder wird
durchschnitten von einigen Hauptentwisserungskanilen, die
gleichzeitig Schiffahrtskanéle sind, welche man durch die
oben genannten Schleusen erreicht.

Das gesamte Strassennetz des 6stlichen Flevolandes wird
ungefdhr 500 km umfassen. Es wird mit dem Nordostpolder
durch eine Briicke (s. Bild 1) verbunden. Die normale Par-
zellengrosse wird 300 X 1000 m betragen. Bei der Einteilung
des neuen Polders wird selbstverstdndlich die im Wieringer-
meer-Polder und im Nordostpolder erworbene Erfahrung
verwertet. Namentlich der erstgenannte tridgt noch in star-
kem Masse die Kennzeichen einer ungeniigend durchdachten
Planung, was auch in der westlichen Héilfte des Nordost-
polders noch in gewissem Masse der Fall ist. Besonders wird
im Ostlichen Flevoland danach gestrebt, die Zahl, Grésse und
Lage der Wohnzentren sorgfiltig abzustimmen auf die ge-
meindliche Einteilung des ganzen Gebietes, im Zusammen-
hang mit der Trasseflihrung der Hauptverkehrsstrassen und
der Anordnung der Griinflichen fiir den o6ffentlichen Bedarf
(Erholungsraum),. Ueber die diesbeziiglichen Studien sei ver-
wiesen auf den ausfiihrlichen Aufsatz von R.J. Benthem, Chef
der Abteilung Landschaftspflege der Staatsforstverwaltung in
Utrecht, in der SBZ vom 25. Juli 1953.

Die zuklinftige Hauptstadt der drei siidlichen Polder,
Lelystad, liegt an einem 400 m breiten Kanal, dem Oost-
vaardersdiep, der das IJsselmeer mit dem IJmeer und
Amsterdam verbinden wird. Lelystad wir vorldufig fiir 30 000
Einwohner angelegt, und man rechnet mit einer Vergrdsserung
fiir den Fall, dass Industrie sich ansiedelt. Als weitere Wohn-
zentren werden zehn kleinere Kerne von 1000 bis 1500 Ein-
wohnern vorgesehen sowie ein grosserer von ungefdhr 4000
Einwohnern. Die Gesamtkosten des Polders ostliches Flevoland
sind voranschlagt auf 640 Mio Gulden, ndmlich 290 Mio fiir die
Wasserbauarbeiten und 350 Mio fiir die landwirtschaftlichen
Arbeiten, entsprechend 1200 Gulden pro ha. Der Anfang der
Arbeiten wurde erleichtert durch die Marshallhilfe im Betrage
von 20 Mio Gulden.




	Die Trockenlegung der Zuidersee

