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In wesentlichen Punkten kommen beide Kommissionen
zu Ubereinstimmenden Schliissen. Die Strassenbahn als
Haupttrdgerin des Massenverkehrs soll beibehalten werden.
In der Innenstadt innerhalb des Bereiches Bellevue, Biirkli-
platz, Paradeplatz, Sihlporte, Zweierplatz, Bahnhofplatz,
Central und Heimplatz sind die Schienen in den Untergrund
zu verlegen. Damit wird der Grundsatz festgelegt, die
Briicken in Cityndhe und die starkbelasteten Verkehrshrenn-
punkte seien im Laufe der Zeit von den schienengebundenen
Fahrzeugen zu befreien. Ausserdem bekennen sich beide Kom-
missionen zur kreuzungsfreien Fiihrung der unterirdischen
Netzteile.

Die bessere Erschliessung des neuen Stadtteiles Ziirich 11
(Schwamendingen, Oerlikon, Seebach, Affoltern), der in der
Nachkriegszeit ausserordentlich rapid gewachsen ist und
weiter wichst, soll durch den Bau eines Strassenbahntunnels
gewihrleistet werden.

Fir den schienenfreien Kollektivverkehr und fiir den In-
dividualverkehr sind Korrekturen am heutigen Strassennetz
notig. Der Vorschlag einer durchgehenden Stadttransversalen
mit gutem Kontakt zum Stadtstrassennetz von Oerlikon bis
Enge-Wiedikon mit Tunnel vom Milchbuck zum Platzspitz
und Anschluss an die im Studium befindlichen Autobahnen
wird unterstiitzt. Es ist das die Anerkennung des auch im
Ausland zur Durchfiihrung gelangenden Prinzipes des «Ex-
pressways», der die rasche Fahrt im stddtisch bebauten Gebiet
ermoglichen soll. Fiir den Ausbau der Pldtze und weitere bau-
liche Massnahmen am Strassennetz sind noch keine kon-
kreten Angaben gemacht worden. Einerseits miissen die de-
finitiven Entschliisse der eidgendssischen Planungskommis-
sion tiiber die Fiihrung der Autobahnen im Raume Ziirich
abgewartet werden und anderseits ist das endgiiltige Projekt
flir die unterirdischen Netzteile der Verkehrsbetriebe zu er-
stellen, bevor weitere Baumassnahmen geplant werden.

Der Bau von geniigend Parkierungsraum in der Innen-
stadt fir den ruhenden Verkehr wird von der gemeinderit-
lichen Kommission gefordert. Er soll unter Mitwirkung der
offentlichen Hand tatkriftig geférdert werden.

Mit diesen Hauptentschliissen findet die grosse Arbeit der
beiden Expertengruppen im wesentlichen ihre verdiente An-
erkennung. Die Kommissionen kamen zur Ueberzeugung, dass
der vorhandene Verkehrsraum auf einer Ebene, d. h. das heu-
tige Strassennetz, nicht geniligt und dass es falsch wire,
dieses durch Ziehung von Baulinien in bisheriger Art zu er-
weitern.

Weiter wird festgelegt, auch in Zukunft kénne damit ge-
rechnet werden, dass die Innenstadt nicht radikal fiir den
Individualverkehr gesperrt werden kann. Man muss zwar
gewisse Aenderungen (Parkierungsverbote, vermehrte Ein-
bahnstrassen, Linksabbiegeverbote u.a.m.) in Kauf neh-
men, aber am Grundsatz der Offenhaltung der Geschiftsstadt
flir das Automobil dndert das nichts. Die Einfilihrung von
eigentlichen Schnellfahrstrassen im Stadtgebiet, die Ent-
fernung der Schienen in der {iberlasteten Innenstadt und die
Schaffung von Parkierungsmoglichkeiten in Hoch- oder Tief-
bauten werden bestimmt von den Automobilisten wenigstens
freudig begriisst werden.

Angesichts dieser wichtigen Entschliisse muss es zu-
nidchst nebenséchlich sein, welchem der beiden Experten-
berichte im einzelnen nun der Vorzug gegehen worden ist.
Abzuwarten ist nun vor allem die Reaktion in der Oeffent-
lichkeit, denn diese hat die Stellungnahme ihrer Behorden
noch nicht gekannt, Es ist ndmlich durchaus denkbar, dass
sich jetzt Stimmen melden werden, die bisher aus Takt oder
taktischen Erwidgungen geschwiegen haben. So ist es z. B.
sehr erstaunlich, dass unsere Berufsverbdnde seit dem Er-
scheinen der Berichte offiziell nichts verlauten liessen, ob-
wohl gesprichsweise sehr viel zu vernehmen war. Es ist
auch hochste Zeit, dass die hochbauliche Seite, der Stiddtebau,
zu seinem Recht kommt.

i

Einige wenige Gedanken mogen andeuten, wie viel es
noch zu reden geben wird, bevor zur Tat geschritten werden
kann. Beide Kommissionen entscheiden sich im Prinzip fir
das Schnellstrassenbahnnetz im Untergrund nach Vorschlag
Pirath-Feuchtinger, wobei zugegeben wird, dass dieser Ent-
wurf noch gewisse Miéngel enthidlt. Man wird sich damit be-
fassen miissen, ob der Ziircher gewillt ist, gewohnte Ver-
kehrsbeziehungen und vor allem die dichte Folge von Halte-

stellen aufzugeben, die — wie bisher immer betont wurde —
die gleichméssige und sehr ausgeglichene Entwicklung der
Zircher City beglinstigt hatte. Die Abstinde der Haltestellen
werden betrédchtlich vergrossert werden miissen, wenn die
Limmat untertunnelt werden soll; die heutigen Hauptum-
steigestationen Paradeplatz, Bahnhof und Bellevue werden
aufzuheben sein und dafiir wird eine neue an der Kreuzung
Bahnhofstrasse-Uraniastrasse geschaffen, die von einer Fiille
von Strassenbahnlinien bedient wird, so dass diese zur Haupt-
umsteigestelle erhoben wird. Die heutigen Fahrzeuge der
Strassenbahnen, die infolge der Schmalspur und wegen der
relativ engen Strassen Ziirichs sehr schmalbriistig und hoch
konstruiert sind, eignen sich wenig fiir den Schnellverkehr
im Untergrund. Die vorne und hinten zugespitzten Gross-
raumwagen, deren Ein- und Ausgangsverhéltnisse schon heute
nicht befriedigen, sind nicht so gebaut, dass man gefahrlos
ebenerdig in die Strassenbahnen einsteigen konnte, weil die
automatischen Hinter- und Vordertiiren, die aus Griinden der
Raumersparnis in Abschrdgungen liegen, zu weit von den
Perrons entfernt sind. Die Gestaltung des o6ffentlichen oder
kollektiven Verkehrs héngt, falls man die schienengebundenen
Fahrzeuge beibehdlt, sehr stark mit den zur Verwendung ge-
langenden Fahrzeugtypen zusammen, die zuerst entwickelt
und erprobt werden miissten. Es ist ausserdem fraglich, ob
es richtig sein kann, die nicht gerade breiten Ausfallstrassen
in die Aussenquartiere dauernd mit Strassenbahnen und In-
seln belastet zu lassen.

Auch hinsichtlich des Strassennetzes sind noch Erwidgun-
gen grundsitzlicher Art angebracht. Es wirkt nicht gerade
liberzeugend, wenn man, hevor der Entscheid iiber die Fih-
rung schweizerischer Autobahnen im Raume Ziirichs gefallen
ist, ein Stiick derselben auf Stadtgebiet, ndmlich die Sihl-
uferstrasse mit Karussell und Tunnel zum Milchbuck, fest-
legt. Die Winterthurerstrasse oder auch die Ueberlandstrasse,
die rechts und links mit Wohnbauten besetzt sind, konnen
nicht als Autobahnen angesprochen werden. Der Vorschlag
von H. W. Thommen (SBZ 1955 Nr. 7, S. 100) iliberzeugt viel
mehr, denn er konnte bis in die Ndhe des Bahnhofs Oerlikon
als gute Autobahn gefiihrt werden. Von dort bestehen im
Zuge der SBB-Linien noch Moglichkeiten, eine Schnellfahr-
strasse durch die Stadt zu legen, die den liberbauten Gebieten
ausweicht. Das Karussell am Platzspitz weist Abmessungen
auf, die denjenigen des heutigen Bellevueplatzes entsprechen,
die bei nicht entflochtenen Verkehrsbahnen nicht geniigen.
Es ist auch schade, den Zug an der Sihl heute schon fiir eine
Schnellverkehrsstrasse zu opfern, denn das natiirliche und
einzige Ausdehnungsgebiet der City liegt in diesem Raum,
der unsere eigentliche Reserve flir die Geschédftsstadt dar-
stellt, Die Kommissionen haben sich mit dem Verkehr be-
fasst und nur diesen gesehen! Dabei ist auffallend, dass alle
librigen von den Experten gestellten Fragen, etwa die Stadt-
ringstrassen, die Transversale von Schlieren nach Tiefen-
brunnen, die Verbindung zum Flugplatz und anderes mehr
nicht behandelt worden sind.

Die Verneinung des S-Bahnkreuzes nach Leibbrand-Kre-
mer, bzw. seine momentane Ablehnung, ist im Hinblick auf die
regionale Entwicklung nicht versténdlich. Wohl mégen augen-
blicklich Schwierigkeiten bestehen, ein solches Kreuz zu pla-
nen, es konnte sogar unmoglich und unnétig sein, es in abseh-
barer Zeit schon zu bauen, aber im grossen Rahmen der Re-
gion Ziirich wird es dereinst notig werden und muss daher
heute schon in die Studien einbezogen werden.

Im tlibrigen kann nicht deutlich genug gesagt werden,
dass es verfehlt ist, die hochbaulichen Probleme zu vernach-
lissigen oder sie losgelost von den Verkehrsfragen zu be-
handeln, Der Kunsthaus-Erweiterungshau am Pfauen wird von
allen Einsichtigen mit wachsender Besorgnis verfolgt; er be-
weist nédmlich, wie gefidhrlich es ist, Baufluchten und Bau-
korper aus dsthetischen Griinden festzulegen, bevor die Ver-
kehrsfragen geldost sind. Hans Marti

Prof. Dr. Karl Sachs siebzigjihrig

Am 30. Mai vollendet Dr. Karl Sachs, Professor fiir
Eisenbahnmaschinenbau und elektrische Zugférderung an der
ETH, sein T70. Lebensjahr. Er ist einer der letzten Pioniere
unserer elektrischen Traktion. Er stand in ihrer Sturm- und
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Drangperiode fiir sie und fiir ihre technische Entwicklung
und Vervollkommnung im ersten Glied und er steht heute
noch mit dem gleichen feu sacré dort. Seine Standardwerke:
«Elektrische Vollbahnlokomotiven» 1928 und «Die ortsfesten
Anlagen der elektrischen Bahn» 1938, ganz besonders aber
das zweibédndige, gegen 1400 Seiten umfassende Werk iliber
elektrische Triebfahrzeuge 1953 haben den Namen des Jubi-
lars weit liber unsere Landesgrenzen hinaus bekannt und be-
riihmt gemacht. Prof. Sachs liest gegenwirtig sein letztes,
flinfzigstes Semester. 25 Jahrginge dankbarer Ingenieure
haben von diesem auch menschlich hochstehenden Lehrer
nicht nur ein solides berufliches Wissen, sondern auch prak-
tisch gelebtes Berufsethos schopfen konnen. Der Weggang
vom Lehramt wird diesem begnadeten Lehrer schwer fallen.
Aber er wird ihm ermdglichen, sich der Arbeit fiir den Er-
gédnzungshand zu seinem Werk lber elektrische Triebfahr-
zeuge mit voller Kraft zu widmen. Moge ihm dazu die
heutige vorziigliche korperliche und geistige Frische noch
recht lange zur Verfligung stehen. Dr. F. G.

MITTEILUNGEN

Das «Zentralblatt der Ungarischen Techniky» bringt Aus-
zlige in deutscher Sprache aus allen technischen Zeitschriften
des Landes. Diese Auszlige, in Umfang und Art etwa ent-
sprechend unsern «Mitteilungen», geben ein gutes Bild von
der Tatigkeit Ungarns auf technischem Gebiet; da iiberall
nebst dem Namen der publizierenden Zeitschrift auch Um-
fang und Illustration des Aufsatzes angegeben werden, ldsst
es sich jeweils abschidtzen, ob es sich lohnt, den Original-
aufsatz zu beschaffen. Ausser diesen Ausziigen bietet das
Zentralblatt auch ein vollstdndiges Titelverzeichnis aller
wichtigeren Aufsdtze ungarischer Fachzeitschriften. In einem
dritten Teil werden die neuen ungarischen Biicher angekiin-
digt. Das Zentralblatt kann bezogen werden zum Jahres-
abonnementspreis (4 Hefte) von 8 Dollar bei «Kultura»,
Budapest 62, Postfach 149.

Personliches. Der VDI hat anlédsslich seiner Hundertjahr-
feier in Berlin Dr. h.c. Ing. E.G. Choisy in Genf als dem
weitsichtigen Forderer des Kraftwerkbaues in der Schweiz,
dem langjdhrigen verdienten Prisidenten des S.I. A. und dem
unentwegten Vorkdmpfer fiir die internationale Zusammen-
arbeit der Ingenieure, in seiner Eigenschaft als Président der
Fédération Internationale d’Associations Nationales d'Ingé-
nieurs (FIANI) das VDI-Ehrenzeichen verliehen.

WETTBEWERBE

Zentralschulhaus «Heerenweg» in Aesch-Neftenbach. Die
auf S.289 von Heft 19 gegebene Veroffentlichung berichti-
gend wird uns mitgeteilt, dass es sich nicht um einen Wett-
bewerb, sondern um Projektauftrdge gehandelt hat. Dement-
sprechend amteten die Architekten O. Bitterli und M. Baum-
gartner nicht als Preisrichter, sondern als Fachexperten.

Ev. ref. Kirchgemeindehaus in Spiez. Es wurden finf
Projekte rechtzeitig eingereicht. Fachleute im Preisgericht:
H. Dubach, Bern, und K. Miiller-Wipf, Bern. Ergebnis:

1. Preis (1100 Fr. und Empfehlung zur Weiterbearbeitung)
Architekturbureau Steiner, Spiez

2. Preis (900 Fr.) Fritz Reist, Spiez

3. Preis (500 Fr.) F. A. Baumann, Spiez

Ueberdies erhdlt jeder Teilnehmer eine feste Entschidi-
zung von 500 Fr.

Schulhaus mit Turnhalle in Schinznach-Bad. In einem
unter vier eingeladenen Architekten durchgefiihrten Wett-
bewerb amteten als Fachpreisrichter die Architekten A. Barth,
Aarau, R.Landolt, Ziirich, und K. Kaufmann, Kantonsbau-
meister, Aarau. Es wurden folgende Preise zuerkannt:

1. Preis (1100 Fr. mit Empfehlung zur Weiterbearbeitung)
W. Hunziker, Brugg
2. Preis (900 Fr.) H. Kuhn, Brugg

Ausserdem erhidlt jeder Verfasser eine feste Entschidi-
gung von 900 Fr.

Alters- und Pflegeheim in Meilen. Projektwettbewerb
unter den in Meilen verbiirgerten oder seit mindestens 1. Jan.
1955 niedergelassenen Architekten, Fachleute im Preisge-
richt: P. Hirzel, Wetzikon; H. Rentsch, Erlenbach; K. Jucker,
Kiisnacht; Ersatzmann K. Pfister, Kiisnacht. Angefordert
werden: Situationsplan 1:500, Grundrisse, Fassaden und
Schnitte 1:200, Grundrisse 1:20 der Einer- und Doppelzim-
mer, Modell 1:500, Erlduterungsbericht, kubische Berechnung.
Fir vier bis fiinf Preise werden 10 000 Fr. und fiir Anké&ufe
1000 Fr. ausgesetzt. Anfragetermin 2.Juni 1956, Abliefe-
rungstermin 25. August 1956. Auskunft beim Bauamt Meilen.

BUCHBESPRECHUNGEN

Mensch und Wissenschaft. Von Lancelot Hogben, in deut-
scher Sprache herausgegeben von Dr. J. H. Wild. Zwei Bénde,
1427 S., 566 Abb. Zirich 1948/50, Artemis Verlag. Preis
Fr. 57.20.

Der Autor, der englische Professor Lancelot Hogben, hat
sich die originelle und zugleich kiihne Aufgabe gestellt, die
Entwicklung der Naturwissenschaften und der Technik aus
historischen Gegebenheiten sowie vor allem aus sozialen Er-
fordernissen heraus zu erkldren, Von den primitivsten An-
fidngen der Geometrie, Sternkunde und Alchemie fiihrt er den
Leser bis zu den wichtigsten — natiirlich in vereinfachter
Form wiedergegebenen -— Erkenntnissen der Synthesen-
Chemie, der Atomphysik und der Biologie. Die beiden statt-
lichen Binde sind eine Fundgrube trefflicher Darstellungen
elementarer Naturgesetze und grundlegender technischer Vor-
giinge. Dank diesen Eigenschaften ist das Werk, wie es auch
von seinem Autor hervorgehoben wird, besonders empfehlens-
wert fiir den vielseitig interessierten «Citizen».

Masch.-Ing. Dir. R. Peter, Ziirich

ANKUNDIGUNGEN

Gedidchtnisausstellung -+ Hans Bracher in Solothurn

Im neuen Berufsschulhaus Solothurn findet vom 26. Mai
bis 10. Juni eine Ausstellung von Bauwerken und Zeichnun-
gen unseres verstorbenen S.I. A.-Kollegen statt, veranstaltet
von der G.S.M. B. A. Solothurn. Sie ist tdglich gedffnet von
10 bis 12 h und 14 bis 18 h, Mittwoch, Samstag und Sonntag
von 10 bis 12 h und 14 bhis 22 h. Die Vernissage findet heute
Samstag um 16 h statt; es sprechen Max Brunner, Arch.
Franz Fieg und Arch. Hans Brechbiihler.

Kurs iiber Ausdrucks- und Verhandlungstechnik als Mittei
zur Forderung der Produktivitit

Veranstalter: Betriebswissenschaftliches Institut der ETH.
Kursleiter: Dr. F. Bernet, Zollikon ZH. Datum und Dauer des
Kurses: 5 Nachmittage, Donnerstag, den 7., 14., 21., 28. Juni
und 5. Juli 1956, jeweils von 14.15 bis 17.30 h. Kursort: Audi-
torium I des Maschinen-Laboratoriums, Sonneggstrasse 1/5,
Ziirich. Kursgeld: Fr.75.— pro Person, gleichzeitig mit der
Anmeldung auf das Postcheckkonto ITI 520 (Kasse der ETH,
Ziirich) einzuzahlen. Anmeldung bis spitestens Montag, den
4. Juni 1656, an das Betriebswissenschaftliche Institut der
ETH, Ziirich, Telephon (051) 32 73 30.

Vortrage

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortridge (sowie auch
nachtrigliche Aenderungen) jeweils bis spitestens Dienstagabend der
Redaktion mitgeteilt werden.

29. Mai (Dienstag) STV Zirich. 20.00 h im Kongresshaus,
Eingang U. Ing. A. Verrey, c/o Elektro-Watt AG., Zirich:
«Das Grosskraftwerk Mauvoisin im Wallis».

1.Juni (Freitag). Schweizerischer Rhone-Rhein-Schiffahrts-
verband, Sektion Ostschweiz. 20.15 h im Zunfthaus zur
Schmiden, Ziirich. Nationalrat H. Miiller, dipl. Ing., Aar-
berg: «Die II. Juragewisserkorrektion und ihre Beziehung
zur Binnenschiffahrts.

2. Juni (Samstag) Regionalplanungsgruppe Nordwestschweiz,
Basel. 14.15 h im Restaurant Schliisselzunft (1. Stock),
Freiestrasse. O.Jauch, Arch, S.1. A., Chef des Stadtplan-
biiros des Kantons Basel-Stadt: «Das Hochhaus in Basel».

V]

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:

Dipl. Bau-Ing. W. JEGHER, Dipl. Masch.-Ing. A. OSTERTAG
Dipl. Arch. H. MARTI
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